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Tekst nr 3

Grupa docelowa: kierowcy pojazdéw silnikowych, producenci pojazdéw silnikowych, przewoznicy
drogowi, spedytorzy, zarzadcy infrastruktury, zatwierdzone lub akredytowane uprawnione organy,
zarzadcy drog.

Cel: wdrozenie réznych przepiséw wynikajacych z rozporzadzenia nr 2021-443 z dnia
14 kwietnia 2021 r. w sprawie systemu odpowiedzialnosci karnej majgcego zastosowanie
w przypadku uzytkowania pojazdu autonomicznego oraz warunkéw jego uzytkowania.

Wejscie w zycie: tekst wchodzi w zycie w nastepnym dniu po publikacji.

Zawiadomienie: dekret okresla szczegdtowe zasady stosowania art. 6 rozporzadzenia nr 2021-443 z
dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie systemu odpowiedzialnosci karnej majacego zastosowanie w
przypadku uzytkowania pojazdu autonomicznego oraz warunkoéw jego uzytkowania. W odniesieniu
do zautomatyzowanych systemoéw transportu drogowego towardéw okre$lono w nim zasady
bezpieczenstwa i procedury demonstracyjne w zakresie bezpieczenstwa majgce zastosowanie do
takich systemow. Okreslono role organizatora ustug, projektanta systemu i jego operatora, a takze
role zatwierdzonych uprawnionych organéw. Okreslono obowigzki dziatu technicznego w zakresie
wyciggow narciarskich i transportu szynowego w odniesieniu do zautomatyzowanych systemoéw
transportu drogowego towaréw.

Referencje: przepisy dekretu sg przyjmowane na podstawie art. L. 3251-1 kodeksu transportu.
Przepisy kodekséw zmienione niniejszym dekretem sg dostepne w brzmieniu wynikajagcym ze zmiany
na stronie Légifrance (https://www.legifrance.gouv.fr).

Premier,
na podstawie sprawozdania Ministra ds. Partnerstwa z Terytoriami i Decentralizacji,

uwzgledniajac Konwencje o ruchu drogowym sporzadzong w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 r., w
szczegblnosci jej art. 34a,

uwzgledniajac dyrektywe 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r.
dotyczaca ustug na rynku wewnetrznym,



uwzgledniajac dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzeénia 2015 r.
ustanawiajgca procedure udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz zasad
dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego,

uwzgledniajac rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1426 z dnia 5 sierpnia 2022 r.
ustanawiajace zasady stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 w
odniesieniu do jednolitych procedur i specyfikacji technicznych w zakresie homologacji typu systemu
zautomatyzowanej jazdy (ADS) pojazdow w petni zautomatyzowanych,

uwzgledniajac kodeks karny, w szczegdlnosci jego art. R. 610-1,
uwzgledniajac kodeks drogowy,
uwzgledniajac kodeks transportu,

uwzgledniajac dekret nr 2010-1580 z dnia 17 grudnia 2010 r. w sprawie dziatu technicznego w
zakresie wyciggdéw narciarskich i transportu szynowego,

uwzgledniajac powiadomienie 2023/564/F skierowane do Komisji Europejskiej w dniu 2 pazdziernika
2023r.,

uwzgledniajac opinie Statej Miedzyresortowej Grupy ds. Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z dnia 9
listopada 2023 r.,

po wystuchaniu opinii Rady Panstwa (sekcja prac publicznych),

niniejszym rozporzadza, co nastepuje:

PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO ZAUTOMATYZOWANYCH SYSTEMOW TRANSPORTU
DROGOWEGO TOWAROW

Artykut 1

Ksiege Il czesci trzeciej kodeksu transportu (cze$¢ regulacyjna) uzupetnia sie tytutem V, ktéry
otrzymuje brzmienie:

, TYTULV

» ZAUTOMATYZOWANE SYSTEMY TRANSPORTU DROGOWEGO TOWAROW

» Rozdziat |



Przepisy ogblne i definicje

» Artykut R. 3251-1. - Przepisy tytutu V ksiegi | czesci trzeciej niniejszego kodeksu majg zastosowanie
do transportu drogowego towarow, jezeli odbywa sie on za pomoca zautomatyzowanego systemu
transportu drogowego, z zastrzezeniem przepiséw okreslonych w niniejszym tytule.

» Artykut R. 3251-2. - Do celéw transportu drogowego towaréw wykonywanego za pomoca
zautomatyzowanego systemu transportu drogowego, przepisy tytutu V ksiegi | czesci trzeciej oraz
przepisy niniejszej ksiegi, nastepujace terminy majg znaczenie nadane im w niniejszym artykule:

1. Zautomatyzowany system transportu drogowego towardéw oznacza zautomatyzowany system
techniczny transportu drogowego wdrozony na wczesniej okreslonych trasach lub obszarach ruchu
oraz uzupetniony o zasady eksploatacji, utrzymania i obstugi technicznej w celu prowadzenia
dziatalnosci w zakresie transportu drogowego towaréw.

2. Dziedzina projektowania technicznego systemu oznacza warunki eksploatacji, w ktérych
zautomatyzowany system techniczny transportu drogowego zostat specjalnie zaprojektowany do
dziatania, z wytaczeniem zatadunku i roztadunku towaréw.

3. Manewr minimalnego ryzyka: manewr, ktérego celem jest zatrzymanie pojazdu w sytuacji
minimalnego ryzyka dla oséb znajdujacych sie w pojezdzie, innych uzytkownikéw drog i
przewozonego fadunku, automatycznie wykonywany przez system zautomatyzowanej jazdy w
nastepstwie zagrozenia nieprzewidzianego w jego warunkach uzytkowania, powaznej usterki lub, w
przypadku interwencji zdalnej, nieuznania manewru wymaganego przez system.

4. Organizator ustug: przedsiebiorstwo transportu drogowego towaréw, spedytor w rozumieniu art.
L. 1411-1 lub wiasciwy organ terytorialny w rozumieniu art. L. 1231-1;

5. Operator oznacza osobe fizyczng lub prawng obstugujaca zautomatyzowany system transportu
drogowego towarow, a takze dbajgca o zarzadzanie nim oraz jego utrzymanie, na wtasny rachunek
lub w kontekscie ustug publicznych w zakresie transportu drogowego towaréw.

» Operatorem moze byc¢ ten sam podmiot co organizator ustug lub projektant systemu technicznego.
Jezeli wystepuje wiecej niz jeden operator, wéwczas termin ,operator” oznacza lidera.

» Rozdziat Il

» Bezpieczenstwo i warunki uzytkowania



» Artykut R. 3252-1. - Do celéw stosowania art. L. 3251-1 interwencje zdalne mogg by¢ wykonywane
wytacznie przez wykwalifikowang osobe mogaca przedstawié¢ odpowiednie zaswiadczenie o szkoleniu
do celéw interwencji zdalnej w danym systemie, ktére jest wazne przez 3 lata, oraz zaswiadczenie
lekarskie stwierdzajace jej zdolnos¢ do wykonywania interwencji zdalnych.

» Okres waznosci zaswiadczenia lekarskiego wynosi pie¢ lat dla oséb ponizej 60. roku zycia do dnia
60. urodzin wtacznie oraz 2 lata dla os6b powyzej 60. roku zycia.

,» Tryb stosowania niniejszego artykutu okresla rozporzadzenie Ministra Transportu.

» Artykut R. 3252-2. - Dokumentacja projektowa systemu technicznego, o ktérej mowa w art. R.
3152-6, zawiera réwniez opis interfejséw miedzy funkcjami zautomatyzowanej jazdy a operacjami
zatadunku, roztadunku lub rozmieszczania, niezaleznie od tego, czy operacje te wdrazaja funkcje
zautomatyzowane, oraz demonstracje bezpieczenstwa tych interfejséw.

» Artykut R. 3252-3. - Dokumentacja bezpieczenstwa dotyczaca oddania do eksploatacji, o ktorej
mowa w art. R. 3152-8, zawiera przepisy dotyczace zarzadzania drogami i ich utrzymania tylko wtedy,
gdy konieczne sa ulepszenia drég.

» Artykut R. 3252-4. - Do celéw stosowania art. R. 3152-11 organizator ustugi powiadamia prefekta i
organ wyznaczony w art. R. 3152-1 o decyzji, o ktérej mowa w ust. | niniejszego artykutu, przed
oddaniem do eksploataciji.

» Artykut R. 3252-5. - Do celéw stosowania art. R. 3152-12, obstuga pojazdéw bez towaréw,
niezbedna do rejestracji charakterystyki trasy lub obszaru ruchu, do kontroli przed oddaniem do
eksploatacji i do przeszkolenia personelu obstugujgcego, przeprowadzana jest przed oddaniem do
eksploatacji.

» Artykut R. 3252-6. - Plan interwencji i bezpieczenistwa, o ktérym mowa w art. R. 3152-13, jest
przekazywany prefektowi na miesigc przed oddaniem do eksploatacji.

» Artykut R. 3252-7. - Art. R. 3152-18 ust. Il nie ma zastosowania do eksploatacji i modyfikacji
zautomatyzowanego systemu transportu drogowego towaréw.



» Artykut R. 3252-8. - Jezeli organ odpowiedzialny za audyt przewidziany w art. R. 3152-15 stwierdzi
powazne naruszenie przepiséw lub powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa oséb, niezwtocznie
powiadamia o tym prefekta, organizatora ustug i operatora.

» Artykut R. 3252-9. - Przepisy techniczne i bezpieczenstwa majace zastosowanie do urzadzen
zautomatyzowanych systeméw transportu drogowego towaréw umozliwiajgcych nadzér nad
czynnosciami zatadunku, roztadunku lub rozmieszczania oraz kontrole tadunku, zgodnie z art. L. 1451-
1, moga by¢ okreslone rozporzadzeniem Ministra Transportu.

» Artykut R. 3252-10. - Zabrania sie zautomatyzowanego transportu drogowego towaréw, maszyn
lub pojazdow o wyjatkowym charakterze ze wzgledu na ich wymiary lub mase, ktére przekraczajg
ustawowe limity, ktérych transport wymaga uprzedniego zezwolenia lub uprzedniego zgtoszenia, o
ktorych mowa w art. R. 433-1 ust. | i la kodeksu drogowego.

» Zautomatyzowany transport drogowy niektérych kategorii towaréw, maszyn lub pojazdéw, o
ktérych mowa w akapicie pierwszym, moze by¢ jednak dozwolony z zachowaniem warunkéw
bezpieczenstwa i zgodnie z procedurami okreslonymi we wspélnym rozporzadzeniu ministréw
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu drogowego i transport.

» Artykut R. 3252-11. - Zabrania sie zautomatyzowanego transportu drogowego towarow
niebezpiecznych i towaréw, ktorych transport wymaga zatwierdzenia zgodnie z majgcymi do nich
zastosowanie przepisami szczegélnymi.

» Artykut R. 3252-12. - Zautomatyzowany transport drogowy towaréw wykonywany pomocniczo za
pomocg zautomatyzowanego systemu transportu drogowego oséb w rozumieniu art. R. 3151-1, a
takze zautomatyzowany transport drogowy oséb wykonywany pomocniczo za pomocg
zautomatyzowanego systemu transportu drogowego towaréw w rozumieniu niniejszej ksiegi,
podlegaja przepisom tytutu V ksiegi | czesci trzeciej niniejszego kodeksu oraz art. R. 3252-9 do R.
3252-11.

» Rozdziat Il



,» Odpowiedzialnos¢ karna

» Artykut R. 3253-1. - I. Nawet w przypadku braku oznak oczywistego upojenia alkoholowego
podjecie przez osobe upowazniong w rozumieniu art. L. 3151-3 interwencji zdalnej w pojazdach
autonomicznych eksploatowanych w ramach zautomatyzowanego systemu transportu drogowego
towaréw pod wptywem alkoholu stanowi przestepstwo zagrozone karg grzywny czwartej kategorii
przy stezeniu alkoholu we krwi rownym lub wiekszym niz 0,50 grama na litr lub przy stezeniu
alkoholu w wydychanym powietrzu réwnym lub wiekszym niz 0,25 miligrama na litr i nizszym od
progéw okreslonych w art. L. 3151-9, gdy pojazd autonomiczny jest eksploatowany jako czes$c
zautomatyzowanego systemu transportu drogowego towarow.

» |I. Kazda osoba winna przestepstwa, o ktérym mowa w ust. |, ponosi rowniez dodatkowe kary
przewidziane w art. R. 234-1(lll) kodeksu ruchu drogowego.

» lll. Przestepstwo to automatycznie skutkuje odjeciem szesciu punktéw z liczby punktéw przypisanej
do prawa jazdy”.

Artykut 2

W art. 2 ust. | akapit pierwszy wspomnianego wyzej dekretu z dnia 17 grudnia 2010 r. stowa: ,oraz
zautomatyzowane systemy transportu drogowego zdefiniowane w art. R. 3151-1 tego samego
kodeksu” zastepuje sie stowami: ,,, zautomatyzowane systemy transportu drogowego zdefiniowane
w art. R. 3151-1 tego samego kodeksu oraz zautomatyzowane systemy transportu drogowego
towarow zdefiniowane w art. R. 3251-1 tego samego kodeksu”.

Artykut 3

Straznik Pieczeci, Minister Sprawiedliwosci, Minister ds. Partnerstwa z Terytoriami i Decentralizacji,
Minister Spraw Wewnetrznych, Minister przy Ministrze ds. Partnerstwa z Terytoriami i Decentralizacji
wiasciwy do spraw transportu oraz Minister przy Ministrze Spraw Wewnetrznych wtasciwy do spraw
bezpieczenstwa codziennego sg odpowiedzialni za wdrozenie niniejszego dekretu, ktéry zostanie
opublikowany w Dzienniku Urzedowym Republiki Francuskiej.

Sporzadzono dnia 25 listopada 2024 r.



Michel Barnier

W imieniu Premiera:

Minister ds. Partnerstwa z Terytoriami i Decentralizacji,

Catherine Vautrin

Straznik Pieczeci, Minister Sprawiedliwosci,

Didier Migaud

Minister Spraw Wewnetrznych,

Bruno Retailleau

Minister przy Ministrze ds. Partnerstwa z Terytoriami i Decentralizacji wtasciwy do spraw transportu,

Francois Durovray

Minister przy Ministrze Spraw Wewnetrznych wtasciwy do spraw bezpieczenstwa codziennego,

Nicolas Daragon



