PROIECT
MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE SI LUCRARILOR PUBLICE

MINISTERUL DE INTERNE

Regulamentul nr privind conditiile de constructie sau instalare pe
partea carosabila a denivelarilor artificiale si a altor dispozitive de limitare a vitezei, precum si
cerintele referitoare la acestea

Capitolul I

GENERALITATI

Articolul 1. (1) Regulamentul stabileste:

1. conditiile de constructie sau instalare pe sosea a deniveldrilor artificiale si a altor dispozitive
de limitare a vitezei, precum si cerintele referitoare la acestea;

2. tipurile de dispozitive de limitare a vitezei pentru autovehicule si domeniul de aplicare al
acestora;

3. cerintele tehnice pentru dispozitivele de limitare a vitezei pentru autovehicule;

4. cerintele pentru achizitionarea, proiectarea, coordonarea, omologarea, executarea, controlul
si Intretinerea dispozitivelor de limitare a vitezei pentru autovehicule.

(2) Cerintele regulamentului se aplica drumurilor deschise utilizarii publice, dupa cum
urmeaza:

1. drumurilor nationale din clasele I-I1I si drumurilor locale;

2. strazilor din retelele stradale primare si secundare, cu exceptia strazilor din clasa I.

(3) Pe drumurile nationale situate Tn afara zonelor urbane, constructia sau instalarea de
denivelari artificiale pe partea carosabila nu este permisa.

(4) Cerintele regulamentului se aplica lucrarilor majore de renovare si reconstructie pe
drumurile si strazile existente, In dezvoltarea unui proiect autonom de limitare a vitezei pentru
autovehicule si Tn proiectarea de noi lucrari de constructii.

Articolul 2. (1) Scopul regulamentului este de a crea conditiile pentru calmarea traficului, de a
Tmbunatati siguranta traficului pe drumurile publice si de a reduce numarul si gravitatea accidentelor
rutiere.

(2) In vederea realizirii obiectivului mentionat la alineatul (1), se iau urméatoarele mésuri:

1. masuri de limitare a vitezei pentru autovehicule, dupa cum urmeaza:

(a) In zonele urbane — ntre 50 si 20 km/h;

(b) la intrarile in zonele urbane — pana la 50 km/h;

(c) in afara zonelor urbane — Intre 90 si 30 km/h;

2. masuri de calmare a traficului care influenteaza comportamentul conducatorului auto si
imbunatatesc conditiile de trafic pentru participantii la trafic nemotorizati prin:

(a) punerea in aplicare a unei aborddri pentru identificarea unor masuri cuprinzatoare pentru
aplicarea coordonata a dispozitivelor de limitare a vitezei cu marcaje rutiere, semnale luminoase,
indicatoare rutiere si alte mijloace de semnalizare rutiera adecvate si crearea conditiilor pentru o
perceptie usoara a acestora;

(b) reducerea potentialelor conflicte dintre participantii la trafic si imbundtdtirea sigurantei
pentru toti participantii la trafic;

(c) imbunatatirea regimului de trafic.



Articolul 3. (1) In functie de zona de aplicare, se utilizeazd diferite tipuri de dispozitive de
limitare a vitezei si masuri combinate de calmare a traficului:

1. in zonele urbane:

(a) denivelari artificiale;

(b) schimbari situationale pe soseaua de rulare care afecteaza traiectoria de deplasare a
vehiculului;

(c) schimbari situationale pe soseaua de rulare care afecteaza perceptiile conducatorilor auto;

(d) bariere fizice pentru redistribuirea traficului vehiculelor (inchiderea partiala si/sau
completa a strazilor);

(e) reducerea numarului si/sau a latimii benzilor de circulatie active;

(f) separarea benzilor pentru circulatia vehiculelor de benzile pentru serviciile publice regulate
de transport de calatori (SPPTS) sau benzile pentru infrastructura pentru biciclete, in conformitate
cu cerintele regulamentului mentionat la articolul 75 alineatul (4) din Legea privind amenajarea
teritoriului (SPA);

(g) o nouad organizare a locurilor de parcare in spatiul stradal;

(h) o noua alocare a zonelor pentru peisajul stradal;

(i) marcarea cdilor pietonale;

(k) combinatii de dispozitive de limitare a vitezei in conformitate cu anexa nr. 1.

2. 1n afara zonelor urbane:

(a) insule pe partea carosabila;

(b) marcaje rutiere transversale rezonatoare;

(c) marcaje optice;

(d) sensuri giratorii;

(e) benzi longitudinale;

(e) combinatii ale dispozitivelor mentionate la literele (a)-(e);

3. In mod independent sau in plus fata de dispozitivele de limitare a vitezei mentionate la
alineatele (1) si (2), se utilizeaza, de asemenea, urmadtoarele mijloace:

(a) pavaje de culoare rosie si/sau textura diferitd; culoarea rosie se obtine prin adaugarea
pigmentului in asfalt sau Tn amestecul de beton; este permisd utilizarea pldcilor din beton sau a
blocurilor de pavaj din beton de culoare rosie conforme cu cerintele BDS EN 1339 ,,Dale de beton —
Conditii si metode de incercari” sau BDS EN 1338 ,Pavele de beton — Conditii si metode de
Incercari”;

(b) indicatoare rutiere cu mesaje variabile in conformitate cu BDS EN 12966 ,,Semnalizare
rutiera verticalda — Indicatoare rutiere cu mesaj variabil”.

(2) Dispozitivele de limitare a vitezei si masurile combinate de calmare a traficului se
determind Tn conformitate cu cerintele regulamentului mentionat la articolul 3 alineatul (3) din
Legea privind traficul rutier (RTA), In functie de amplasarea acestora:

1. 1n zonele urbane:

(a) cu un plan general de organizare a traficului (TOMP) pentru intregul teritoriu al localitatii
sau pentru o parte a acestuia — un district, o zona, un complex rezidential;

(b) cu un proiect pentru organizarea si siguranta traficului in zonele urbane (POSTiUA) in
cazuri specifice;

2. (c) in afara limitelor zonelor urbane, cu un proiect pentru organizarea si siguranta traficului
in afara zonelor urbane (POSToUA).

(3) Masurile de limitare a vitezei traficului se iau prin decizia detinatorului sau a administratiei
care gestioneaza drumul, in prezenta actiunilor corective prevazute, ca urmare a procedurilor
desfasurate in conformitate cu Regulamentul privind procedurile de gestionare a sigurantei
infrastructurii rutiere (MO editia nr. 46/2022) sau in urma unei inspectii si analize la fata locului a
necesitdtii de a limita viteza traficului de vehicule si de a stabili masurile specifice.

(4) Analiza mentionata la alineatul (3) se efectueaza:



1. pe baza datelor:

(a) din TOMP si din Planul de mobilitate urbana durabila (PMUD);

(b) privind accidentele rutiere care au avut loc;

(c) privind depasirea vitezei;

(d) privind componenta si intensitatea traficului rutier;

(e) privind intensitatea traficului pietonal si cu bicicleta;

(f) privind elementele geometrice.

2. luand in considerare urmatoarele:

(a) amplasarea scolilor, a creselor si a gradinitelor, a terenurilor de joaca si a terenurilor
sportive, a centrelor de sanatate si culturale, a marilor centre de vanzare cu amanuntul si a altor
facilitati de acces In masa;

(b) amplasarea cailor pietonale utilizate in principal de copii si/sau de persoane cu handicap
(deficiente vizuale, de auz sau motrice);

(c) intrarile si iesirile din zonele rezidentiale desemnate si semnalizate, parcadrile, garajele etc.;

(d) tronsoane cu o concentrare a accidentelor rutiere cauzate de faptul ca conducatorii auto
depasesc sau nu respecta conditiile de drum;

(e) elemente ale mediului urban si din jurul drumului care afecteaza vizibilitatea (arbori, stalpi,
garduri etc.) la punctele de trecere a diferitelor fluxuri de vehicule.

(5) Aplicabilitatea diferitelor tipuri de dispozitive de limitare a vitezei si de masuri de calmare
a traficului este determinatda de clasa strazii sau de viteza proiectatd a drumului, astfel cum se
prevede in anexa nr. 2.

Capitolul 2

CERINTE TEHNICE $I TIPURI DE DISPOZITIVE DE LIMITARE A VITEZEI SI
INSTALATII DE CALMARE A TRAFICULUI

Sectiunea I

Cerinte tehnice generale.

Articolul 4. La proiectarea, construirea sau instalarea dispozitivelor de limitare a vitezei, sunt
avute In vedere produse pentru constructii a caror performanta in raport cu caracteristicile lor
esentiale asigura indeplinirea cerintelor pentru lucrarile de constructii in conformitate cu articolul
169 alineatul (1) din SPA si respecta specificatiile tehnice in sensul regulamentului mentionat la
articolul 9 alineatul (2) punctul 5 din Legea privind cerintele tehnice pentru produse in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 305/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 martie 2011 de
stabilire a unor conditii armonizate pentru comercializarea produselor pentru constructii si de
abrogare a Directivei 89/106/CEE a Consiliului (JO L 88/5, 4.4.2011), precum si cerintele prevazute
la articolele 9, 10 si 11 din Regulamentul (UE) 2019/515 al Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 privind recunoasterea reciproca a marfurilor comercializate in mod legal in alt
stat membru si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 764/2008 (JO L 91/1, 29.3.2019).

Articolul 5. Dispozitivele de limitare a vitezei si masurile combinate de calmare a traficului
trebuie adaptate la mediul urban (selectarea mijloacelor adecvate, amplasarea, alegerea materialelor
etc.).

Articolul 6. Proiectarea geometrica si structurald a dispozitivelor de limitare a vitezei trebuie
sa respecte cerintele regulamentului mentionat la articolul 75 alineatul (4) din SPA si cerintele
privind trecerea si manevrarea vehiculelor SPPTS, ale Directiei Generale pentru siguranta la
incendiu si protectia populatiei (DG FSPP) si ale altor servicii specializate (colectarea gunoiului,
curatarea strazilor, indepartarea zapezii).



Articolul 7. (1) In cazul reconstructiei si al renovarilor majore, dispozitivele de limitare a
vitezei si masurile combinate de calmare a traficului sunt puse in aplicare cu produse durabile pentru
constructii — beton asfaltic, beton si/sau pavaj.

(2) Denivelarile artificiale convexe, insulele si blocdrile locale ale soselei, executate cu
accesorii, se fixeaza pe suprafata drumului In mod durabil.

(3) Indiferent de metoda in care sunt implementate denivelarile artificiale convexe, trebuie
respectati parametrii geometrici definiti In sectiunea II.

Sectiunea II

Denivelari artificiale

Articolul 8. (1) Denivelarea artificiala este o modificare a nivelului suprafetei intr-un anumit
loc al soselei.

(2) In functie de pozitia sa in raport cu nivelul suprafetei, denivelarea artificiald este:

1. convexd — elevatie a nivelului trotuarului intr-un loc specific format din rampe care pot fi
localizate:

(a) transversal pe sosea;

(b) longitudinal de-a lungul soselei;

2. concave — coborarea nivelului pavajului Intr-un anumit loc pozitionat longitudinal la capatul
soselei;

3. automatizata — o denivelare convexa sau concava situata transversal pe sosea, care este
ridicata sau coborata de sisteme automatizate Tn functie de viteza vehiculului.

(3) Denivelarea artificiala automatizata in functie de viteza de trecere a unui vehicul rutier
trebuie sa aiba urmatoarele functionalitati:

1. la trecerea in limita de viteza admisa, aceasta trebuie sa se situeze la nivelul soselei;

2. atunci cand se depaseste viteza maxima admisa de deplasare, in functie de tipul sau, aceasta
trebuie ridicata de la 50 la 100 mm sau coborata de la 30 pana la 80 mm in raport cu nivelul soselei.

Articolul 9. Denivelarea artificiala poate fi utilizata Tn combinatie cu incinte de protectie
pentru pietoni pentru o mai buna organizare a traficului pietonal si pentru cresterea sigurantei
acestora.

Articolul 10. (1) Denivelarea artificiala convexa situata transversal pe sosea trebuie sa fie
construitd sau montata pe sectiuni ale drumului/strazii cu o inclinare longitudinala de pana la 5 %.

(2) Pe drumurile/strazile cu o inclinare longitudinala de 5-10 %, este permisa construirea unei
deniveldri artificiale convexe in cazul in care se dovedeste ca nu pot fi aplicate alte masuri de
limitare a vitezei. In astfel de cazuri, rularea pe partea inferioard este permisd pani la 20 %, in
conformitate cu anexa nr. 3.

Articolul 11. Denivelarea artificiala convexa poate fi:

1. o rampa pentru reducerea vitezei;
2. un panou rutier;

3. un limitator de viteza;

4 o trecere inaltata.

Articolul 12. (1) O rampa pentru reducerea vitezei este o denivelare artificiala proeminenta
localizata transversal pe axa soselei.

(2) Sectiunea rampei paralele cu axa soselei este parabolica (figura 1) si este descrisa prin
urmatoarea ecuatie:

h(x) = 4Hx(L-x) / L?,

unde:



H — indl{imea rampei Tn punctul sdu cel mai inalt
L — lungimea rampei
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Figura 1. Sectiunea parabolica a rampei

(3) Inaltimea rampei (H) in sectiunile stradale trebuie sa fie intre 50 si 100 mm, iar atunci cand
este implementata Tn zone rezidentiale, ntre 100 si 120 mm. Lungimea sa (L) trebuie sa fie cuprinsa
intre 3 si 5 m.

(4) Inclinarea medie a rampei (Ai) se masoard intre linia care trece prin punctele care
marcheazd inceputul si sfertul rampei (L/4) si baza acesteia. Inclinarea mediu a rampei este cuprinsd
ntre 5 si 10 %.

(5) Parametrii geometrici ai rampei se executd in conformitate cu criteriile din tabelul 1 sau cu
profilurile rampei specificate Tn anexa 4, determinate in functie de viteza tinta de deplasare.

Tronsoane stradale
cu limita de viteza

Tronsoane stradale
cu limita de viteza

Zone rezidentiale cu
limitd de viteza

pana la 40 km/h pana la 30 km/h pana la 20 km/h
Inclinare, Ai [%] 5-8 6-9 8-10
Tndltime, H [mm] 50-80 60-100 100-120

Tabelul 1. Parametrii geometrici ai rampei in functie de viteza-tintd de rulare

(6) Distanta dintre rampa si marginea bordurii sau marginea soselei trebuie sa fie de 0,70 m in
absenta unei infrastructuri construite pentru biciclete in conformitate cu sectiunea B-B din anexa 4.
O rampa nu trebuie sa fie amplasata pe infrastructura construita pentru biciclete.

(7) Inclinarea rampei spre limita soselei se executd cu o Inclinare de 15-25 %.

Articolul 13. (1) Un panou rutier este o denivelare artificiala convexda, cu o sectiune
transversala trapezoidald, paralela cu axa soselei care acopera intreaga latime a soselei (figura 2a).

(2) Un limitator rutier este o denivelare artificiala convexa cu o sectiune transversala
trapezoidald, paralela si transversala cu axa soselei, care acopera o parte din latimea soselei (figura
2b).

(3) O trecere indltata este o denivelare artificiala convexa cu o sectiune transversala
trapezoidald, paralela si transversald cu axele drumurilor cu care se intersecteaza, care acopera
intreaga suprafata a soselelor la o intersectie stradala (figura 2c).
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(c) Diagrama unei intersectii indltate
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(d) Sectiunea longitudinala transversald a unui panou rutier, un limitator de viteza si o trecere
inaltatd

Figura 2. Diagrame ale unui panou rutier, ale unui limitator de viteza si ale unei intersectii
inaltate

(4) Inclinarea rampei si indltimea denivelirilor artificiale mentionate la alineatele (1), (2) si (3)
se implementeaza in conformitate cu tabelele 2 si 3.



Tronsoane stradale
cu limita de viteza

Tronsoane stradale
cu limita de viteza

Zone rezidentiale cu
limita de viteza

pana la 40 km/h pana la 30 km/h pana la 20 km/h
Inclinare, Ai [%] 5-9 9-12 12-15
inaltime, H [mm] 50-80 60-100 60-100 (120)

Tabelul 2. Parametrii geometrici ai panourilor rutiere/intersectiilor indltate, in functie de
zona de aplicare

(5) Inidltimea H a panourilor rutiere trebuie si fie cuprinsa intre 50 si 100 mm. In mod
exceptional, Tndltimea este permisa sa ajungd la 120 mm in cazul in care panourile rutiere sunt
executate ca o cale pietonala inaltatd, pentru a asigura accesibilitatea la pavaj.

(6) Iniltimea H a limitatoarelor de viteza trebuie sa fie cuprinsd intre 50 si 80 mm. In cazul
utilizarii limitatoarelor de viteza de-a lungul traseului unui SPPTS sau pe un tronson utilizat de
vehiculele DG FSPP si de alte servicii specializate (colectarea gunoiului, curatarea strazilor,
Indepartarea zapezii), latimea limitatorului de viteza individual pe benzile de circulatie respective
trebuie sa fie cuprinsa intre 1,70 si 2,10 m, in functie de gabaritul vehiculului. Dispunerea lor trebuie
sa fie cea indicatd n figura 3. Distanta unui limitator de viteza de la marginea bordurii sau a soselei
trebuie sa fie cuprinsa intre 0,80 si 1,20 m.

(7) Inclinarea limitatoarelor de vitezd pe partile lor laterale trebuie si fie paraleld cu axa
drumului si trebuie efectuata cu o panta cuprinsa Intre 15 si 25 % (figura 3).

La o limita de viteza | La o limita de viteza
de de
pana la 30 km/h pana la 20 km/h
Inclinare, Ai [%] 5-9 9-12
Tnaltime, H [mm] 50-80 60-80

Tabelul 3. Parametrii geometrici ai limitatoarelor de vitezd in functie de zona de aplicare
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(c) limitatoare de viteza separate pe o sosea cu mai multe benzi

Figura 3. Diagrame ale limitatoare de viteza



(8) In cazul in care un panou rutier este utilizat ca o cale pietonald, suprafata sa superioara
trebuie executatda la 20 pana la 30 mm sub nivelul marginii superioare a liniei trotuarului, iar
trotuarul trebuie Inclinat pentru a ajunge la suprafata superioara a panoului rutier.

Articolul 14. Trecerea indltata se efectueazd in conformitate cu urmdtoarele cerinte
geometrice:

1. Indltimea pavajului Tnaltat trebuie sa fie intre 80 si 120 mm deasupra nivelului trotuarului

stradal;
2. tranzitia de la trotuar la pavajul inaltat al traversarii trebuie sa fie in conformitate cu
cerintele Regulamentului privind mediul accesibil in temeiul articolului 53 alineatul (3) din

Legea privind persoanele cu handicap, coroborat cu articolul 112 alineatul (4), cu articolul 169

alineatul (1) si cu punctul (4) si cu articolul 169 alineatul (4) din SPA;

3. Inclinarea rampei Ai trebuie sa fie intre 9 si 15 %;

4. suprafata Tnaltata trebuie sa acopere suprafata soselei destinate traficului RV, precum si

zonele destinate trecerilor pietonilor (figura 4d).

Articolul 15. Denivelarile artificiale convexe trebuie amplasate in trecerile pietonale de
pietoni si in intersectii, astfel cum se arata in figura 4:

5-10m 5-10 m

(a) amplasarea limitatoarelor de viteza Tn raport (b) amplasarea rampelor in raport cu o cale
cu o cale pietonala pietonala

|
\ | /
|
I
|
|
(c) o cale pietonala ridicata cu ajutorul unui (d) cresterea gradului de continuare a
panou rutier trotuarelor 1n zona de intersectie cu ajutorul

unor panouri rutiere
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Figura 4. Scheme de deniveldari artificiale in zonele de traversare a pietonilor si in intersectii

Articolul 16. (1) Deniveldrile artificiale amplasate longitudinal pe sosea sunt naltari sau
scaderi locale ale nivelului pavajului de 20-50 mm. Acestea trebuie construite pavate cu o textura a
pavajului mai mare decat partea principala a soselei. Acestea sunt de urmatoarele tipuri:

1. convexe, situate pe axa soselei;

2. concave, situate la ambele capete ale soselei;

3. o combinatie a celor de mai sus.

(2) Latimea denivelarii artificiale convexe mentionate la alineatul (1) punctul 1 trebuie sa fie
intre 0,80 si 1,50 m, cu o banda a soselei cu o latime cuprinsa intre 2,00 si 2,50 m pe fiecare parte,
astfel cum se arata in figurile 5a si 5c.

(3) Latimea denivelarii artificiale concave mentionat la alineatul (1) punctul 2 trebuie sa fie
cuprinsa Tntre 0,50 si 1,00 m. Latimea partii ramase a soselei trebuie sa fie cuprinsa intre 4,50 si
5,00 m, astfel cum se arata in figura 5b.

(4) Denivelarea artificiala concava situatd la ambele capete ale soselei se aplica numai pe o
sosea cu un singur sens.

(5) Denivelarile artificiale mentionate la alineatul (1) trebuie construite sau instalate astfel
incat sda nu Tmpiedice drenarea soselei. Daca este necesar, se proiecteazd si se construiesc
componente suplimentare pentru asigurarea unei drenari adecvate.

(6) In sectiunile in care RLRA este in functiune, nu este permisd amplasarea unei denivelari
artificiale mentionate la alineatul (1).
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Figura 5. Diagrame ale deniveldrilor artificiale situate longitudinal pe axa drumului/strazii

Articolul 17. (1) Pe strazile care fac parte din rutele RLRA sau pe un tronson utilizat de
vehicule din cadrul Directiei Generale pentru siguranta la incendiu si protectia populatiei (DG
FSPP) si din alte servicii specializate (colectarea gunoiului, curdtarea strazilor, Indepartarea zapezii),
este permisa numai construirea limitatoarelor de viteza.

(2) Denivelarile artificiale convexe sunt construite sau instalate pe sosea in conformitate cu
cerintele regulamentului mentionat la articolul 14 alineatul (2).

Articolul 18. Deniveldrile artificiale convexe se pozitioneaza:
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1. la o distanta de cel putin 25 m inaintea oricarei structuri de drum deasupra soselei sau
Tnaintea oricarei parti a acesteia situate la o Tnaltime mai mica de 5,50 m de la suprafata soselei;

2. la o distanta de cel putin 25 m Tnaintea oricarei pdrti a unei instalatii peste care trece
drumul sau a unei instalatii situate sub sosea;
3. la o distanta de cel putin 20 m de o trecere la nivel sau de o linie de cale ferata.

Articolul 19. (1) Deniveldrile artificiale convexe trebuie sa fie vizibile Tn diferite conditii
meteorologice in timpul zilei si al noptii.

(2) Sectiunea soselei pe care sunt amplasate Denivelarile artificiale convexe trebuie iluminate
in conformitate cu BDS EN 13201-2 ,,Iluminat public — Partea 2: Cerinte de performanta”.

(3) Iuminarea deniveldrilor artificiale convexe care sunt, de asemenea, cai pietonale se
efectueaza Tn conformitate cu Regulamentul privind semnalizarea rutierd cu marcaje rutiere
mentionat la articolul 14 alineatul (1) din RTA.

Articolul 20. Semnalizarea Selectarea claselor de iluminat artificiale convexe cu marcaje
rutiere se efectueaza in conformitate cu dispozitiile Regulamentului privind semnalizarea rutiera cu
marcaje rutiere mentionat la articolul 14 alineatul (1) din RTA.

Articolul 21. Denivelarile artificiale convexe trebuie semnalizate cu ajutorul semnelor de
circulatie in conformitate cu dispozitiile Regulamentului privind semnalizarea drumurilor cu
semnale rutiere mentionat la articolul 14 alineatul (1) din RTA.

Sectiunea ITI
Schimbari situationale pe sosea

Articolul 22. Schimbarile situationale de pe sosea care afecteaza traiectoria deplasadrii
vehiculelor sunt:

1. deplasdrile orizontale, inclusiv sicane de pe linia mediand a soselei sau benzile de

circulatie individuale;

2. modificarea geometriei la intersectii;

3. reducerea razelor curbelor bordurilor;

4. Tinlocuirea intersectiilor existente cu sensuri giratorii.

Articolul 23. (1) O sicand este proiectarea intentionatd a doua sau mai multe decalaje
orizontale succesive ale axei soselei Intr-o directie transversala cu directia de deplasare, atunci cand
terenul nu necesita acest lucru (figura 6).

45 -60°
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(a) un decalaj orizontal
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(b) o sicana
Figura 6. Diagrame de decalaje orizontale

(2) Latimea soselei sau a benzii de circulatie (B) in zona de decalaje orizontala se determina
prin trimitere la figura 7.

JAN

B = 3,00
E 15 B = 3,50
: B = 4,00
: Ty > B B = 4,50
£ B = 475
§ 10
: B = 5,00
T To < B B =550
a5 il To=8
3 >
< 2 3 4 5 6 7

AvaboyuHa Ha ommecmBaHemo Tq [m]
Figura 7. Grafic pentru inregistrarea latimii soselei B

IIb100UriHA Ha OTMECTBAHETO Adancimea decalajului
HObmxunHa Lo Ha oTMecTBaHeToO [T] Lungimea L, a decalajului [t]

(3) Decalajele orizontale cu adancimea To mai mica decat latimea soselei (To < B) se
utilizeaza pentru a limita viteza la 40-50 km/h. In cazul n care viteza de rulare trebuie si fie limitatd
sub 40 km/h, adancimea distantei trebuie sa fie mai mare decat latimea soselei (T)o > B).

(4) Distanta dintre doud decalaje orizontale consecutive L trebuie sa fie intre 10 si 30 m pe
strazile retelei stradale secundare si intre 30 si 50 m pe strazile retelei stradale primare.
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(5) Decalajele orizontale pot fi efectuate pe un tronson existent, cu marcaje rutiere si mijloace
tehnice sau instalatii urbane adecvate, in conformitate cu anexa 5.

Articolul 24. Modificarea geometricd a unei intersectii este distorsiunea intentionatd a axelor
mediane ale soselei/benzilor de circulatie din interiorul zonei de intersectie prin deplasarea
trotuarului si a liniilor mediane, prin reorganizarea parcarii inainte si dupd intersectie, In
conformitate cu figurile 8 si 9.

ocmpoB uAau u3gaBaxe Ha
6opglopHama AuHus

R=1500m

0,25-0,50 m
(npu ocmpoB)

Figura 8. Diagrama pentru modificarea geometriei unei intersectii cu trei cdi pe o strada a unei
retele secundare

OCTpOB WM W3/jaBaHe Ha DOp/FopHATa JIMHHUS proiectia unei insule sau a unei linii a trotuarului
(TIpu OCTpOB) (in cazul unei insule)
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(a) pentru strazi cu ecartament mai mare de (b) pentru strazi cu ecartament mai mic sau egal
12 m si trafic bidirectional cu 12 m si trafic unidirectional

Figura 9. Diagrame ale modificdarilor geometriei intersectiei

Articolul 25. Reducerea razelor curbelor trotuarelor se efectueaza la intersectii pentru a limita
viteza traficului pe o curba de viraj dreapta si pentru a reduce distanta de trecere pentru pietoni.

Articolul 26. Sensurile giratorii sunt proiectate si puse in aplicare in conformitate cu cerintele
regulamentului mentionat la articolul 75 alineatul (4) din SPA in zonele urbane si in afara limitelor
acestora, in conformitate cu regulamentul mentionat la articolul 36 din Legea privind drumurile.

Articolul 27. Schimbarile situationale de pe sosea care afecteaza perceptiile conducatorilor
auto sunt:

1. Tngustari locale intre intersectii;
2. insule pe sosea;
3. trotuare decalate.

Articolul 28. (1) Ingustirile locale pot fi unilaterale si bilaterale (figura 10).

(2) Lungimea zonei de Tngustare trebuie sa fie cuprinsa intre 5 si 10 m. Se permit Tngustari mai
lungi in anumite locuri, dar nu mai mare de 20 m.

(3) Latimea unei sosele cu doua benzi de circulatie active In zona ingustata trebuie sa fie
cuprinsa intre 4 si 5 m.

(4) In cazurile in care introducerea unei ingustiri locale nu are efectul de limitare necesar
si/sau este necesara Tmbunatatirea conditiilor de trecere a pietonilor, Tngustarea locala se efectueaza
in combinatie cu un panou rutier (anexa nr. 1).

=
i

(P) Z 45 - 60° X \

L <20m

(a) Ingustarea unilaterala la nivel local (b) ingustare locala bilaterala
Figura 10. Diagrame ale ingustarilor locale

Articolul 29. (1) Insulele centrale ca dispozitiv de limitare a vitezei in zonele cdilor pietonale
trebuie executate in conformitate cu figura 11.
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Figura 11. O diagrama a unei insule centrale pentru treceri de pietoni

(2) Latimea minima a unei insule centrale este de 2,00 m. In cazul constrangerilor de spatiu,
litimea poate fi redusa la 1,50 m. In cazul in care este previzuti o zond de vegetatie naltd ca parte a
insulei centrale, latimea minima este de 3,00 m si poate fi redusa la 2,50 m in cazul in care exista
constrangeri spatiale.

(3) Latimea minimd a benzilor de circulatie Tn zona insulei centrale este de 2,75 m. Daca
insula centrala este situata pe o curba orizontald cu o raza mai mica de 100 m, latimea minima a
benzilor de circulatie trebuie sa fie de 3 m.

(4) Pavajul din zona insulara destinat pietonilor poate avea o culoare si/sau o textura diferita.

(5) In cazul in care constructia unei insule centrale nu atinge efectul de limitare necesar si/sau
este necesar sa se Tmbunatateasca conditiile de trecere a pietonilor, insula poate fi realizatda in
combinatie cu denivelari artificiale (anexa nr. 1).

Articolul 30. (1) Trebuie instalate trotuare decalate pentru a asigura distante mai scurte de
traversare a pietonilor la intersectii, viteze de Intoarcere mai mici si/sau o vizibilitate mai buna
pentru toti participantii la trafic. Acestea trebuie implementate pe strazi cu benzi largi de circulatie
prin ingustarea lor la intersectie sau pe strazile cu parcare permisa prin indepartarea latimii de pe
banda de parcare (figura 12).

(2) Partea Ingustatd a soselei pe strazile cu sens unic trebuie sa fie de cel putin 3,50 m, iar pe
strazile bidirectionale de 5,00 m.

(3) Lungimea zonei proeminente trebuie sa fie la cel putin 5,00 m de linia trotuarului adiacenta
a strazii traversate, astfel cum se aratd in figura 12.
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=2500m

2500m @

gBynocoyHo gBuxkeHue

25,00m

egHONOCOYHO gBwkeHue

| ABymocouHO BIDKeHHe : | traficul bidirectional

Figura 12. Diagrama trotuarelor decalate la o intersectie
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Sectiunea IV

Insule limitatoare de viteza in afara zonelor urbane

Articolul 31. Insulele de pe sosea sunt utilizate pentru schimbarea traiectoriei traficului
situational, ceea ce duce la o reducere a vitezei. Acestea se plaseaza 1n zone de tranzitie In care
viteza traficului urmeaza sa fie redusa dupa cum urmeaza:

1. o insuld sicana — utilizata pentru a reduce viteza traficului Intr-o singura directie.

0CTpOB ¢ bopatopH ¢ mrcMma MUHUMYM o0 insuld cu trotuare cu un MINIMUM de
CreTtnooTpaguTenHu Kabapu mpes 4t stalpi de drum retroreflectorizanti pana la 4 t

Figura 13. Diagrama pentru posibila gestionare a traficului cu o insuld cu sicand la intrarea intr-
o0 zond urbanizata

2. insuld centrala cu doua parti — utilizata pentru a reduce viteza de deplasare Tn ambele
directii.

e S\

o) -

0CTpoB ¢ boparopu ¢ mrcMma MUHUMYM 0 insula cu trotuare cu un MINIMUM de
CBeT/I00TpaguTeIHA Kabapu npes 4t stalpi de drum retroreflectorizanti pana la 4 t

Figura 14. Diagrama pentru posibila gestionare a traficului cu o insuld centrald cu douda parti

3. insula centrala — utilizatd pentru a reduce liatimea benzilor de circulatie fara a
modifica latimea totala a drumului.

18



Figura 15. Diagrama pentru posibila gestionare a traficului cu o insuld centrala

ocTpoB ¢ bopropu ¢ mrucMmMa MUHUMYM o0 insuld cu trotuare cu un MINIMUM de
CBeT/I00TpaJUTeIHA KabapH npes 4T stalpi de drum retroreflectorizanti pana la 4 t

Sectiunea V

Marcaje rutiere utilizate pentru calmarea traficului

Articolul 32. (1) Marcajele rutiere transversale si longitudinale pot fi utilizate pentru a limita
viteza de rulare in conformitate cu cerintele Regulamentului privind semnalizarea rutiera cu marcaje
rutiere Tn temeiul articolului 14 alineatul (1) din RTA si/sau benzile longitudinale cu o culoare si o
textura diferita de cea a pavajului.

(2) Marcajele transversale trebuie sa fie optice si/sau structurate.

(3) Marcajele longitudinale si/sau benzile longitudinale mentionate la alineatul (1) se
efectueaza la mijlocul si/sau la ambele capete ale soselei.

=
o
Ty}
-

Figura 16. Diagrama pentru posibila gestionare a traficului cu benzi longitudinale
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Capitolul 3

ACHIZITIONAREA, PROIECTAREA, COORDONAREA, APROBAREA $I EXECUTIA
DENIVELARILOR ARTIFICIALE SI A ALTOR DISPOZITIVE DE LIMITARE A
VITEZEI

Articolul 33. (1) Administratia care gestioneazd drumul sau proprietarul drumului comanda
pregatirea proiectelor de constructie sau instalare pe sosea a deniveldrilor artificiale si a altor
dispozitive de limitare a vitezei.

(2) Administratia care gestioneaza drumul sau proprietarul drumului principal comanda si
executd proiectele mentionate la alineatul (1) In limitele intersectiilor cu care drumurile cu
proprietari diferiti se intersecteaza sau se impart intre ele sau fuzioneaza la acelasi nivel.

(3) In cazul in care un drum din reteaua rutierd nationald coincide cu o strada dintr-o zona
urband, pregatirea proiectului mentionat la alineatul (1) este pusa in functiune prin intermediul unui
raport contractual intre Agentia pentru Infrastructura Rutiera (RIA) si municipalitatea in cauza.

Articolul 34. (1) Proiectele se atribuie si se pun 1n aplicare sub forma unui proiect conceptual
si tehnic sau a unui proiect tehnic de sine statator.

(2) In zonele urbane, proiectele pot fi atribuite pentru intregul teritoriu al localitatii, pentru o
parte a acestuia — un district, o zond, un complex rezidential sau pentru o anumita strada.

(3) Atribuirea de proiecte in afara zonelor urbane poate face parte dintr-un proiect de investitii
pentru constructii noi, reabilitare sau reconstructie sau ca proiect de sine statator.

Articolul 35. Proiectul este elaborat pe baza unor termeni de referinta detaliati pentru
proiectare, insotiti de datele sursa necesare furnizate de autoritatea contractanta.

Articolul 36. Proiectul in faza de ,,proiectare conceptuala” contine:

1. nota explicativa;
2. situatia;
3. organizarea traficului.
Articolul 37. Proiectul in faza de ,,proiectare tehnica” contine: nota explicativa cu anexe;
1. situatia;
profilul longitudinal — la latitudinea proiectantului;
profiluri si detalii transversale;
planul suprafetei proiectate;
planul de drenare;
organizarea traficului;
7. organizarea temporara a traficului si siguranta.

Articolul 38. Proiectele sunt elaborate de persoane competente din punct de vedere tehnic care
au competenta deplina Tn materie de proiectare in urmadtoarele parti: ,Planificarea si proiectarea
transporturilor”, ,,Organizarea traficului si siguranta si organizarea si siguranta traficului temporar”
emise de Camera Inginerilor in Proiectarea Investitiilor din Republica Bulgaria.

Articolul 39. Autoritatea contractantd mentionata la articolul 33 coordoneaza proiectele cu
autoritatile competente relevante in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 3 alineatul (3)
din RTA.

Articolul 40. Dupa punerea Tn aplicare a proiectului mentionat la articolul 34 alineatul (1),
tronsonul este pus in functiune in conformitate cu procedura prevazuta in SPA, iar traficul este
restabilit.

Uk WwN
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Capitolul IV.

RESPONSABILITATI SI INDATORIRI. CONTROLUL

Articolul 41. Organizarea si finantarea activitatilor legate de constructia si instalarea pe sosea
a denivelarilor artificiale si a altor dispozitive de limitare a vitezei reprezinta sarcina si
responsabilitatea administratiei care gestioneaza drumul sau a proprietarului drumului.

Articolul 42. Administratia care gestioneaza drumul sau proprietarul drumului este obligat sa
mentind dispozitivele de limitare a vitezei Tn stare neintreruptd care sa asigure functionarea in
conditii de sigurantd.

Articolul 43. Administratia care gestioneaza drumul sau proprietarul drumului efectueaza o
revizuire initiala si periodica a dispozitivelor de limitare a vitezei si monitorizeaza si raporteaza cu
privire la efectul introducerii acestora, care include:

1. date privind accidentele rutiere care au avut loc;

2. comportamentul participantilor la trafic;

3. viteza traficului;

4. elaborarea unui raport pe baza datelor de mai sus, care sd analizeze avantajele si
dezavantajele masurilor luate;

5. o propunere de actiuni ulterioare, daca este necesar.

Articolul 44. Pentru dispozitivele de limitare a vitezei construite si instalate, administratia
drumurilor sau proprietarul drumului documenteaza si pastreaza evidente tehnice, care includ o baza
de date a examinadrilor, inspectiilor, auditurilor si incercarilor dispozitivelor pentru a stabili starea lor
de functionare, pentru a determina cauzele avariilor si defectelor care au avut loc si necesitatea de a
repara sau inlocui dispozitivele cu integritate compromisd, in conformitate cu Regulamentul nr. RD-
02-20-19 din 12 noiembrie 2012 privind intretinerea si repararea in curs a drumurilor (SG nr. 91 din
2012).

Dispozitii tranzitorii si finale

Articolul 1. Regulamentul este emis 1n temeiul articolului 24a alineatul (2) din RTL si abroga
Regulamentul nr. RD-02-20-10 din 2012 privind conditiile de constructie sau instalare pe sosea a
deniveldrilor artificiale si a altor dispozitive de limitare a vitezei, precum si cerintele aferente
(promulgat In numarul SG nr. 56 din 2012, astfel cum a fost modificat, numarul SG nr. 32 din
2015).

Articolul 2. (1) Deniveldrile de protectie artificiale existente si alte dispozitive de limitare a
vitezei trebuie sa fie conforme cu cerintele prezentului regulament, dupa cum urmeaza:

1. in limitele zonelor urbane, in urma elabordrii planului sau a proiectului relevant
prevazut la articolul 3 alineatul (1) punctul 2 Tn conformitate cu TOMP sau dupa actualizarea
acestuia 1n temeiul regulamentului mentionat la articolul 3 alineatul (3) din RTA;

2. 1n afara limitelor zonelor urbane, In urma elaborarii unui POST sau a unei actualizari
a POST existente in temeiul regulamentului mentionat la punctul 1.

(2) Deniveldrile artificiale existente si alte dispozitive de limitare a vitezei care nu pot fi aduse
in conformitate cu cerintele prezentului regulament se eliminad.

Articolul 3. Controlul punerii Tn aplicare a regulamentului este Incredintat birourilor
responsabile cu monitorizarea respectarii regulilor de circulatie desemnate de ministrul de interne,
de Directia Nationald de Control al Constructiilor (DNCC), de primarii comunelor in cauza sau de
persoanele autorizate de acestia, in limitele competentelor lor.

Articolul 4. (1) Procedura de aprobare a proiectelor de investitii initiata si eliberarea unei
autorizatii de constructie se finalizeaza in conformitate cu procedura anterioara.
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(2) Pentru o procedura de aprobare a unui proiect de investitii initiata si emiterea unei
autorizatii de constructie, se considera ca a inceput la data depunerii proiectului de investitii spre
aprobare de cdtre autoritatea competentd. Existenta unui proiect de investitii conceptual aprobat se
considera, de asemenea, ca fiind Tnceputul procedurii.

Articolul 5. Regulamentul intrd in vigoare la data publicarii sale in Monitorul Oficial.
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Anexa nr. 1 la articolul 3 alineatul (1) punctul (1) litera (k), articolul 28 alineatul (4) si
articolul 29 alineatul (5)

Combinatii posibile de dispozitive de limitare a vitezei
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(b) O diagrama a unei ingustari locale bilaterale combinate cu un panou rutier
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(c) O diagrama a unei insule centrale combinata cu panouri rutiere

|= 23,50 m | egHonoco4Ho gBukeHue
25,00 m' gBynocouHo gBukeHue

€JHOITIOCOYHO ABM)KeHHe

| trafic unidirectional
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| ABymocouHo gBiDKeHue | trafic bidirectional

(d) O diagrama a unei combinatii de trotuare decalate, reducerea razelor curbelor bordurii si un
panou rutier la o intersectie intre o strada a retelei stradale primare si o strada a retelei stradale
secundare

(e) O diagrama a unei combinatii de trotuare decalate, reducerea razelor curbelor bordurii si o
trecere inaltata

25



Anexa nr. 2 la articolul 3 alineatul (5)

Dispozitiv de Aplicabilitate in functie de clasificarea strazilor Viteza Aplicabila pe | Aplicabila in
limitare a proiectata drumurile afara zonelor
vitezei si de [km/h] urbane urbane *
calmare a - -
traficului Pozitionare In conformitate cu clasificarea |In functie de functiile pe
strazii care le Tndeplineste
Strazi din | Strazi din | Strazi din | Accesul la | Artera de
clasa II clasa clasele V | serviciile tranzit
/v si VI de urgenta | principala
Denivelari artificiale
O rampa intre intersectii 0 () ® 0 o 10-50 () o
Limitator de | intre intersectii (] o ® () ® 20-60 () o
viteza
Panou rutier | intre intersectii 0 o ® 0 O 20-60 () o
Pasarela ambele 0 o ® 0 (] 20-60 o o
pietonala
Tnaltata
Trecere la o intersectie 0 () ® () () 20-60 o ()
Tnaltata
Deniveldri intre intersectii 0 (] ® () 0 20-40 () ()
artificiale
longitudinale

Schimbari situationale care afecteaza traiectoria de trafic a autovehiculelor
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Decaldri intre intersectii (] o ® () ® 30-60
orizontale ale
soselei
Sicane (serii de | Intre intersectii 0 () ® o o 30-60
compensari
orizontale)
Modificarea | la o intersectie i (] ® () ® 20-40
geometriei la
intersectii
Sens giratoriu | la o intersectie a o ® o o 20-50
mic
Sens giratoriu | la o intersectie o (] i () ® 30-90
mare
Reducerea la o trecere [ D ® D i 10-30
razelor
curbelor
bordurilor
Schimbari situationale care afecteaza perceptiile conducatorilor auto
Trotuare la o trecere o o ® () ® 20-60
decalate
Ingustare intre intersectii o o ® () ® 20-50
locala
Insuld pe sosea ambele o o ® () ® 20-60

Marcaje
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Marcaj optic | Intre intersectii - - 30-90
transversal
Marcaj sonor | intre intersectii - - 30-90
transversal
Benzi ntre intersectii - - 30-90
longitudinale
Alte dispozitive
Pavaje de ambele ® ® 20-90
diferite culori
si texturi
Indicatoare de | intre intersectii ® o 30-90

mesaj variabil

Legenda:

@ - aplicabil

(D — se aplica numai in cazuri specifice

[l — nu se aplica
* Nota: Denivelarea artificiald nu se aplica pe drumurile nationale.
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Anexa nr. 3 la articolul 10 alineatul (2)

Diagrame ale unui panou rutier si ale unui limitator de viteza pe o strada cu o inclinare
longitudinala cuprinsa intre 5 si 10 %

L 2350m

=

=0,60 m

<10,00 m L

Al =10%

5% < = 10%
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Anexa nr. 4 la articolul 12 alineatul (5), alineatul (6)

Profilurile rampei pentru reducerea vitezei, in functie de viteza-tinta de deplasare

0,70m

b
4

Vmax € 20 km/h

Ai=8,0%-10,0%
L=300-500m
H =100 - 120 mm

096H H =100 -120 mm
036n 0.64H O84H

[ —— ___'_—‘_—'———.________

L/10

L=3,00-500m L

Vinax < 30 km/h
Ai = 6,0% - 9,0%
L=3,00-500m
H=60-100
0644 0844  096H  H=60-100 mm ot

0,36H Mo bl
7 e —
L/10
L L=300-500m L
1 1
Vmax < 40 km/h
Ai =5,0% - 8,0%
L=300-500m
H=50-80 mm
0.36H 0.64H 0.84H 0,96H H =50 -80 mm
i I e — —
L/10
L L=300-500m qL
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Anexa nr. 5 la articolul 23 alineatul (5)

Diagrame de sicane, cu marcaje si ghivece mobile pentru plante

: kawna
G 03eAeHnBane

Mapkupoﬁkaé

45 - 60°

i
S fy

Kallllla - O3e/IeHsIBaHe

un ghiveci — amenajare peisagistica

MapKHMPOBKa

marcaje

(a) o sicana In forma de ghivece mobile pentru plante si marcaje

mapkupoBka

kawna
€ 03eAeHsiBaHe

Kallllla - O3e/IeHsIBaHe

un ghiveci — amenajare peisagistica

MapKHpOBKa

marcaje

(b) o sicana Tn formad de ghivece mobile pentru plante, marcare si reorganizarea parcarii
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