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4.2023/0579/CZ - 110 - Messtechnik
5. Artikel 5 Absatz 2 der Richtlinie (EU) 2015/1535

6. Die technischen und messtechnischen Anforderungen an Waagen flir das Wiegen von Fahrzeugen in Bewegung
werden durch das normative Dokument OIML R134-1 der Internationalen Organisation fir Rechtliche Metrologie (OIML)
festgelegt. Bestehende internationale Empfehlungsdokumente sollten bei der Ausarbeitung nationaler Rechtsvorschriften
berlcksichtigt werden, um zur globalen Harmonisierung der Anforderungen beizutragen. Im Dokument , Entwurf einer
Malknahme allgemeiner Art Nr.: 0111-O0P-C010-23" (im Folgenden die ,Mallnahme”) werden eindeutig einige der
einschlagigen Anforderungen der Internationalen OIML-Empfehlung R 134-1 zum Wiegen von StraBenfahrzeugen in
Bewegung und zur Messung von Achslasten nicht berlcksichtigt. Darlber hinaus verwendet die MaBnahme eine
spezifische Bezeichnung flr die Art des Instruments: ,Geschwindigkeitswagung“, die den Eindruck einer neuen Kategorie
von Messgeraten (assoziiertes Gewicht und Geschwindigkeitsmesser) vermittelt, die grundsatzlich nicht den
messtechnischen Anforderungen des OIML R 134-1 entsprechen missen, aber immer noch automatisches Wiegen in
Bewegung sind.

Aus diesem Grund ist uns nicht klar, auf Grundlage welcher Regelung, technischer Norm oder welchen normativen
Dokuments die fragliche MaBnahme erarbeitet worden ist.

Dariber hinaus schlagen wir vor, die Begriffsbestimmung fir die Fahrzeugmasse in Nummer 1.6 der MaBnahme an die
von T.3.1.5 OIML R134-1 anzupassen. Wir sind der Ansicht, dass die fragliche Begriffsbestimmung nicht mit der
festgelegten Begriffsbestimmung Gbereinstimmt.
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In Nummer 2.1 werden die zu GUberwachenden Betriebsbedingungen wie Temperatur und Betriebsgeschwindigkeit
bestimmt, aber die Uberwachung der Auswirkungen anderer Umweltbedingungen (potenzielle Quellen, die die Richtigkeit
der Wagung beeinflussen) wie die aktuelle Windgeschwindigkeit (ob in B6en oder konstante Auswirkungen in die
negative Richtung) oder andere Faktoren wie Luftdruck und Vibrationen anderer vorbeifahrender Fahrzeuge wird nicht
gefordert. Es ist erforderlich, die Bedingungen fiir die oben genannten Einflussfaktoren hinzuzufligen, da sie sich negativ
auf die Richtigkeit des Wiegeergebnisses im Falle des Wiegens in der Nahe der zuldssigen Grenzwerte auswirken kénnen.
Laut der MaBnahme ist ein Fahrzeuggeschwindigkeitsmessgerat Teil der Waage fiir das Wiegen von Fahrzeugen in
Bewegung. Wir sind der Ansicht, dass es wegen der Anforderung von Nummer 7.4 nicht mdéglich ist, die Genauigkeit der
Geschwindigkeitsmessung der Geschwindigkeitsmesseinrichtung, die flir den Betrieb der betreffenden Instrumente bei
der spateren Uberpriifung unerlasslich ist, zu gewéahrleisten.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass die Genauigkeit des Wiegens durch diese Art von Messgerat nicht mit OIML R
134-1 Ubereinstimmt. Unter Berticksichtigung der zuldssigen Fehler des Messgerats und der Kombination der oben
genannten Umwelt- und sonstigen Auswirkungen kénnten die daraus resultierenden Messunsicherheiten
unverhaltnismaBig hoch sein, was sich erheblich auf die anschlieBenden Entscheidungsprozesse zur Bestimmung der
Gesamtmasse und der Achslast von Strallenfahrzeugen auswirken kénnte. Die mégliche Erweiterung von OIML R 134-1
auf Anforderungen an die Art der betreffenden Messgerate sollte durch eine Uberarbeitung dieses Dokuments auf der
Grundlage einer Bewertung durch die Mitglieder der zustandigen technischen Ausschisse erfolgen.
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