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Decret de

modificare a RVV 1990 [Regulamentul privind indicatoarele rutiere] si a BABW
[Decretul privind traficul rutier (dispozitii administrative)] privind extinderea
zonelor cu emisii zero la taxiuri, si introducerea unui nou indicator rutier si a
indicatoarelor suplimentare asociate pentru zonele ecologice si zonele cu
emisii zero

La recomandarea secretarului de stat pentru infrastructura si gospodarirea apelor din 23
ianuarie 2024, nr. lenW/BSK-, Departamentul pentru Afaceri Administrative si Juridice,
avand in vedere articolul 13 alineatul (1) si articolul 14 alineatul (1) din Legea privind

traficul rutier din 1994 [Wegenverkeerswet],
in urma consultarii avizului Comisiei consultative din cadrul Consiliului de Stat (avizul din,
nr.),

avand Tn vedere raportul detaliat al secretarului de stat pentru infrastructura si
gospodarirea apelor, nr. lenW/BSK, din cadrul Departamentului pentru Afaceri
Administrative si Juridice,

Am aprobat si, prin prezentul, stabilesc urmatoarele:

ARTICOLUL |

Regulamentul din 1990 privind regulile de circulatie si semnalizarea rutiera se modifica
dupa cum urmeaza:

A
Articolul 86d se modifica dupa cum urmeaza:
1. Alineatul (1) are urmatoarea formulare:
Declaratia de inchidere in conformitate cu indicatorul rutier C22e din anexa 1 ca urmare
a unei zone ecologice se aplica autoturismelor, vehiculelor comerciale, camioanelor sau

autobuzelor cu motor diesel.

2. Alineatele (2) si (3) se elimina, alineatele (4)-(6) devenind alineatele (2)-(4).



3. Alineatul (2) (nou) are urmatoarea formulare:
Sub indicatorul rutier C22e, se amplaseaza indicatoarele suplimentare
enumerate in anexa 1, C22e4, C22e5, C22e6, C22e7, C22e8, C22e9 sau C22e10.

4. La alineatul (4) (nou), ,,C22a" se inlocuieste cu ,C22e".
B
Articolul 86e se modifica dupa cum urmeaza:

1. Alineatul (1) are urmatoarea formulare:
Declaratia de inchidere in conformitate cu indicatorul rutier C22e din anexa 1 ca urmare
a unei zone cu emisii zero se aplica vehiculelor comerciale si camioanelor sau taxiurilor,
cu exceptia vehiculelor cu emisii zero.

2. Alineatul (2) are urmatoarea formulare:
Sub indicatorul rutier C22e, se amplaseaza indicatoarele suplimentare C22el sau C22e2
enumerate in anexa 1.

3. La alineatul (5) litera (a), textul ,alineatul (5)"” se inlocuieste cu textul ,alineatul
(3)11.

4. La articol se adauga doua alineate, cu urmatoarea formulare:

(8) Pana la 31 decembrie 2026, alineatul (1) nu se aplica taxiurilor cu clasa de
emisii 5 Tnmatriculate ca taxiuri fnainte de 1 ianuarie 2026.

(9) Pana la duminica, 31 decembrie 2028, alineatul (1) nu se aplica taxiurilor cu
clasa de emisii 6 inmatriculate ca taxiuri inainte de 1 ianuarie 2026.

C

La articolul 87, ,,C22a, C22c” se inlocuieste cu ,C22e".

D

Dupa articolul 96a, se introduce un articol nou cu formularea urmatoare:
Articolul 96b

Indicatoarele rutiere amplasate inainte de intrarea in vigoare a Decretului X X 2025 de
modificare a Regulamentului din 1990 privind regulile de circulatie si indicatoarele
rutiere si a Decretului privind dispozitiile administrative referitoare la circulatia rutiera in
legatura cu extinderea zonelor cu emisii zero la taxiuri si introducerea unui nou indicator
rutier si a indicatoarelor suplimentare asociate pentru zonele ecologice si zonele cu
emisii zero [Besluit nul-emissiezone taxi en nieuw verkeersbord milieuzone en nul-
emissiezone] (Buletinul legilor si al decretelor 2025, XXX), care nu sunt conforme cu
prezentul regulament, respecta Regulamentul din 1990 privind regulile de circulatie si
indicatoarele rutiere, astfel cum era Tn vigoare in ziua anterioara intrarii in vigoare a
acestei modificari.

E



Anexa 1 se modifica dupa cum urmeaza:
1. Indicatoarele rutiere C22a-C22d si descrierile asociate expira.

2. Indicatoarele, descrierile si numerele prevazute in anexa 1 la prezentul decret se
introduc dupa indicatorul rutier C22.

ARTICOLUL 1l

Decretul privind dispozitiile administrative referitoare la circulatia rutiera (BABW) se
modifica dupa cum urmeaza:

A

Articolul 8 alineatul (4) are urmatoarea formulare:

Indicativul rutier C22e din anexa 1 la RVV 1990 este insotit de amplasarea unuia sau a
mai multor indicatoare suplimentare mentionate la articolele 86d si 86e din RVV 1990.
Indicatoarele suplimentare C22e4 si C22e5 pot fi amplasate numai in combinatie cu
indicatoarele suplimentare C22el sau C22e2.

B

La articolul 9 alineatul (1), ,,C6-C22c” se inlocuieste cu ,,C6-C22e".

ARTICOLUL I

Prezentul decret intra in vigoare la 1 ianuarie 2026. Articolul | litera (D) expira la 1 iulie
2026.

Dispun ca prezentul decret si notele sale explicative asociate sa fie publicate in Monitorul
Oficial.

SECRETARUL DE STAT PENTRU INFRASTRUCTURA S| GOSPODARIREA APELOR,



Anexa 1 la articolul 1, partea E, subpartea 2 din Decretul de modificare a
Regulamentului din 1990 privind regulile de circulatie si indicatoarele rutiere si
a Decretului privind dispozitiile administrative referitoare la circulatia rutiera
in legatura cu extinderea zonelor cu emisii zero la taxiuri si introducerea unui
nou indicator rutier pentru zonele ecologice si zonele cu emisii zero

Indicator
Indicator
Indicator

Indicator

diesel

Indicator

Descriere C22e

inchis pentru autoturisme, vehicule comerciale, camioane,
autobuze sau taxiuri ca urmare a cerintelor privind emisiile (zona
ecologica sau zona cu emisii zero)

Descriere C22el

Indicator suplimentar pentru C22e: zona cu emisii zero pentru
vehicule comerciale si camioane, accesibila vehiculelor cu emisii
zero

Descriere C22e2

Indicator suplimentar pentru C22e: zona cu emisii zero pentru
vehicule comerciale, camioane si taxiuri, accesibila vehiculelor cu
emisii zero

Descriere C22e4

Indicator suplimentar pentru C22e: zona ecologica pentru
autoturismele diesel, accesibila pentru clasele de emisii 4-6

Descriere C22e5 4



Indicator

diesel

Indicator

( diesel |
00000

Indicator

RIS
©00000

Indicator

diesel

Indicator

Indicator suplimentar pentru C22e: zona ecologica pentru
autoturismele diesel, accesibila pentru clasele de emisii 5 si 6

Descriere C22e6

Indicator suplimentar pentru C22e: zona ecologica pentru
autoturismele si vehiculele utilitare diesel, accesibila claselor de
emisii 4-6

Descriere C22e7

Indicator suplimentar pentru C22e: zona ecologica pentru
autoturismele si vehiculele utilitare diesel, accesibila claselor de
emisii 5 si 6

Descriere C22e8

Indicator suplimentar pentru C22e: zona ecologica pentru
camioane, accesibila camioanelor cu clasa de emisii 6

Descriere C22e9

Indicator suplimentar pentru C22e: zona ecologica pentru
autobuze, accesibila autobuzelor cu clasa de emisii 6

Descriere C22el0 5



diesel

Indicator suplimentar pentru C22e: zona ecologica pentru
camioane si autobuze, accesibila camioanelor si autobuzelor cu
clasa de emisii 6

Indicator Descriere C22f
o
\ /

NS Incheierea declaratiei de inchidere ca urmare a cerintelor privind
emisiile (zona ecologica sau zona cu emisii zero)



NOTE EXPLICATIVE
I. OBSERVATII GENERALE

1. Introducere

Prezentul decret introduce doud modificdri. in primul rand, operatorul rutier trebuie s&
aiba posibilitatea de a extinde aplicarea zonei cu emisii zero la taxiuri. Acest lucru
necesita, de asemenea, schimbarea semnalizarii. A fost proiectat un nou indicator rutier
care nu numai ca permite stabilirea unor zone cu emisii zero pentru taxiuri, ci serveste,
de asemenea, ca un nou indicator rutier atat pentru zonele ecologice, cat si pentru (alte)
zone cu emisii zero. Aceasta din urma este cealalta modificare adusa prezentului decret.
Indicatoarele rutiere separate existente pentru zonele ecologice si zonele cu emisii zero
se nlocuiesc cu un nou indicator rutier adaptat exigentelor viitorului, cu noi indicatoare
suplimentare asociate. Noile indicatoare suplimentare permit municipalitatilor care
stabilesc o zona cu emisii zero pentru vehiculele comerciale, camioane si, eventual,
taxiuri sa isi mentina zona ecologica existenta pentru autoturismele diesel. Introducerea
indicatoarelor nu conduce la noi posibilitati pentru municipalitati de a stabili zone
ecologice. Adaugarea taxiurilor in zonele cu emisii zero este explicata mai detaliat in
sectiunea 2 a prezentului capitol. Noul indicator rutier si indicatoarele suplimentare
asociate sunt explicate mai detaliat in sectiunea 3.

2. Continutul zonelor cu emisii zero pentru taxiuri
2.1 Introducerea zonelor cu emisii zero pentru taxiuri

Prezentul decret modifica Regulamentul din 1990 privind regulile de circulatie si
indicatoarele rutiere(RVV 1990) pentru a permite municipalitatilor sa stabileasca o zona
cu emisii zero pentru taxiuri la nivel local. Cu o zona cu emisii zero, municipalitatile pot
interzice vehiculele poluante din anumite parti ale municipalitatii lor. Acest lucru reduce
emisiile de gaze cu efect de sera si asa-numitele emisii generate de traficul rutier, cum
ar fi dioxidul de azot si particulele in suspensie, contribuind astfel la calitatea aerului. In
2019, municipalitatilor li s-a oferit optiunea de a introduce o zona cu emisii zero pentru
vehiculele comerciale’ si camioane pana in 20252 Prezentul decret permite
municipalitatilor sa extinda zona cu emisii zero la taxiuri prin intermediul unui decret
privind traficul.

Prezentul decret prevede, de asemenea, dispozitii tranzitorii si stabileste exceptii.

Lin capitolul VB din RVV 1990, o definitie diferita se aplica deja vehiculelor comerciale. Pentru
capitolul VB si prezenta nota explicativa, vehiculele comerciale sunt vehicule utilitare usoare a caror
masa maxima autorizata nu depaseste 3 500 kg.

2 Decretul din 29 octombrie 2019 de modificare a Regulamentului din 1990 privind regulile de
circulatie si indicatoarele rutiere, a Decretului privind dispozitiile administrative referitoare la
circulatia rutiera si a Regulamentului privind numarul de inmatriculare in legatura cu armonizarea

zonelor ecologice (Buletinul legilor si al decretelor 2019, 398). 7



2.2 Rezumat
2.2.1 Faza preliminara si prezentarea problemei

Administratia centrald a semnat Acordul privind aerul curat [Schone Lucht Akkoord]®. O
cauza majora a calitatii slabe a aerului o reprezinta vehiculele care functioneaza cu
combustibili fosili. Prin urmare, in Pactul verde privind logistica urbana cu emisii zero
[Green Deal Zero Emissie Stadslogistiek], s-a convenit in 2014 ca logistica urbana fara
emisii va fi introdusda incepand cu 2025% Acest lucru reduce emisiile din trafic,
imbunatateste aerul pe care oamenii il respird in orase si contribuie la reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera. In 2019, Acordul privind clima [Klimaatakkoord] a
prevazut introducerea unor zone cu emisii zero in 30-40 de municipalitati pentru logistica
urband (vehicule comerciale si camioane)®. Decretul citat la nota 2 consacra in lege
zonele cu emisii zero pentru vehiculele comerciale si camioane. Prin Decretul din 29 iunie
2023 de modificare a Regulamentului din 1990 privind regulile de circulatie si
indicatoarele rutiere Tn legatura cu conditiile temporare si dispozitiile tranzitorii pentru
zonele cu emisii zero (Decretul temporar privind zonele cu emisii zero), au fost aduse
precizari suplimentare normelor privind zonele cu emisii zero pentru aceste vehicule®.

Pe langa vehiculele comerciale si camioane, taxiurile care functioneaza cu combustibili
fosili contribuie, de asemenea, la problema calitatii slabe a aerului in zonele urbane. Prin
urmare, agenda de punere in aplicare a logisticii urbane a prevazut in 2021 ca se va
investiga daca zonele cu emisii zero s-ar putea aplica si taxiurilor’. Zonele cu emisii zero
pentru vehiculele comerciale, camioane si taxiuri reprezinta un pas intermediar
important catre un trafic rutier complet curat pana in 20508,

incepand din 2019, au avut loc consultari intre municipalitati, administratia central3,
reprezentanti ai sectorului taxiurilor si alte parti publice si private cu privire la transportul
cu taxiuri fara emisii. Acest lucru a dus la semnarea Acordului-cadru pentru transportul
cu taxiuri fard emisii (denumit in continuare ,acordul-cadru”) in aprilie 2022°°. Prin
semnarea acestui acord-cadru, administratia centrala si-a exprimat intentia de a face
posibila din punct de vedere juridic introducerea zonelor cu emisii zero pentru taxiuri.
Prezentul decret constituie dezvoltarea acestuia. Pe langa intentia de a consacra din
punct de vedere juridic zone cu emisii zero, semnarea acordului-cadru a inclus, de
asemenea, acorduri privind angajamentul si actiunile necesare pentru realizarea unui
transport in regim de taxi fara emisii. De exemplu, municipalitatile faciliteaza
disponibilitatea unei infrastructuri de incarcare suficiente, iar partile colaboreaza cu
privire la instrumentele de comunicare pentru a informa companiile de taxi, conducatorii
auto si pasagerii cu privire la introducerea unor zone cu emisii zero pentru taxiuri.

2.2.2 Alegerea zonelor cu emisii zero pentru taxiuri

Prezentul decret permite municipalitatilor sa introduca zone cu emisii zero pentru taxiuri,
ceea ce inseamna ca toate vehiculele Tnmatriculate ca taxiuri dupa 31 decembrie 2025 si
care functioneaza cu combustibili fosili pot fi excluse din zona respectiva. Numai taxiurile
cu emisii zero, cu clasa de emisii Z, vor mai avea voie sa intre in zonele respective.

3 Documentele parlamentare 11 2019/20, 30175, nr. 343.

* Documentele parlamentare Il 2014/15, 33043, nr. 38.

5 Documentele parlamentare 11 2018/19, 32813, nr. 342.

6 Decretul din 29 iunie 2023 de modificare a Regulamentului din 1990 privind regulile
de circulatie si indicatoarele rutiere Tn legatura cu conditiile temporare si
dispozitiile tranzitorii pentru zonele cu emisii zero (Decretul temporar privind
zonele cu emisii zero) (Buletinul legilor si al decretelor 2023, 241).

7 Documentele parlamentare 11 2020/21, 31209, nr. 226.

8 Documentele parlamentare 11 2018/19, 32813, nr. 342.

® Documentele parlamentare 11 2022/23, 30175, nr. 420.

10 Acordul-cadru a fost semnat de Royal Dutch Transport (KNV), Uber, Bolt, SchipholTaxi, ElaadNL,
Leaseplan, Asociatia Neerlandeza pentru Energie Durabila (NVDE), municipalitatile din Amsterdam

Haga, Eindhoven, Rotterdam, Tilburg si Ministerul Infrastructurii si Gospodaririi Apelor. 8



Pentru vehiculele Tnmatriculate ca taxiuri Thainte de 2026, exista dispozitii tranzitorii (a
se vedea punctul 2.2.4).

Decizia de a oferi municipalitatilor optiunea de a interzice taxiurile Tnmatriculate
incepand cu 1 ianuarie 2026 a fost luata in consultare cu municipalitatile, cu
reprezentantii sectorului taxiurilor si cu alte parti relevante. Este important ca trecerea la
transportul cu taxiuri cu emisii zero sa fie fezabila pentru operatori. Prin urmare, costul
total de proprietate (achizitie si cost de utilizare) al vehiculelor de taxi a fost comparat si,
pentru majoritatea modelelor, costul total de proprietate al unui model cu emisii zero
este deja mai mic decat cel al unui model comparabil care functioneaza cu combustibili
fosili. Se preconizeaza ca costul total al detinerii de vehicule cu emisii zero va scadea si
mai mult in viitor. In plus fatd de costul de proprietate, perioada medie de amortizare a
taxiurilor si disponibilitatea modelelor cu emisii zero au fost luate Tn considerare in
decizia de a oferi municipalitatilor optiunea de a interzice taxiurile Tnmatriculate
incepand cu 1 ianuarie 2026.

Zonele cu emisii zero reprezinta un mijloc relativ simplu pentru municipalitati de a
reduce emisiile generate de trafic, de a imbunatati calitatea aerului si de a reduce
poluarea fonica pentru a creste calitatea vietii in localitatea lor. Zonele sunt relativ usor
de impus de catre municipalitati pe baza placutelor de inmatriculare, de exemplu cu
camere si recunoastere automata a placutelor de fnmatriculare; ANPR). Pe langa
municipalitati, celelalte parti la acordul-cadru si-au exprimat, de asemenea, preferinta
pentru zonele cu emisii zero, pentru a incuraja transportul in regim de taxi cu emisii zero.

Zonele cu emisii zero pentru taxiuri sunt in conformitate cu cele pentru vehiculele
comerciale si camioane. Numai municipalitatile cu o zona cu emisii zero pentru vehicule
comerciale si camioane pot stabili 0 zona cu emisii zero pentru taxiuri, iar zona cu emisii
zero pentru taxiuri dintr-o municipalitate este, din punct de vedere geografic, aceeasi cu
cea pentru vehiculele comerciale si camioane. Acest lucru contribuie la claritatea
politicilor si asigura faptul ca pot fi utilizate aceleasi mijloace de punere in aplicare,
scutiri si comunicare ca in cazul vehiculelor comerciale si al camioanelor.

Un alt motiv pentru alegerea zonelor cu emisii zero este faptul ca acestea se aplica
tuturor taxiurilor. Nu se face nicio distinctie intre taxiurile care sunt chemate (chemate
de pasagerii de la o statie de taxi sau de pe strada) si taxiurile care sunt rezervate
(rezervate prin telefon sau prin aplicatie).

2.2.3 Impactul zonelor cu emisii zero asupra taxiurilor

in Tarile de Jos functioneazd peste 35 000 de taxiuri, majoritatea in zone urbane.!
Taxiurile parcurg de aproximativ trei ori mai multi kilometri pe an decat autoturismele
obisnuite, iar peste 60 % dintre taxiuri functioneaza cu motorina'?. Un procent din ce in
ce mai mare de taxiuri sunt fard emisii’>. Introducerea unor zone cu emisii zero pentru
taxiuri poate accelera si mai mult tranzitia catre transportul cu taxiuri cu emisii zero.
Daca se introduce o zond cu emisii zero in zona in care isi desfasoara activitatea
operatorii de taxi, acest lucru ii poate incuraja sa opteze pentru un vehicul cu emisii zero
(mai devreme).

Zonele cu emisii zero pentru taxiuri au un impact pozitiv asupra oamenilor, animalelor si
plantelor din zonele in care taxiurile isi desfasoara activitatea. Zonele reduc numarul de
taxiuri care functioneaza cu combustibili fosili, ceea ce duce la o reducere a emisiilor din
trafic, la Tmbunatatirea calitatii aerului, la reducerea poluarii fonice si, prin urmare, la
fmbunatatirea calitatii vietii In zonele urbane. Zonele cu emisii zero contribuie, de
asemenea, la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera. Contributia exacta a zonelor

11 yn sfert pana la o treime din taxiuri sunt utilizate pentru transportul cu taxiul al consumatorilor, in
timp ce celelalte taxiuri sunt utilizate pentru asa-numitul transport al grupurilor-tinta: transportul
achizitionat, de exemplu, al elevilor, al persoanelor in varsta si al bolnavilor.

12 surse: Statistics Netherlands (CBS) si Netherlands Vehicle Authority (RDW).

B3 septembrie 2024, peste 26 % din numarul total de taxiuri erau fara emisii, comparativ cu 16 %
cu 1,5 ani inainte. Mai mult de jumatate din vehiculele nou achizitionate Tnmatriculate ca taxiuri in
primele luni ale anului 2024 sunt cu emisii zero. Sursa: RDW. 9



cu emisii zero pentru taxiuri la aceste obiective depinde de numarul de municipalitati
care aleg sa introduca o astfel de zona, de dimensiunea zonelor si de situatiile de trafic
local. Prin semnarea acordului-cadru, municipalitatile Amsterdam, Haga, Eindhoven,
Rotterdam si Tilburg si-au exprimat intentia de a introduce o zona. Municipalitatea
Haarlemmermeer s-a alaturat in prezent. Aceasta Tnhseamna ca o mare parte din piata
taxiurilor este acoperita'. Mai multe municipalitati pot urma.

in cazul in care municipalitatile introduc o zond cu emisii zero pentru taxiuri, acest lucru
va avea un impact asupra operatorilor de taxi care conduc in zona. Operatorii care inca
conduc un taxi care functioneaza cu combustibili fosili trebuie sa investeasca intr-un
model cu emisii zero daca doresc sa continue sa conduca in zona. Dispozitiile tranzitorii
se aliniaza cat mai strans posibil cu calendarul natural al investitiilor operatorilor (a se
vedea punctul 2.2.4). Pentru majoritatea modelelor, costul de detinere a unui taxi cu
emisii zero este deja mai mic decat cel al unui model comparabil care functioneaza cu
combustibili fosili. Costurile de achizitie pot fi mai mari in unele cazuri, dar operatorii
recupereaza aceste costuri®®.

Operatorii de taxi care conduc in zone, dar (inca) nu pot indeplini cerintele de acces, pot
solicita o scutire in anumite cazuri. Prin punerea in aplicare a unei politici armonizate de
scutire si prin infiintarea unui Birou central pentru cererile de scutire, municipalitatile
incearca sa mentind sarcina administrativa si de reglementare pentru operatori la un
nivel scazut (a se vedea punctul 2.4).

Pentru municipalitatile care introduc o zona cu emisii zero pentru taxiuri, aceasta
inseamna ca trebuie sa o puna in aplicare (a se vedea punctul 2.5). Municipalitatile
trebuie, de asemenea, sa elaboreze o politica privind exceptarile. Municipalitatile care
intentioneaza sa introduca o zond cu emisii zero pentru taxiuri au indicat ca doresc sa isi
delege autoritatea de scutire Biroului central pentru scutiri de la zonele cu emisii zero
(Centraal Loket ontheffingen nul-emissiezones), care este in curs de finfiintare in
contextul agendei de punere in aplicare a logisticii urbane (a se vedea punctul 2.4).

Municipalitatile sunt libere sa decida daca doresc sa introduca o zona cu emisii zero
pentru taxiuri. infiintarea unei zone este apoi efectuatd printr-un decret de circulatie. in
decretul respectiv, o municipalitate justifica eficacitatea si proportionalitatea unei zone,
analizeaza impactul asupra rezidentilor, a operatorilor de taxi si a conducatorilor auto si
examineaza daca sunt indeplinite toate conditiile prealabile. in plus, municipalitatea ia in
considerare introducerea unei zone cu emisii zero pentru taxiuri, alaturi de alte masuri
care pot imbunatati calitatea aerului si calitatea vietii. Municipalitatile care au semnat
acordul-cadru, in consultare cu KNV si cu operatorii locali de taxi, au elaborat un plan de
actiune pentru introducerea unei zone cu emisii zero pentru taxiuri. Cerintele aplicabile
adoptarii unui decret rutier asigura, de asemenea, ca municipalitatile iau decizia de a
stabili o zona cu emisii zero pentru taxiuri cu diligenta necesara. Proiectul de cooperare a
grupurilor de experti in logistica urband (SPES) sprijina municipalitatile in elaborarea
decretelor de trafic si ofera modele de decrete.

2.2.4 Dispozitii tranzitorii pentru taxiurile inmatriculate inainte de 2026

Operatorii de taxi care au investit intr-un vehicul care functioneaza cu combustibili fosili
fn ultimii ani vor avea la dispozitie cativa ani In plus pentru a trece la o varianta fara
emisii. Cerintele de acces pentru zonele cu emisii zero pentru taxiuri sunt urmatoarele:

e toate vehiculele, noi sau de ocazie, inmatriculate ca taxiuri incepand cu 1 ianuarie
2026, trebuie sa fie fara emisii pentru a putea circula Tn zona;

e taxiurile cu clasa de emisii 5 Tnmatriculate Thainte de 1 ianuarie 2026 vor avea acces
in zona pana la 1 ianuarie 2027;

14 Numarul exact de taxiuri care opereaza in fiecare municipalitate nu este cunoscut. O analiza
realizata de CBS arata ca majoritatea kilometrilor de taxi sunt parcursi in Amsterdam si ca aproape
jumatate din totalul kilometrilor de taxi sunt parcursi in Olanda de Nord, Olanda de Sud si Brabantul
de Nord impreuna.

151 transportul grupului tinta, acordurile contractuale determina momentul investitiei si momentui
in care costurile de achizitie sunt recuperate. 0



e taxiurile cu clasa de emisii 6 Tnmatriculate Thainte de 1 ianuarie 2026 vor avea acces
in zona pana la 1 ianuarie 20291°.

Cerintele de acces au fost elaborate in consultare cu partile la acordul-cadru. S-a cautat
un echilibru intre realizarea unei contributii substantiale la reducerea emisiilor generate
de trafic, pe de o parte, si fezabilitatea pentru operatorii de taxi, pe de alta parte. Au fost
luate in considerare costul total de proprietate, perioada de amortizare a taxiurilor si
disponibilitatea taxiurilor cu emisii zero.

Cerintele de acces se aplica tuturor zonelor cu emisii zero pentru taxiuri, indiferent de
momentul in care o municipalitate introduce o astfel de zona.

2.3 Exceptare pentru taxiurile accesibile persoanelor in scaun cu rotile

Adesea, proprietarii de taxiuri accesibile scaunelor cu rotile nu sunt inca in masura sa
indeplineasca cerintele de acces din zonele cu emisii zero. Taxiurile accesibile scaunelor
cu rotile, cu emisii zero, nu sunt Tnca disponibile Tnh mod suficient. Prin urmare, taxiurile
accesibile scaunelor cu rotile sunt exceptate de la declaratia de inchidere pentru zonele
cu emisii zero pentru taxiuri pana in 2030. Taxiurile accesibile scaunelor cu rotile sunt
identificate n registrul vehiculelor prin codul de caroserie SH, ca denumire speciala
pentru taxiurile accesibile scaunelor cu rotile sau prin codurile de specialitate 70, 145,
146, 147 sau 149. Expirarea exceptarii se reexamineaza in 2028 pentru a stabili daca vor
fi disponibile suficiente modele accesibile ca pret si cu emisii zero incepand cu 2030.

2.4 Politica armonizata de exceptare

Pe langa proprietarii de taxiuri accesibile scaunelor cu rotile, este probabil sa existe si
alti operatori de taxi care (inca) nu pot indeplini cerintele de acces din zonele cu emisii
zero. In anumite cazuri, proprietarii acestor taxiuri pot solicita o exceptare pentru a
conduce in zonele cu emisii zero. Nu este de dorit ca operatorii din diferite municipalitati
sa se confrunte cu politici de exceptare diferite si cu proceduri de depunere a cererilor
diferite. Acesta este motivul pentru care municipalitatile care urmeaza sa introduca o
zona cu emisii zero pentru taxiuri, Tmpreuna cu Ministerul Infrastructurii si Gospodaririi
Apelor, convin asupra unei politici armonizate exceptare scutire care sa fie pusa in
aplicare in comun de municipalitati. Este vorba, de exemplu, de exceptari zilnice pentru
a intra intr-o zond cu emisii zero de mai multe ori pe an. in plus, se incheie acorduri
privind acordarea de exceptari pentru o perioada mai lunga, de exemplu, in cazul in care
un operator se confrunta cu falimentul sau in cazul in care un operator a achizitionat un
vehicul fara emisii care nu a fost inca livrat.

Se ia In considerare, de asemenea, transportul grupurilor-tinta, transportul achizitionat,
de exemplu, al elevilor, al persoanelor in varsta si al bolnavilor, care este efectuat cu
taxiuri. Municipalitatile care intentioneaza sa introduca o zona cu emisii zero pentru
taxiuri achizitioneaza sau urmeaza sa achizitioneze transportul grupului lor tinta pe o
baza cu emisii zero. Cu toate acestea, va exista, de asemenea, un transport al grupului-
tinta care opereaza in zonele care este, de exemplu, achizitionat de municipalitatile
fnvecinate sau de alte parti. Este posibil ca unele dintre aceste transporturi sa nu
respecte (inca) cerintele de acces ale zonelor cu emisii zero din cauza acordurilor in curs
cu clientul lor. A fost Tntocmit un inventar al acestui grup Tn numele Ministerului
Infrastructurii si Gospodaririi Apelor si al municipalitatilor care vor stabili o zona cu emisii
zero pentru taxiuri. Municipalitatile coopereaza si se consulta cu industria pentru a
elabora conditiile de obtinere a unei exceptari.

Se intentioneaza ca exceptarile sa fie evaluate de Biroul central pentru exceptari de la
zonele cu emisii zero, care este in curs de infiintare ca parte a agendei de punere in
aplicare a logisticii urbane. Municipalitatile care introduc o zona cu emisii zero pentru
taxiuri au indicat ca fsi vor delega autoritatea de exceptare Biroului Central. Operatorii
pot apoi sa se adreseze acestui birou pentru a solicita o exceptare pentru una sau mai
multe municipalitati cu o zona cu emisii zero. Acest lucru va asigura uniformitatea

16 Clasa de emisii indica cat de poluant este un vehicul. in linii mari, cu cat clasa de emisii este mail
mare, cu atat mai putini poluanti sunt emisi.



politicii de exceptare, claritatea si o sarcina administrativa mai redusa pentru operatorii
de taxi si pentru municipalitatile insele.

2.5 Punerea in aplicare, supravegherea si asigurarea respectarii

Controlul la intrarea intr-o zona cu emisii zero este efectuat de municipalitate pe baza
placutei de inmatriculare, de obicei cu camere si recunoasterea automata a placutelor de
inmatriculare (ANPR) sau prin trimiterea de agenti speciali de investigatii. incalcarea
declaratiei de inchidere a unei zone cu emisii zero poate duce la impunerea unei amenzi
in temeiul Legii privind aplicarea administrativa a reglementarilor in materie de trafic
(Legea Mulder). Ministrul justitiei si securitatii va promova includerea acestei infractiuni
in Legea Mulder ca infractiune sanctionabila cu amenda.

2.6 Sarcina administrativa si costurile de conformitate

Aproximativ 10 000 de taxiuri sunt utilizate pentru transportul cu taxiul al consumatorilor
in Tarile de Jos'’. Trei sferturi dintre acestea sunt conduse cel mai probabil (uneori) in
cadrul municipalitatilor care intentioneaza sa stabileasca o zona cu emisii zero pentru
taxiuri. Peste 26 % din totalul taxiurilor aveau deja emisii zero in septembrie 2024, iar
acest procent este chiar mai mare in municipalitatile care intentioneaza sa instituie o
zona cu emisii zero pentru taxiuri. Marea majoritate a celorlalte taxiuri sunt din clasa de
emisii 5 sau 6. Proprietarii acestor taxiuri vor putea utiliza dispozitiile tranzitorii Tn anii
urmatori. in cazul in care ar investi oricum intr-un vehicul nou (din cauza perioadei de
depreciere a vehiculului lor), introducerea unor zone cu emisii zero pentru taxiuri i-ar
incuraja sa aleagda un vehicul cu emisii zero. Prezentul decret nu creeaza sarcini
administrative suplimentare sau costuri de conformitate pentru acest grup.

Trebuie sa existe un grup mic de operatori, o estimare aproximativa fiind cuprinsa intre
500 si 700, pentru care acest lucru nu se aplica. Daca doresc sa conduca intr-o zona cu
emisii zero, trebuie sa investeasca in prealabil intr-un vehicul cu emisii zero si, prin
urmare, sa suporte sarcini administrative si costuri de asigurare a conformitatii
suplimentare. Aceste costuri constau in achizitionarea unui vehicul nou si eventualele
costuri care ar putea fi necesare pentru inmatricularea acestui vehicul ca taxi si pentru
transmiterea numarului de inmatriculare municipalitatii. Presupunand o ora de munca si
un salariu orar de 47 EUR, sarcina administrativa totala pentru acest grup de operatori
impreuna este de maximum 32 900 EUR (700 x 47 EUR) o singura data.

Pe langa grupul mic de operatori care investesc din timp intr-un vehicul cu emisii zero,
exista costuri asociate cu solicitarea unei exceptari pentru operatorii eligibili. Numarul de
derogari preconizate si procedura de aplicare vor fi evaluate in continuare. Se
preconizeaza ca vor exista cateva sute de cereri de exceptare pe an. Presupunand 300
de cereri de exceptare pe an, care dureaza in medie o jumatate de ora fiecare, sarcina
administrativa este de 7 050 EUR pe an.

17 pentru taxiurile utilizate pentru transportul grupurilor-tinta, administratia centrala si
municipalitatile vizeaza un transport al grupurilor-tinta fara emisii pana in 2025. Este posibil sa
existe Tn continuare un transport de grup-tinta care sa nu fie inca fara emisii si care sa functioneze
in zonele cu emisii zero pentru taxiuri. Municipalitatile care urmeaza sa stabileasca o zona cu emisﬁi
zero pentru taxiuri elaboreaza conditiile pentru obtinerea unei exceptari pentru acest grup.



3. Continutul unui nou indicator rutier pentru zonele ecologice si zonele cu
emisii zero

3.1 Introducerea si contextul noului indicator rutier si al indicatoarelor
suplimentare asociate

Aceasta parte a notelor explicative se refera la adaptarea indicatoarelor rutiere care
indica o zona ecologica sau o zona cu emisii zero.

Atat zonele ecologice, cat si zonele cu emisii zero reprezinta un mijloc de realizare a
obiectivelor privind clima si calitatea aerului. Pentru a putea stabili o astfel de zona, este
necesar un indicator rutier care sa indice zona si sa specifice vehiculele carora li se
aplica zona. Prezentul decret inlocuieste indicatoarele rutiere anterioare pentru zonele
ecologice si cu emisii zero cu un nou indicator rutier adaptat exigentelor viitorului, cu
indicatoare suplimentare asociate.

Motivul adaptarii indicatoarelor rutiere este triplu:

- In primul rand, indicatorul rutier stabilit anterior'® pentru o zond cu emisii zero
(C22c) este conceput special pentru a interzice vehiculele comerciale si
camioanele. Datorita aparitiei acestui indicator, nu pot fi adaugate alte categorii
de vehicule. Acest lucru a devenit o problema acum ca taxiurile, a se vedea
sectiunea 2, pot fi, de asemenea, incluse in zonele cu emisii zero. Pentru a putea
adauga taxiuri si, eventual, alte vehicule in viitor, a fost proiectat acum un
indicator mai general. Indicatorul rutier stabilit anterior pentru zonele cu emisii
zero era inoperabil din punct de vedere practic si juridic pentru alte categorii de
vehicule decat vehiculele comerciale si camioanele care figureaza pe acesta.

- Un alt motiv pentru adaptarea indicatoarelor (suplimentare) este faptul ca, in
cazul in care s-ar stabili o zona cu emisii zero pentru vehiculele comerciale si
camioane cu indicatoarele vechi si o zona ecologica pentru autoturismele diesel,
diferitele indicatoare (suplimentare) ar intra in conflict in ceea ce priveste
vehiculele comerciale. Prin adaptarea indicatoarelor, se poate stabili atat o zona
cu emisii zero pentru vehiculele comerciale si camioane, cat si o zona ecologica
pentru autoturismele diesel.

- In sfarsit, coexistenta a doud indicatoare principale cu indicatoare suplimentare
diferite ar conduce la o semnalizare confuza si la o lipsa de claritate pentru
utilizatorul drumului.

Noul indicator rutier se va utiliza pentru toate zonele legate de emisii incluse in RVV
1990. Acest lucru permite indicarea atat a unei zone ecologice, cat si a unei zone cu
emisii zero prin intermediul semnelor suplimentare asociate. Indicatorul rutier este

18 Decretul din 29 octombrie 2019 de modificare a Regulamentului din 1990 privind regulile de
circulatie si indicatoarele rutiere, a Decretului privind dispozitiile administrative referitoare la
circulatia rutiera si a Regulamentului privind numarul de inmatriculare in legatura cu armonizarea

zonelor ecologice (Buletinul legilor si al decretelor din 2019, 398). 13



adaptat exigentelor viitorului, astfel incat, fara a schimba indicatorul principal, in cele din
urma sa fie posibila stabilirea unei zone cu emisii zero si pentru alte categorii de
vehicule®®. Prezentul decret permite adaugarea taxiurilor la regimul de acces in zonele cu
emisii zero.

in plus, aceastd modificare decupleazd zona ecologicid pentru autoturismele diesel de
vehiculele comerciale, facand posibila mentinerea unei zone ecologice separate pentru
autoturisme sau stabilirea uneia in combinatie cu o zona cu emisii zero pentru vehiculele
comerciale si camioane.

Evolutii autonome

Cu exceptia taxiurilor, noul indicator rutier nu afecteaza regimurile de acces existente
sau acordurile referitoare la acestea®. Pana in 2025, o serie de semne suplimentare vor
fi expirat deja?'. Intrucat prezentul decret intrd in vigoare dupd aceastd datd, nu este
necesar ca aceste indicatoare sa fie nlocuite cu noi indicatoare suplimentare. Acestea
sunt indicatoarele suplimentare C22al, C22a4, C22a6 si C22a8.

3.2 Rezumat

Noul indicator rutier consta intr-un indicator principal care este o variatie a unui indicator
de interdictie existent (C6: inchis pentru autovehiculele cu mai mult de doua roti). Acesta
inlocuieste indicatoarele rutiere existente pentru zonele ecologice si zonele cu emisii
zero cu un singur indicator rutier care contine o declaratie de inchidere pentru vehicule
din cauza cerintelor privind emisiile. Acesta este un semn de interdictie cu imaginea unei
masini si a unor nori de fum. La fel ca in sistemul actual al zonelor ecologice si al zonelor
cu emisii zero, acest indicator rutier este intotdeauna combinat cu unul sau mai multe
indicatoare suplimentare care prezinta combinatii de categorii de vehicule, clase de
emisii si combustibili. Indicatoarele suplimentare indica categoriile de vehicule carora li
se aplica clasa de emisii din zona (regimul de acces).

Noul indicator rutier si indicatoarele suplimentare sunt mai bine aliniate cu BABW si RvV
1990.

Noul indicator rutier si indicatoarele suplimentare asociate sunt mai bune decat
indicatoarele anterioare pentru zonele ecologice, in conformitate cu normele existente
privind indicatoarele si indicatoarele suplimentare din BABW [articolul 8 alineatul (2)
litera (b)] si RVV 1990 [articolul 67 alineatul (1) litera (b)].

Indicatoarele suplimentare indica vehiculele carora li se aplica declaratia de inchidere.
Acest lucru este in contrast cu indicatoarele anterioare care indicau care vehicule erau
permise. In noul sistem, indicatoarele suplimentare indicd intotdeauna caror vehicule si
in ce conditii (care clasa de emisii) se aplica declaratia de Tnchidere. Culorile claselor de
emisii indicate pe panourile suplimentare sunt in conformitate cu sistemul existent in
RVV 1990.

Prin prezentul decret, se aplica semnalizarea existenta stabilita pentru zonele cu emisii
zero si zonele ecologice cu semne suplimentare asociate se elimina de la 1 ianuarie

19 Stabilirea unei zone cu emisii zero pentru noile categorii de vehicule este posibila numai dupa
modificarea textului si a descrierii indicatoarelor rutiere din RVV 1990. Cu acest nou design adaptat
exigentelor viitorului, atat sarcina administrativa, cat si costurile municipale sunt reduse in
comparatie cu sistemul actual. Prezentul decret permite introducerea unei zone cu emisii zero
pentru taxiuri.

20 pecretul din 29 iunie 2023 de modificare a Regulamentului din 1990 privind

regulile de circulatie si indicatoarele rutiere in legatura cu conditiile temporare

si dispozitiile tranzitorii pentru zonele cu emisii zero (Decretul temporar privind
zonele cu emisii zero) (Buletinul legilor si al decretelor 2023, 241).

21 A se vedea articolul 86d alineatul (2) (vechi) si alineatul (3) (vechi) din RVV 1990. 14



2026, iar noul indicator rutier cu indicatoare suplimentare asociate, astfel cum este
prevazut in anexa 1 la articolul I, partea E, punctul 2 din prezentul decret.

Prezentul decret intra in vigoare de la 1 ianuarie 2026. Semnalizarea face obiectul unei
masuri tranzitorii temporare de sase luni pentru municipalitatile cu o zona ecologica
existenta. Municipalitatile care au deja o zona ecologica pentru vehicule comerciale si
camioane la 1 ianuarie 2026 trebuie sa fi amplasat noile indicatoare (suplimentare) si,
daca este necesar, sa fi adoptat un nou decret de circulatie pana la 1 iulie 2026. Astfel,
municipalitatile au suficient timp pentru a amplasa indicatoarele corecte fara a avea
indicatoare diferite cu acelasi inteles pe strazi pentru o perioada lunga de timp.

3.3 Impact

Introducerea noului indicator rutier si a indicatoarelor suplimentare asociate pentru
zonele ecologice si zonele cu emisii zero rezolva trei probleme. In primul rand, va fi
posibil, in cele din urma, sa se adauge noi categorii de vehicule, incepand cu taxiurile, la
semnalizarea zonelor cu emisii zero. in plus, trebuie si fie posibila introducerea unei
zone ecologice exclusiv pentru autoturismele diesel in zonele in care vehiculele
comerciale fac obiectul unei zone cu emisii zero. In cele din urma, trebuie evitatd o
amestecare a indicatoarelor rutiere cu indicatoare suplimentare. Pentru o zona ecologica
si 0 zona cu emisii zero, este suficient un indicator cu unul sau mai multe indicatoare
suplimentare.

3.4 Punerea in aplicare, supravegherea si asigurarea respectarii

Noul indicator rutier si indicatoarele suplimentare asociate intra in vigoare de la 1
ianuarie 2026. De la publicarea decretului, se lanseaza campanii de informare pentru a
spori gradul de constientizare cu privire la noul sistem de semnalizare. Proprietarii de
vehicule sunt informati pe site-urile web nationale pentru zonele ecologice si cu emisii
zero (www.milieuzones.nl si www.opwegnaarzes.nl) cu privire la zonele ecologice si cu
emisii zero stabilite de municipalitati, la normele aplicabile si la semnalizarea aferenta.
Aceste site-uri ofera, de asemenea, o imagine de ansamblu a zonelor ecologice si cu
emisii zero si a combinatiei dintre noul indicator principal si noile indicatoare
suplimentare.

Comunicarea nu trebuie sa provina numai de la guvernul national. Municipalitatile
individuale si asociatiile industriale isi implica propriile circumscriptii In noua semnalizare
a zonelor ecologice si a zonelor cu emisii zero si le informeaza despre aceasta.

3.5 Impactul financiar

Municipalitatile care aleg sa introduca o zona ecologica sau 0 zona cu emisii zero pot
estima impactul financiar si sarcina administrativa care rezulta din aceasta modificare.
Amploarea acestui impact depinde de procesul decizional concret, dar pentru moment se
estimeaza ca este limitata, deoarece municipalitatile care doresc sa introduca o zona cu
emisii zero incepand cu 2025 ar trebui, in orice caz, sa investeasca in finlocuirea si
instalarea indicatorului pentru zona cu emisii zero. Municipalitatile care mentin doar o
zona ecologica trebuie, de asemenea, sa introduca o noua semnalizare. Deoarece multe
dintre ele Tnaspresc oricum cerintele de acces la acel moment, o noud semnalizare face
deja parte din planificare.

4. Discutie, consiliere, consultare, examinare preliminara si notificare

in perioada premergatoare acestui decret, semnalizarea a fost discutatd cu
municipalitatile, cu Serviciul National de Semnalizare (NBd), cu Ministerul Justitiei si
Securitatii, cu Biroul Central de Procesare al Ministerului Public (CVOM) si cu

Rijkswaterstaat.
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De asemenea, au fost luate in considerare evolutiile europene in armonizarea
semnalizarii pentru zonele cu acces restrictionat la trafic. Aceasta include sfaturi cu
privire la utilizarea unui indicator principal care prezinta o masina en face cu gaze de
esapament (astfel cum se indica in prezentul indicator principal) si mai jos vehiculele
carora li se aplica indicatorul principal (astfel cum se indica in prezentul sistem). Acest
sistem este in prezent in curs de dezvoltare si nu a fost Tnca definitiv stabilit.
Introducerea zonelor neerlandeze cu emisii zero este inaintea dezvoltarii reglementarilor
europene si internationale. Noul indicator principal este similar cu cel utilizat in Flandra
pentru o zona cu emisii scazute.

in plus, eficacitatea si inteligibilitatea indicatorului principal si a diferitelor indicatoare
suplimentare au fost evaluate prin intermediul unui sondaj in randul utilizatorilor, in care
participantii erau reprezentativi pentru intreaga populatie de participanti la trafic de pe
autostrazile neerlandeze. Rezultatele arata ca indicatorul principal este puternic asociat
cu poluarea, unde este clar ca vehiculele mai putin poluante si vehiculele cu combustibil
curat (electric si hidrogen) au voie sa circule indiferent de tipul de indicator suplimentar.
Exista, de asemenea, indicii ca respondentii nu pot interpreta corect sistemul, de
exemplu, ,3 si inferior” sau ,4 si superior” in raport cu clasa vehiculului in care conduc
(clasa 3 este superioara sau inferioara clasei 4 si/sau clasa 3 sau clasa 4 este mai curata
sau mai poluanta?). Pentru a reduce riscul de ambiguitate, s-a decis afisarea explicita pe
noile indicatoare suplimentare a claselor de emisii carora li se aplica zona ecologica.
Scopul este de a impiedica participantii la trafic sa faca greseli in ceea ce priveste logica
claselor de emisii mai ridicate sau mai scazute si a claselor de emisii mai curate sau mai
poluante.

Concluzia sondajului in randul utilizatorilor este ca, odata cu modificarile propuse ale
indicatorului si cu o campanie de informare adecvata, utilizatorii drumurilor pot face mai
putine greseli, iar inteligibilitatea si claritatea noului indicator vor fi sporite.

4.1 Testul IMM-urilor

La 31 ianuarie 2023, in cadrul testului IMM-urilor, au avut loc discutii cu sase IMM-uri cu
privire la intentia de a introduce zone cu emisii zero pentru taxiuri. IMM-urile sunt active
pe piata taxiurilor de consum si in transportul grupurilor-tinta, in diferite parti ale Tarilor
de Jos. Participantii la masa rotunda sunt pozitivi in ceea ce priveste decretul. Acestia
aproba ambitiile subiacente in materie de durabilitate si sunt de parere ca planurile sunt
fezabile, dar au o serie de preocupari.

Primul este ca taxiurile pentru scaune rulante si taxiurile pentru transportul pacientilor in
pozitie culcata sunt exceptate si ca expirarea acestei exceptari in 2030 trebuie revizuita
in timp util pentru a stabili daca sunt disponibile suficiente taxiuri pentru fotolii rulante
cu emisii zero, la preturi accesibile. Aceasta va fi revizuita in 2028, a se vedea sectiunea
2.3.

O a doua preocupare pentru participanti este ca trebuie sa existe suficienta
infrastructura de incarcare, inclusiv asa-numitele statii de incarcare rapida, posibil in
special pentru taxiuri. Municipalitatile faciliteaza disponibilitatea unei infrastructuri de
incarcare suficiente si coordoneaza acest lucru cu operatorul de retea si cu partile
relevante de pe piata, astfel cum se prevede, de asemenea, in acordul-cadru.
Administratia centrald coopereaza, de asemenea, cu aceste parti in cadrul asa-numitei
Agende Nationale privind Infrastructura de incarcare (NAL). Nevoile de incarcare ale
taxiurilor sunt luate Tn considerare in inventarul realizat al infrastructurii de Tncarcare
necesare fn acest context. NAL urmareste sa asigure ca dezvoltarea infrastructurii de
incarcare in Tarile de Jos se aliniaza la cresterea tuturor tipurilor de transport electric, cu
scopul principal de a oferi suficiente optiuni de incarcare. in acordul de cooperare NA{_(,5



au fost stabilite aranjamente concrete intre administratia centrala si regiuni in aceasta
privinta?2.

Este important pentru IMM-uri sa se acorde o atentie deosebita transportului grupurilor-
tinta. Potrivit acestora, aceasta serveste drept forma de transport public pentru
persoanele care nu pot utiliza transportul public regulat. Conducerea fara emisii nu ar
trebui sa fie in detrimentul serviciului furnizat acestor persoane, de exemplu, deoarece
incarcarea ar fi necesara in timpul unei calatorii. Este important ca clientii din transportul
grupului tintd (in principal municipalitatile) s& acorde atentie acestui lucru. in cadrul
Conventiei si Acordului administrativ privind transportul de grup tinta cu emisii zero,
clientii din transportul de grup tinta sunt fncurajati si asistati de administratia centrala in
achizitionarea de transport fara emisii.

in cadrul mesei rotunde privind IMM-urile, s-a discutat, de asemenea, c&, pentru a reduce
sarcina administrativda pentru IMM-uri, este important sa existe un birou in care sa se
poata solicita derogari si ca toate municipalitatile cu o zona cu emisii zero pentru taxiuri
sa aplice aceeasi politica de exceptare. Participantii au subliniat ca exista taxiuri care
opereaza in intreaga tara si, prin urmare, ar trebui sa fie posibil sa se obtind o derogare
pentru toate zonele cu emisii zero care sa fie valabila pentru o perioada mai lunga.
Aceasta contributie din partea IMM-urilor este luata in considerare la elaborarea politicii
de exceptare.

4.2 Consultarea pe internet

In perioada 18 august-15 septembrie 2023, a avut loc o consultare pe internet cu privire
la proiectul de decret. S-au primit in total 15 raspunsuri. Au raspuns patru persoane,
sapte societati sau reprezentanti ai unor societati si patru municipalitati. Desi
raspunsurile sunt in general pozitive in ceea ce priveste posibilitatea municipalitatilor de
a stabili o zona cu emisii zero pentru taxiuri, partile atrag atentia asupra unei serii de
puncte.

Trei raspunsuri indica faptul ca cerintele de acces, astfel cum se explica Tn sectiunea
2.2.4, se aplica fiecarei zone cu emisii zero pentru taxiuri, indiferent de momentul in care
0 municipalitate stabileste zona. Potrivit unei organizatii-umbrela, acest lucru fnseamna
ca operatorii pot fi informati cu putin timp Tnainte de introducerea unei zone ca taxiul lor
nu este autorizat sa opereze in zona. O municipalitate solicita ca cerintele de acces ale
unei zone sa depindd de momentul infiintarii acesteia. Aceasta alternativa nu a fost
selectata. Cerintele uniforme de acces pentru toate zonele cu emisii zero Tmpiedica
operatorii sa se confrunte cu situatii diferite in diferite zone cu emisii zero. Regimul
tranzitoriu uniform se bazeaza pe flota nationala de taxiuri si pe perioada medie de
amortizare a taxiurilor. Municipalitatile trebuie sa comunice si sa se consulte cu industria
locald de taxi in timp util dacd doresc sa stabileascd o zona cu emisii zero. Daca este
necesar, o municipalitate poate acorda temporar derogari suplimentare.

O municipalitate intreaba de ce cerintele de acces specifica data de 1 ianuarie 2025.%
Aceasta a fost aleasd in consultare cu municipalitatile, cu reprezentantii sectorului
taxiurilor si cu alte parti relevante si dupa studierea disponibilitatii si a costului detinere
a taxiurilor cu emisii zero. Data aleasa coincide cu momentul de la care municipalitatile
pot stabili o zona cu emisii zero pentru taxiuri, care, la randul sau, coincide cu momentul
in care poate fi stabilitd o zona cu emisii zero pentru vehicule comerciale si camioane.

O persoana privata intreaba de ce nu au fost alese politici mai generice. Administratia
centrald a ales sa faca transportul comercial mai ecologic in orase in primul rand,
deoarece acesta este cel mai eficient si mai rentabil. Doi (reprezentanti ai) companiilor

22 pocumentele parlamentare Il 2021/22, 31305, nr. 351; www.agendalaadinfrastructuur.nl.
23 https://www.crow.nl/crow-doelgroepenvervoer/zero-emissie-doelgroepenvervoer.

24 Initial, planul era sa se creeze zone cu emisii zero pentru taxiuri incepand cu 1 ianuarie 2025.
Intre timp, aceasta datd a fost amanata pentru 1 ianuarie 2026.
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de taxi subliniaza importanta unei infrastructuri suficiente de Tncarcare (rapida) si a unor
tarife de Tncarcare bazate pe piata. Unul dintre acestia ar dori, de asemenea, sa vada o
~politica ampla de exceptare”, iar o municipalitate a facut, de asemenea, doua observatii
cu privire la politica de exceptare. Politica de exceptare este formulata impreuna cu
municipalitatile si Tn consultare cu industria.

in general, sistemul pentru indicatorul propus nu este pus sub semnul intrebarii, dar sunt
necesare clarificari suplimentare. In plus, un numar de parti au facut sugestii pentru a
rafina formularea si indicatorul rutier cu indicatoare suplimentare asociate si pentru a
clarifica notele explicative. Multe dintre aceste sugestii au fost adoptate.

in ceea ce priveste sistemul de utilizare a culorilor si de afisare a claselor de emisii pe
indicatorul rutier si pe indicatoarele suplimentare aferente, un raspuns specific a fost
prezentat de o persoana privata. Aceasta sugestie a fost inclusa ca o consideratie
anterior in faza de pregatire. Alegerea finala a sistemului a fost facuta pe baza expertizei
unor parti precum Serviciul National de Semnalizare, municipalitatile si politia, precum si
pe baza testului utilizatorului. Testul utilizatorului a aratat ca indicatorul suplimentar este
mai usor de interpretat daca sunt afisate toate clasele de emisii care nu au acces. De
asemenea, s-a decis utilizarea culorilor deja atribuite claselor de emisii in RVV 1990 si
inregistrate pe panourile suplimentare existente. Alegerea de a schimba sistemul
indicatoarelor suplimentare din ,permis” in ,interzis” a fost facuta in conformitate cu
sistemul existent Tn RVV 1990. Aceasta nu afiseaza clasele de emisii care au acces.

S-au primit, de asemenea, raspunsuri critice in ceea ce priveste numarul de indicatoare
in combinatie cu indicatorul rutier pentru zonele ecologice. Cu toate acestea, indicatorul
rutier propus cu indicatoarele suplimentare asociate inlocuieste cu precizie indicatoarele
rutiere atat pentru zonele cu emisii zero pentru logistica urbana (C22c), cat si pentru
zonele ecologice (C22a), pentru a preveni un numar excesiv de indicatoare rutiere.

Raspunsul unui grup de interese de a include in mod explicit utilajele mobile si
tractoarele drept categorii de vehicule permise pe panourile de semnalizare
suplimentare nu conduce la o modificare, deoarece utilajele mobile si tractoarele nu fac
obiectul regimului zonelor cu emisii zero. De asemenea, acest lucru nu este cazul pentru
moment, motiv pentru care acestea nu au fost adaugate.

O municipalitate solicita flexibilitate in ceea ce priveste indicatoarele suplimentare.
Pentru a fi cat mai clar posibil pentru participantii la trafic, este necesar ca indicatoarele
suplimentare pentru zonele ecologice si zonele cu emisii zero sa fie aceleasi peste tot.

Ca urmare a raspunsurilor municipalitatilor de a combina intervalele orare, zonele
pietonale si zonele cu emisii zero intr-un singur indicator rutier, au avut loc discutii cu
municipalitatile in cauza. Problema combinarii indicatoarelor pentru zonele cu emisii zero
si alte tipuri de zone nu poate fi rezolvata prin adaptarea indicatoarelor principale sau
suplimentare pentru zonele cu emisii zero. Indicatorul suplimentar indica vehiculele
carora li se aplica indicatorul principal. Limitarea duratei indicatorului suplimentar ar
insemna ca indicatorul principal nu s-ar aplica Tn afara acestor perioade. Cu toate
acestea, municipalitatile pot stabili un interval orar intr-o zona cu emisii zero.

Raspunsurile la zonele cu emisii zero pentru logistica urbana si posibilele derogari pentru
anumite categorii de vehicule nu intra in domeniul de aplicare al prezentului decret si nu
conduc la modificari ale indicatorului rutier.

4.3 Testul ATR (Consiliul consultativ privind sarcina de reglementare)

La 14 septembrie 2023, colegiul consultativ a emis un aviz de reglementare cu privire la
proiectul de decret. Consiliul recomanda ca decretul sa fie prezentat dupa ce au fost
luate in considerare o serie de puncte de consultanta.

in primul rand, consiliul recomanda s& se asigure c& municipalitatile care stabilesc o zona
cu emisii zero pentru taxiuri faciliteaza o infrastructurd de incarcare suficienta si o
capacitate adecvata a retelei. Acordul-cadru prevede ca municipalitatile faciliteazg



disponibilitatea unei infrastructuri de incarcare suficiente si ca se consulta cu operatorii
locali de taxi pentru a stabili daca sunt indeplinite conditiile prealabile pentru o zona cu
emisii zero (inclusiv o infrastructura de incarcare suficientd). Atunci cand elaboreaza
decretul rutier prin care municipalitatile stabilesc ulterior o zona cu emisii zero pentru
taxiuri, acestea verifica, de asemenea, daca au fost indeplinite toate conditiile prealabile.
Sunt posibile obiectii si cai de atac impotriva unui decret rutier. Sectiunea 4.1 explica ce
fac administratia centrala si municipalitatile pentru a asigura o infrastructura de
incarcare suficienta si o capacitate a retelei.

in al doilea rand, consiliul recomanda organizarea unui regim unic de acces uniform
(inclusiv exceptari) Tmpreuna cu municipalitatile. Modul in care se realizeaza acest lucru
este prezentat in sectiunile 2.2.4 si 2.4.

Comitetul recomanda, de asemenea, abordarea dispozitiilor financiare si fiscale pentru
operatorii de taxi si a acordurilor cu municipalitatile privind comunicarea in acest sens.
Operatorii pot utiliza sistemul de prime de investitii pentru mediu (MIA) pentru a face
investitii eficiente din punct de vedere fiscal in active comerciale ecologice. in 2024, MIA
ar putea fi utilizat pentru achizitionarea unui taxi electric sau care functioneaza cu
hidrogen cu noua locuri sau pentru transportul persoanelor in scaune cu rotile. in fiecare
an, activele intreprinderii eligibile pentru MIA sunt redefinite. Acest lucru depinde, printre
altele, de costurile suplimentare ale unui activ de afaceri ecologic. Mai multe informatii
pot fi gasite la www.rvo.nl/miavamil. Municipalitatile pot oferi operatorilor facilitati
financiare suplimentare si vor comunica in consecinta.

in cele din urma, consiliul recomand& finalizarea costurilor (de reglementare) pentru
intreprinderi. in cazul in care municipalitatile decid s& stabileascd o zon& cu emisii zero
pentru taxiuri, acestea clarificd impactul asupra operatorilor in Decretul privind traficul si
il pun Tn balanta cu alte interese, a se vedea sectiunea 2.6.

4.4 Controlul preliminar

La 1 decembrie 2023, proiectul de decret a fost prezentat Senatului si Camerei Inferioare
a Parlamentului Tarilor de Jos pentru examinare preliminara in temeiul articolului 2b din
Legea privind traficul rutier. La 11 septembrie 2024, Camera Inferioara a intrebat in ce
masura proiectul de decret se aliniaza la intentiile de politica. La aceasta intrebare s-a
raspuns la 8 octombrie 2024. Acest raspuns a fost apoi inscris pe ordinea de zi a
dezbaterii Comitetului privind transportul durabil din 17 octombrie 2024. Raspunsul nu a
condus la alte reactii.

4.5 Notificare [XX]

Proiectul de decret a fost transmis Comisiei Europene la [XX] (notificarea nr. XX), in
temeiul articolului 5 alineatul (1) din Directiva (UE) 2015/1535 a Parlamentului European
si a Consiliului din 9 septembrie 2015 referitoare la procedura de furnizare de informatii
in domeniul reglementarilor tehnice si al normelor privind serviciile societatii
informationale (JO UE 2015, L 241).

in conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din directiva mentionatd anterior, a fost
respectata ulterior o perioada de asteptare de trei luni, care s-a incheiat la [XX].

Il Note explicative referitoare la fiecare articol

Articolul 1 (RVV 1990)

Partea A (articolul 86d din RVV 1990)

Subpartile 1 si 4

Indicatorul anterior pentru o zona ecologica si semnul pentru o zona cu emisii zero au
fost nlocuite cu un nou indicator rutier care indicd o zona ecologica si/sau o zona cu
emisii zero cu o0 noud combinatie alfanumerica. Indicatoarele suplimentare enumerate in
anexa 1 determina ce categorie de vehicule si ce tip de zona se aplica. Este posibilél(b



combinatie intre o zona ecologica si 0 zona cu emisii zero. O zona ecologica, intr-o zona
cu emisii zero, poate fi stabilitd acum numai pentru autoturismele de pasageri diesel.
intr-o astfel de zon&, vehiculelor comerciale |i se aplicd o zond cu emisii zero, iar
autoturismelor diesel li se aplicd o zon& ecologica. In toate cazurile, indicatorul rutier
C22e este combinat cu unul sau mai multe indicatoare suplimentare (C22el pana la
C22e10).

Subpartea 1

Termenul neerlandez ,bussen” se inlocuieste cu ,, autobussen”. Termenul ,Autobussen” a
fost intotdeauna menit si este de asemenea definit la articolul 1 din RVV 1990. Acestea
sunt, de asemenea, mentionate in descrierea indicatoarelor suplimentare.

Subpartea 2

Intrarea in vigoare a prezentului decret la 1 ianuarie 2026 va permite expirarea fostelor
alineate (2) si (3) ale articolului 86d si renumerotarea celorlalte alineate. intr-adevar,
Decretul din 29 octombrie 2019 a indicat deja ca alineatele (2) si (3) initiale vor inceta
sa se aplice dupa 1 ianuarie 2022 si, respectiv, 1 ianuarie 2025.

Subpartea 3

Aceasta parte a articolului indica indicatorul (indicatoarele) suplimentar(e) poate (pot) fi
amplasat(e). Combinatiile cu alte indicatoare suplimentare nu sunt posibile pentru zonele
ecologice si zonele cu emisii zero. Indicatoarele suplimentare C22e2, C22e4 si C22e5 au
0 noua semnificatie. Celelalte indicatoare suplimentare (C22el si C22e6-C22e10)
inlocuiesc indicatoarele suplimentare existente cu acelasi inteles.

C22e2 indica faptul ca taxiurile pot fi adaugate, de asemenea, ca o categorie de vehicule
careia i se aplica zona cu emisii zero.

Indicatoarele suplimentare C22e4 si C22e5 permit o zona ecologica care se aplica numai
autoturismelor diesel. Prin urmare, intr-o zona cu emisii zero pentru vehiculele
comerciale, se poate aplica, de asemenea, o zona ecologica pentru autoturismele diesel.
Celelalte indicatoare suplimentare noi inlocuiesc indicatoarele suplimentare existente si
au, asadar, acelasi inteles ca versiunea anterioara a indicatoarelor. Indicatorul
suplimentar C22e6 finlocuieste vechiul indicator C22a2, C22e7 finlocuieste vechiul
indicator C22a3, C22e8 inlocuieste vechiul indicator C22a5, C22e9 fnlocuieste vechiul
indicator C22a7 si, in cele din urma, noul indicator suplimentar C22e10 finlocuieste
vechiul indicator C22a9.

Nu exista Tnca niciun indicator suplimentar C22e3. Acest numar nu este inca utilizat,
astfel incat un nou indicator suplimentar sa poata fi adaugat in viitor cu o noua categorie
de vehicule careia i se aplica zona cu emisii zero.

Partea B (articolul 86e din RVV 1990)

Subpartea 1

Acest articol reglementeaza categoriile de vehicule care pot fi incluse intr-o zona cu
emisii zero. Numai vehiculele comerciale, camioanele si taxiurile cu emisii zero pot intra
intr-o zona cu emisii zero. Articolul asigura ca noul indicator rutier C22e, care se aplica si
zonelor ecologice, se poate aplica si zonelor cu emisii zero. Adaptarea textului si noul
indicator rutier cu indicator suplimentar trebuie sa permitda adaugarea de taxiuri in
zonele cu emisii zero. Ca si in cazul zonelor ecologice, regimul de acces pentru o zona cu
emisii zero este indicat printr-un indicator rutier Tn combinatie cu un indicator
suplimentar. Indicatorul suplimentar indica in mod clar carui vehicul i se aplica zona

25 pecretul din 29 octombrie 2019 de modificare a Regulamentului din 1990 privind regulile de
circulatie si indicatoarele rutiere, a Decretului privind dispozitiile administrative referitoare la
circulatia rutiera si a Regulamentului privind numarul de inmatriculare in legatura cu armonizarea

zonelor ecologice (Buletinul legilor si al decretelor din 2019, 398). 20



ecologica sau zona cu emisii zero. Este permisa numai utilizarea indicatoarelor
suplimentare incluse aici intr-o zona ecologica sau intr-o zona cu emisii zero. Prin
urmare, 0 zona cu emisii zero pentru taxiuri este intotdeauna Tnsotita de o zona cu emisii
zero pentru vehicule comerciale si camioane. A se vedea, de asemenea, notele
explicative din partea B, subpartea 1 si subpartea 4.

Subpartea 2

Indicatoarele suplimentare C22el si C22e2 indica categoria de vehicule careia i se aplica
zona cu emisii zero. Nu exista inca un indicator rutier C22e3, astfel incat un nou indicator
suplimentar cu o categorie suplimentara de vehicule poate fi adaugat in zona cu emisii
zero n viitor. Indicatorul suplimentar C22el are aceeasi semnificatie ca vechiul indicator
suplimentar C22c1. Noul indicator suplimentar C22e2 stabileste o zona cu emisii zero
care se aplica si taxiurilor.

Subpartea 3

Prin adaugarea alineatelor (8) si (9) noi, exista o perioada de tranzitie pentru anumite
taxiuri care au fost deja Tnmatriculate ca taxiuri Tnainte de 1 ianuarie 2026 si care nu
sunt inca fara emisii. Acestea sunt taxiuri cu clasa de emisii 5 care isi pastreaza accesul
pana la 31 decembrie 2026 si taxiuri cu clasa de emisii 6 care isi pastreaza accesul la
zona de emisii zero a taxiurilor pana la 31 decembrie 2028. Exceptarea asigura ca
taxiurile deja nregistrate pot continua sa intre in zona cu emisii zero pentru inca cativa
ani. Exceptarea nu este destinata taxiurilor care sunt fnmatriculate dupa intrarea in
vigoare a posibilitatii de a stabili zone cu emisii zero.

Partea C

Intrucat indicatoarele existente pentru o zona ecologicd si 0 zond cu emisii zero sunt
inlocuite cu un nou indicator rutier cu un nou numar, acest articol a fost modificat.

Partea D

Pentru a acorda operatorului rutier timp sa ajusteze indicatoarele rutiere, indicatoarele
rutiere anterioare raman valabile pentru inca sase luni. Aceastda perioada de tranzitie
limitata a fost aleasa, pe de o parte, pentru a nu coplesi municipalitatile cu noi
indicatoare, dar, pe de alta parte, pentru a oferi rapid cetatenilor si intreprinderilor
uniformitatea noilor indicatoare rutiere.

Partea E

Vechile indicatoare rutiere pentru zonele ecologice (C22a) si zonele cu emisii zero (C22c)
sunt nlocuite cu un nou indicator rutier (C22e) cu indicatoare suplimentare asociate.
Sfarsitul unei zone ecologice sau al unei zone cu emisii zero este indicat de noul indicator
rutier C22f.

Articolul 11 (BABW)

Partea A

[articolul 8 alineatul (4) din BABW]

Indicatoarele rutiere anterioare C22a, pentru zonele ecologice, si C22c, pentru zonele cu
emisii zero, se Tnlocuiesc cu un nou indicator rutier C22e. Acest indicator nou, la fel ca
indicatoarele anterioare C22a si C22c, poate fi amplasat numai cu unul sau mai multe
indicatoare suplimentare, astfel cum se mentioneaza la articolele 86d si 86e din RV2\£



1990. intrucat indicatoarele suplimentare C22e4 si C22e5 pot fi amplasate numai in
combinatie cu indicatoarele suplimentare pentru o zona cu emisii zero, o zona ecologica
pentru autoturismele diesel poate fi stabilitd numai in cazul unei zone cu emisii zero
pentru vehiculele comerciale si camioane sau taxiuri. In absenta unei zone cu emisii
zero, ramane posibilitatea de a stabili o zona ecologica pentru autoturismele diesel si
vehiculele comerciale.

Partea B

[articolul 9 alineatul (1) din BABW]

Prin aceasta modificare a articolului 9 alineatul (1) din BABW, municipalitatile pot plasa
cuvantul ,,zona” deasupra noului indicator rutier C22e, astfel cum a fost cazul anterior
pentru indicatoarele C22a si C22c, de exemplu cu indicarea zonei in cauza.

Articolul IlI.

Prezentul decret intra in vigoare la 1 ianuarie 2026. Aceastd data a fost aleasa in
consultare cu municipalitatile, cu reprezentantii sectorului taxiurilor si cu alte parti
relevante si dupa studierea disponibilitatii si a costului detinere a taxiurilor cu emisii
zero. Data intrarii in vigoare se fncadreaza in sistemul de date fixe de modificare a
reglementarilor. Aceasta data ia in considerare perioada minima de punere in aplicare de
trei luni intre publicare si intrarea in vigoare care se aplicd in temeiul Codului privind
relatiile interadministrative [Code Interbestuurlijke Verhoudingen] reglementarilor care
sunt direct relevante pentru autoritatile locale si regionale. Articolul | litera D se abroga
la 1 iulie 2026; a se vedea notele explicative la articolul I litera D.
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