Proponowane przepisy w sprawie statkow
towarowych przeznaczonych do przewozu personelu
przemystowego

Podstawa prawna: Opracowane przez Norweski Urzad Morski w dniu dd.mm.2024 r. na podstawie ustawy nr 9 z dnia 16 lutego 2007 r. o
bezpieczenstwie i ochronie statkéw (ustawa o bezpieczenstwie i ochronie statkdw), art. 6, 9, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 19, 21, 22, 43, 44 i 47; por.
formalne upowaznienie nr 171 z dnia 16 lutego 2007 r. oraz formalne upowaznienie nr 590 z dnia 31 maja 2007 r.

ROZDZIAL 1 Przepisy ogodlne

Artykut 1 Zakres stosowania

Niniejsze przepisy majg zastosowanie do norweskich statkéw towarowych o dtugosci 24 metréw (L) i
wiekszej lub o pojemnosci brutto 500 ton i wiekszej przeznaczonych do przewozu wiecej niz 12
pracownikéw przemystowych.

W przypadku zagranicznych statkéw towarowych o dlugosci 24 metréw (L) i wiekszej oraz o
pojemnosci brutto ponizej 500 ton przeznaczonych do przewozu wigecej niz 12 pracownikow
przemystowych, niniejsze przepisy stosuje sie na norweskich wodach terytorialnych, w tym na wodach
terytorialnych Svalbardu, oraz gdy statki te zawijaja do norweskich instalacji lub konstrukcji w
norweskiej strefie ekonomicznej i na norweskim szelfie kontynentalnym, jak okreslono w art. 24.

Termin ,przewozenie” obejmuje zaréwno transport, jak i zakwaterowanie.

Artykut 2 Personel przemystowy

~Personel przemystowy” oznacza wszystkie osoby przewozone lub zakwaterowane na poktadzie do
celéw dziatalnosci przemystowej na obszarach morskich wykonywanej na innych statkach lub
instalacjach morskich.

Dziatalnos¢ przemystowa na obszarach morskich oznacza budowe, utrzymanie, likwidacje,
eksploatacje lub obstuge instalacji morskich zwigzanych miedzy innymi z poszukiwaniem i
eksploatacjg zasobéw przez sektor energii odnawialnej lub weglowodorowej, akwakulture, gérnictwo
morskie lub podobng dziatalnosc.

Do celdw niniejszych przepiséw personel przemystowy nie jest traktowany jak pasazerowie ani
uznawany za pasazerow.

Jezeli statek jest przeznaczony do przewozu lub zakwaterowania oséb innych niz zatoga lub
personel przemystowy, uwzglednia sie je przy okreslaniu liczby personelu przemystowego.

~Zaloga” oznacza wszystkie osoby przewozone na pokiadzie statku zajmujgce sie nawigacjg i
utrzymaniem statku, jego mechanizmoéw, systemoéw i urzgdzen majgcych zasadnicze znaczenie dla
napedu i bezpiecznej zeglugi albo zajmujgce sie obstugg innych os6b na pokfadzie;

Artykut 3 Rozdziat XV konwencji SOLAS i kodeks IP

Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. (SOLAS), rozdziat XV,
przyjeta rezolucjg IMO MSC.521(106), wraz z Miedzynarodowym kodeksem bezpieczenstwa statkow
przewozacych personel przemystowy (kodeks IP), przyjetym rezolucjg IMO MSC.527(106), stosuje sie
jako przepisy dotyczace statkdw objetych zakresem niniejszych przepiséw, z dostosowaniami i
postanowieniami dodatkowymi okreslonymi w niniejszych przepisach.

Artykut 4 Certyfikaty
Statki towarowe o pojemnosci brutto 500 ton i wyzszej objete wymogiem posiadania certyfikatu
bezpieczenstwa personelu przemystowego zgodnie z art. 3, por. SOLAS XV/5.1.3 posiadaja:
a. certyfikaty bezpieczenstwa dla statkow towarowych odbywajacych rejsy zagraniczne; lub
b. certyfikat bezpieczenstwa jednostek szybkich oraz zezwolenie na eksploatacje jednostek
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szybkich, zgodnie z przepisami majacymi zastosowanie do szybkich statkéw towarowych
zbudowanych dnia 1 lipca 2002 r. lub p6zniej, odbywajacych rejsy miedzynarodowe.

W przypadku statkow towarowych o pojemnosci brutto ponizej 500 ton wymagania w zakresie
certyfikacji okreslone w art. 3, por. SOLAS XV/5.1.1i 5.1.3, uznaje sie za spetione, jesli ma
zastosowanie jedna z nastepujacych opcji:

a. certyfikat handlowy statku towarowego, certyfikat radiowy bezpieczenstwa oraz zezwolenie na
przewozenie personelu przemystowego, por. art. 20;

b. certyfikat handlowy dla szybkich statkéw towarowych przewozacych personel przemystowy
oraz zezwolenie na eksploatacje szybkich statkéw towarowych przewozacych personel
przemystowy, por. rozdziat 2.

Certyfikaty zgodnie z akapitem pierwszym lit. b) i drugim lit. b) moga by¢ wydawane statkom
towarowym okreslonym jako jednostka szybka zgodnie z art. 1.4.10 i 1.4.30 kodeksu HSC z 2000 r.

Artykut 5 Wymogi zdrowotne

Przedsiebiorstwo zapewnia, aby kapitan otrzymat dokumentacje potwierdzajgca sprawnos¢ fizyczna
i zdrowotng personelu przemystowego zgodnie z art. A-1/9 kodeksu STCW, majgcg zastosowanie do
oficerow mechanikéw, lub wszelkimi réwnowaznymi normami.

Artykut 6 Nadzor
W przypadku statkow, dla ktorych wymagane jest posiadanie certyfikatu bezpieczenstwa personelu
przemystowego lub certyfikatu handlowego dla szybkich statkéw towarowych przewozacych personel
przemystowy, dokumentacje przedktada sie zgodnie z przewidzianym wykazem rysunkéw.
Dokumentacja ta musi wykaza¢ zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w niniejszych przepisach.
Przedsiebiorstwo zapewnia nadz6r nad statkami wymienionymi w poprzednim ustepie:

a. zduzym wyprzedzeniem przed planowanym terminem obowigzkowego nadzoru;

b. jak najszybciej po zawarciu umowy o budowe, przebudowe, modyfikacje lub naprawe;

c. w przypadku usuniecia klasy w uznanej instytucji klasyfikacyjnej;

d. w przypadku przeniesienia do norweskiego rejestru statkOw.

W przypadku statkow towarowych o pojemnosci brutto ponizej 500 ton stosuje sie, co nastepuije:

a. Przepisy dotyczace przegladéw i Swiadectw zawarte w kodeksie IP, por. art. 3, stosuje sie
odpowiednio do zezwolenia zgodnie z art. 4 akapit drugi lit. a) i certyfikatu handlowego dla
szybkich statkéw towarowych zgodnie z art. 4 akapit drugi lit. b), w zakresie, w jakim sg one
istotne.

b. Przepisy dotyczgce przegladow i Swiadectw zawarte w kodeksie HSC z 2000 r. stosuje sie
odpowiednio do $wiadectwa handlowego dla szybkich statkdw towarowych zgodnie z art. 4
akapit drugi lit. b).

c. Inspekcje kadluba i maszyn przeprowadza sie zgodnie z zasadami okreslonymi przez uznang
instytucje klasyfikacyjna.

Stosuje sie zalgcznik 1.

Artykut 7 Harmonizacja swiadectw
Data wygas$niecia certyfikatu bezpieczenstwa personelu przemystowego i certyfikatu handlowego dla
szybkich statkéw towarowych przewozgcych personel przemystowy jest zharmonizowana z datg
wygashiecia certyfikatu klasy, jezeli certyfikat jest wydawany przez uznang instytucje klasyfikacyjna.
W przypadku statkow niesklasyfikowanych w uznanej instytucji klasyfikacyjnej date wygasniecia
certyfikatu bezpieczenstwa personelu przemystowego nalezy zharmonizowac z datg wygasniecia
certyfikatu budowy statku towarowego.

Rozdziat 2 Szybkie statki towarowe o pojemnosci brutto ponizej 500
ton



Artykut 8 Rozdziat X konwencji SOLAS i kodeks HSC z 2000 r.

Rozdziat X konwencji SOLAS dotyczacy srodkow bezpieczeristwa dla szybkich jednostek
ptywajgcych, ostatnio zmieniony rezolucjg IMO MSC.99(73), oraz Miedzynarodowy kodeks
bezpieczenstwa jednostek szybkich (kodeks HSC z 2000 r.), ostatnio zmieniony rezolucja IMO
MSC.499(105), stosuje sie jako przepisy dotyczace szybkich statkdw towarowych o pojemnosci brutto
ponizej 500 ton, przeznaczonych do przewozu wiecej niz 12 pracownikdw przemystowych, z
dostosowaniami i przepisami dodatkowymi okreslonymi w niniejszym rozdziale.

Artykut 9 Wymagania ogdlne dotyczace elementéw konstrukcyjnych, mechanicznych i
elektrycznych statku

O ile nie przewidziano inaczej, elementy konstrukcyjne, mechaniczne i elektryczne statku sg
projektowane, konstruowane i utrzymywane zgodnie z odpowiednimi przepisami uznanej instytucji
klasyfikacyjnej.

Artykut 10 Warunki produkcji dla statkow, ktore maja by¢ zbudowane w catosci lub w czesci z
materiatéw odlewanych

Statki przeznaczone do budowy catkowicie lub czesciowo wykorzystujgce materiaty odlewane
podlegajg procesom produkcyjnym w warunkach i miejscach okreslonych w odpowiednich przepisach
uznanej instytucji klasyfikacyjnej. Dokumentacja musi by¢ dostepna w celu wykazania, ze produkcja,
warunki produkcji, wykorzystanie materiatow itp. sg zgodne z obowigzujgcymi przepisami.

Artykut 11 Wzmocnienie strukturalne

Jezeli statek ma by¢ zacumowany obok lub przymocowany do innych konstrukcji, odstoniete obszary
konstrukcji statku musza by¢ zaprojektowane i wzmocnione w taki sposéb, aby wytrzymaty obcigzenia,
ktorym zostang poddane. Przy okreslaniu obszaréw podatnych na dodatkowe tadunki nalezy rowniez
wzia¢ pod uwage mozliwosé przypadkowego kontaktu miedzy statkiem a inng konstrukcja.

Artykut 12 Kontrole dna jednostki

Punkt 1.5 kodeksu HSC z 2000 r. stosuje sie z modyfikacjg okreslajgca, ze zamiast przeprowadzania
kontroli dna jednostki na suchym doku przy kazdym odnowieniu i przegladzie okresowym, nalezy
przeprowadzi¢ dwie kontrole dna jednostki na suchym doku w kazdym okresie piecioletnim w
odstepach czasu nieprzekraczajgcych 36 miesiecy.

Artykut 13 Certyfikaty

Szybkie statki towarowe o pojemnosci brutto ponizej 500 ton, zgodne z wymaganiami rozdziatu 1 i 8,
moga otrzymac certyfikat handlowy dla szybkich statkéw towarowych przewozacych personel
przemystowy oraz zezwolenie na eksploatacje szybkich statkéw towarowych przewozacych personel
przemystowy.

Zgodnie z pkt 1.9.3 kodeksu HSC z 2000 r. zezwolenie na eksploatacje i instrukcja obstugi trasy
zawierajg wszelkie warunki eksploatacyjne okreslone przez panstwa portu na trasie. Przedsiebiorstwo
jest zobowigzane do przekazania informaciji na temat takich warunkéw Norweskim Urzedowi
Morskiemu i Urzad musi je otrzymac przed wydaniem zezwolenia na eksploatacje.

Artykut 14 Statecznosc dla statkéw o diugosci mniejszej niz 45 metrow (L»)

Dla statkéw o dtugosci mniejszej niz 45 metréw (Ln) art. 2.6.7, 2.6.9, 2.6.101 2.6.11 kodeksu HSC z
2000 r. stosuje sie w nastepujacy sposob: Art. 2.6.7, 2.6.9, 2.6.10i 2.6.11 kodeksu HSC z 2000 r. maja
zastosowanie do przedniej jednej trzeciej diugosci statku, gdzie moga wystgpi¢ uszkodzenia w
dowolnym miejscu, w tym w poprzecznych grodziach wodoszczelnych. Art. 2.6.9.2.1.1 kodeksu HSC z
2000 r. nie ma zastosowania.

Art. 2.6.7 kodeksu HSC z 2000 r. ma réwniez zastosowanie do pozostatych obszaréw statku, ale
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zaklada sie, ze uszkodzenie jest ograniczone do obszaru miedzy wodoszczelnymi grodziami od stepki
do poktadu oraz od strony statku do linii Srodkowej statku.
.Dlugos¢ (Ln)" oznacza dtugos¢ statku zdefiniowang w art. 1.4.33 kodeksu HSC z 2000 r.

Artykut 15 Kombinezony zanurzeniowe
Zamiast kombinezon6éw zanurzeniowych zgodnie z art. 8.3.7 i 8.3.8 kodeksu HSC z 2000 r.
kombinezony zanurzeniowe sg udostepniane wszystkim czionkom zatogi na poktadzie.

Artykut 16 £6dzZ ratunkowa
Niniejszy artykut zastepuje art. 8.10.6 kodeksu HSC z 2000 r.
Statki o diugosci mniejszej niz 30 metrow (Ln) sa zwolnione z obowiazku przewozu todzi ratowniczej,
o ile spetione sg nastepujgce warunki:
a. Statek zostat zaprojektowany tak, aby utatwi¢ wyciggniecie bezbronnej osoby z wody.
b. Statek jest wystarczajgco zwrotny, aby zblizy¢ sie i bezpiecznie wyciggna¢ osobe z wody w
kazdych warunkach.
c. Obserwacja z mostka na stanowisku dowodzenia statkiem pozwala na monitorowanie
wyciggania bezbronnej osoby z wody.
d. Statek jest wyposazony w urzadzenie podnoszace, ktore jest tatwo dostepne, przygotowane
do uzycia i zwymiarowane dla obcigzenia statycznego co najmniej 200 kg, jezeli wolna burta
przekracza 1 metr.

Artykut 17 Przepisy uzupetniajace dotyczgce szkolenia dla poszczegdlnych statkow

Przepisy dotyczgce budowy, wyposazenia i eksploatacji szybkich jednostek ptywajgcych
wykorzystywanych jako jednostka pasazerska lub jednostka towarowa art. 36 akapit trzeci, dotyczace
systemu szkolenia i oceny poziomu kompetencji dla danego statku zgodnie z art. 18.3 kodeksu HSC z
2000 r., stosuje sie odpowiednio.

Artykut 18 Instrukcja eksploatacji

Instrukcja eksploatacji jednostki, zgodnie z wymaganiami art. 18.2.1 kodeksu HSC z 2000 r., zawiera
dodatkowo informacje na temat bezpiecznej predkosci w odniesieniu do warunkéw na morzu oraz
wszelkich ograniczen dotyczgcych mozliwosci sterowania.

Artykut 19 System odbioru dzwieku
Art. 13.14 kodeksu HSC z 2000 r. dotyczacy systemu odbioru dzwieku nie ma zastosowania do
statkdw o dtugosci mniejszej niz 30 metréw (Ln).

Rozdziat 3 Przepisy koricowe

Artykut 20 Zezwolenie na przewoZzZenie personelu przemystowego

Statki towarowe o pojemnosci brutto ponizej 500 ton moga otrzymac zezwolenie na przewozenie
wiecej niz 12 pracownikéw przemystowych zgodnie z niniejszym artykutem.

Aby uzyskac¢ zezwolenie zgodnie z akapitem pierwszym, nalezy ztozy¢ pisemny wniosek wraz z
dokumentacja wykazujgca, ze statek spetnia te same wymagania co statki o pojemnosci brutto 500 ton
i wyzszej, objete obowigzkiem posiadania certyfikatu bezpieczenstwa personelu przemystowego.
Stosuje sie zalgcznik 1.

Z zastrzezeniem spetnienia celéw i wymagan funkcjonalnych okreslonych w rozdziale XV konwengciji
SOLAS i kodeksie IP, Norweski Urzad Morski moze przyznaé¢ zwolnienia z nastepujgcych wymagan:
a. wymagania uznane za mniej istotne dla statku ze wzgledu na jego wielko$¢ lub z innych

oczywistych powodoéw;



b. wymagania, ktére nie sg praktycznie uzasadnione, pod warunkiem ze srodki kompensacyjne
zapewniajg réwnowazny poziom bezpieczenstwa.

Zezwolenie zostanie zawarte w certyfikacie handlowym statku wraz z informacjg o wszelkich
ograniczeniach i warunkach. Waznos¢ zezwolenia jest zgodna z waznoscig certyfikatu handlowego.
Przepisy dotyczace waznosci, daty wygasniecia, badan i tym podobnych, majgce zastosowanie do
certyfikatu handlowego, maja odpowiednio zastosowanie do zezwolenia.

Artykut 21 Nakazy
Norweski Urzad Morski moze wydawaé nakazy zobowigzujace statek, ktéry poczatkowo nie podlega
niniejszym przepisom, do przestrzegania szczegolnych wymagan w nastepujacych okolicznosciach:
c. modyfikacje w uzytkowaniu lub dziataniu;
d. wymiana sprzetu;
€. naprawy;
f. przebudowy;
g. zwiekszone zanurzenie;
lub z innych powoddw, po przeprowadzeniu szczegétowej oceny bezpieczenstwa w oparciu o ogolng
konstrukcje, wyposazenie, rozmieszczenie i ogolny stan statku.

Artykut 22 Przeniesienie statku do norweskiej bandery

Statki podlegajace przeniesieniu z bandery innego panstwa do norweskiego rejestru statkbw muszg
€0 najmniej spetniaé przepisy majace zastosowanie do statkéw norweskich z ta sama datg budowy lub
datg wydania zezwolenia, w zaleznosci od tego, ktora z tych okolicznosci jest istotna.

Artykut 23 Zwolnienia

Norweski Urzgd Morski moze przyzna¢ zwolnienia z wymagan okreslonych w niniejszych
przepisach.

Przedsiebiorstwo ubiegajgce sie 0 zwolnienie musi ztozy¢ pisemny wniosek wykazujacy, ze
spetniony jest co najmniej jeden z nastepujacych warunkéw:

a. Szczegolne powody sprawiajg, ze wymag, ktérego dotyczy wniosek o zwolnienie, jest mniej
istotny dla danego statku, a zwolnienie jest w inny sposéb uzasadnione pod wzgledem
bezpieczenstwa.

b. Srodki kompensacyjne zapewniajg utrzymanie poziomu bezpieczerstwa.

c. Wymadg, ktérego dotyczy wniosek o zwolnienie, stanowi przeszkode w testowaniu,
opracowywaniu lub stosowaniu innowacyjnego rozwigzania, a zwolnienie to jest uzasadnione
pod wzgledem bezpieczeristwa.

Proces wykazania zasadnosci pod wzgledem bezpieczeristwa musi by¢ zgodny z jedng z
nastepujacych wytycznych:

a. okolnik MSC.1/Circ.1212 ,Wytyczne dotyczace alternatywnego projektu i rozwigzan do
rozdziatéw II-1 i lll konwencji SOLAS”

b. okdlnik MSC.1/Circ.1455 ,Wytyczne do zatwierdzania alternatywnych i ekwiwalentnych
systemow do tych, ktore sg wymagane w réznych instrumentach IMO”

c. okolnik MSC/Circ.1002.

Alternatywne metody lub wytyczne moga by¢ stosowane za obopdinym porozumieniem z Norweskim
Urzedem Morskim.

Jezeli przepis, ktérego dotyczy wniosek o zwolnienie, wdraza przepisy miedzynarodowe z
ograniczonym dostepem lub brakiem dostepu do przyznawania zwolnieh, to samo ograniczenie ma
zastosowanie do zwolnienia przewidzianego w niniejszym artykule.

Artykut 24 Zagraniczne statki towarowe

W przypadku zagranicznych statkéw towarowych, por. art. 1 akapit drugi, przedsiebiorstwo musi by¢
w stanie udokumentowag, ze statek jest upowazniony przez panstwo bandery do przewozu lub
zakwaterowania personelu przemystowego.
Ponadto nalezy udokumentowac, ze statek jest zgodny z niniejszymi przepisami lub przepisami
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zapewniajgcymi rownowazny poziom bezpieczenstwa. Obowigzek certyfikatéw norweskich, por. art. 4,
6 i 7, nie ma zastosowania. Jednakze przedsiebiorstwo musi by¢ w stanie wykaza¢, ze statek jest
zgodny z rownowaznymi przepisami panstwa bandery dotyczacymi przegladow i certyfikatow.

Artykut 25 Wejscie w zycie
Niniejsze przepisy wchodzg w zycie z dniem 1 lipca 2024 r.

Zatacznik 1

Nadzoér

Geometria kadluba, hydrostatyka, krzywe poprzeczne, krzywe graniczne i dokumentacja uzupelniajgca
Sg generowane przy uzyciu oprogramowania znajdujgcego sie w wykazie programow obliczania
stabilnosci zatwierdzonych przez Norweski Urzgd Morski. Ta sama baza danych jest wykorzystywana
do obliczania stabilnosci i pojemnosci.

Przedsiebiorstwo jest odpowiedzialne za przeprowadzenie wszelkich ¢wiczen, testéw, pomiaréw itp.
lub zapewnienie ich wykonania, zgodnie z tym, co Norweski Urzgd Morski uzna za konieczne do
rozpatrzenia wniosku.

Jezeli jest to wymagane w trakcie procedur administracyjnych, przedsiebiorstwo moze zosta¢
zobowigzane do przedtozenia dodatkowej dokumentacji lub dostarczenia informacji w okreslonej
formie.

Badanie nachylenia przeprowadza sie zgodnie z procedura Norweskiego Urzedu Morskiego.
Wydanie certyfikatu zgodnie z niniejszymi przepisami zostanie wstrzymane do czasu przeprowadzenia

przez Norweska Dyrekcje Ochrony Ludnosci (DSB) lub organu delegowanego nadzoru zgodnie z
przepisami z dnia 4 grudnia 2001 r. nr 1450 dotyczgcymi morskich instalacji elektrycznych.
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