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Technické poziadavky a
typové schvalenie pneumatik s hrotmi pre vozidla
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1 Rozsah posobnosti

Tymto nariadenim vydava Finska agentlra pre dopravu a komunikécie podla
zakona o vozidlach (82/2021) ustanovenia o technickych poziadavkach na hroty a
pneumatiky s hrotmi povolené na pouzitie na ceste a o technickych metédach
pouzitych na preukazanie zhody hrotov.

Pokial nie je v tomto nariadeni stanovené inak, kontrola zhody vyroby hrotov
a zostav pneumatika-hrot podlieha samostatnym ustanoveniam.

Okrem toho sa v tomto nariadeni stanovuju podrobnejsie ustanovenia o spravach
poskytnutych schvélenym znalcom a o obsahu osvedcéenia o skiske.

Nariadenie by sa uplathovalo na vnutrostatne typové schvalovanie hrotov pre
pneumatiky vozidiel kategérie M a N a ich pripojnych vozidiel, ako aj na
vnutrostatne typové schvalovanie pneumatik s hrotmi pre tieto kategérie vozidiel
dalej len ,typové schvélenie”. Okrem toho sa toto nariadenie uplatfiuje pri
zabezpecovani zhody vyroby prislusnych hrotov a pneumatik s hrotmi. VSeobecné
poziadavky nariadenia tykajlce sa pneumatik s hrotmi a ich hrotov sa vztahuju na
vsetky pneumatiky ur¢ené na pouzitie na cestach, pokial hrot alebo zostava
pneumatika-hrot neziskali osobitné typové schvélenie, ktoré je v stlade s
nariadenim. PoZiadavky tohto nariadenia sa vSak neuplatfiujd, ak su hroty alebo
pneumatiky s hrotmi urcené na pouzitie na l'ahkych autonémnych vozidlach na
prepravu tovaru, na bicykli alebo jeho pripojnom vozidle, na traktore, ktorého
maximalna konstrukéna rychlost nepresahuje 40 km/h, na stroji alebo na traktore
alebo pripojnom vozidle pracovného stroja.

Udelenie typového schvalenia podlieha podmienke, ze Ziadatel o schvalenie
predlozi spravu vypracovanu schvalenym znalcom o splneni poziadaviek tohto
nariadenia, bud’ pre zostavu pneumatika-hrot, alebo pre typ hrotu pouzity

v pneumatike. V pripade pneumatik triedy C3 mozno udelit iba jedno typové
schvalenie pre dany typ hrotu.

2 Vymedzenie pojmov
Na Uclely tohto nariadenia:

1) hrot: vybavenie ur¢ené na pouzitie na pneumatike vozidla, ktoré moéze byt
namontované na behun pneumatiky bud pri jej vyrobe, alebo neskoér, a ktorého
Ucelom je zlepsit trakciu pneumatiky na zladovatenych povrchoch;

2) pneumatika s hrotmi: pneumatika vozidla, kde sU na jej vonkajsej vrstve
upevnené hroty;

3) skuska opotrebenia vozovky: skisanie pneumatiky s hrotmi v sulade s normou
SFS 7503:2022:en alebo v sulade so skuSobnou metddou splfhajucou vnutrostatne
kritérid, ktoré sU rovnocenné s kritériami uvedenej normy a su stanovené v krajine
EHP;
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4) obvod valenia pneumatiky: drdha (v metroch), ktord nova pneumatika urobila na
jednu otacku rotacie pneumatiky pri namahani podla vymedzenia v prislusnom
dokumente eurdépskeho normaliza¢ného orgdnu pre pneumatiky uvedeného v
dodatku 4 k prilohe 6 k predpisu EHK OSN ¢. 117;

5) vycnelok hrotu: kolma vzdialenost (v milimetroch) medzi Grovnou vonkajsej
vrstvy nachadzajlcej sa v okoli hrotu namontovaného do pneumatiky a
rovnobeznou Urovinou urc¢enou vonkajSou Spickou hrotu;

6) statickd penetracna sila hrotu: sila, ktord p6sobi na hrot, ked' je meracie
zariadenie stlacené kolmo na Spi¢ku hrotu v pneumatike, az kym hrot nezapadne do
Urovne vonkajsej vrstvy pneumatiky;

7) skusobny Strk: strk pouzity pri skiske opotrebovania vozovky, ktory je pocas
skusky vystaveny opotrebeniu spdsobenému pneumatikami s hrotmi;

8) referencny Strk: strk, ktory sa pri merani opotrebovania sp6sobeného vozovkou
pouziva ako porovnavaci skisobny Strk; pocas skusky sa referencny Strk ponéra pod
vodu v naddobe a nevystavuje sa opotrebeniu sp6sobenému pneumatikami s hrotmi;

9) pneumatika pre osobné vozidla: pneumatika triedy C1 vymedzena v sérii
dodatkov 02 k predpisu OSN 117;

10) pneumatika pre Uzitkové vozidla: oznacuje pneumatiky triedy C2 alebo C3
vymedzené v sérii dodatkov 02 predpisu OSN ¢. 117;

11) typ zostavy pneumatika-hrot: v sUvislosti s typovym schvalenim pneumatik s
hrotmi ide o rad zostdv pneumatika-hrot, v rdmci ktorych sa pneumatiky s hrotmi
navzajom od seba nelisia v tychto zdkladnych charakteristikach:
a) ndzov vyrobcu pneumatiky;
b) trieda pneumatiky (C1 alebo C2);
c) struktdra pneumatiky, ak by odchylka mala negativny vplyv na opotrebenie
povrchu vozovky;
d) model dezénu behunia;
e) nazov modelu hrotu;
f) materidly na vyrobu hrotov;
g) hlavné rozmery a hmotnosti hrotov;
h) maximalny pocet hrotov na jeden meter obvodu valenia pneumatiky v rdmci
tych vel'kosti pneumatik, ktoré st predmetom typu zostavy pneumatika-hrot;
i) cielovy vy¢nelok hrotu pri montazi hrotov;

12) typ hrotu: oznacuje hroty, ktoré sa navzajom od seba neliSia v nasledujulcich
zédkladnych charakteristikach:

a) nazov modelu;

b) nazov vyrobcu;

c) materialy vyroby;

d) rozmery;

e) hmotnost;

3 VsSeobecné poziadavky na pneumatiky s hrotmi a hroty, ktoré si
nevyzaduju typové schvalenie

Poziadavky tohto oddielu sa uplathuju, pokial sa nevyzaduje typové schvalenie pre
hroty alebo zostavy pneumatika-hrot.
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Pneumatika s hrotmi méze na jeden meter obvodu valenia pneumatiky obsahovat
maximalne 50 hrotov. Pneumatika uré¢end pre vozidlo kategérie L alebo l'ahké
elektrické vozidlo alebo pripojné vozidlo takychto vozidiel vSak nesmie prekrocit
100 hrotov na meter obvodu valenia pneumatiky.

Hmotnost hrotov vlozenych do pneumatiky vozidla ur¢enej na pouzitie vo vozidle s
maximalnou klasifikacnou hmotnostou 3 500 kg alebo menej nesmie prekrodit

3,0 g. V tomto pripade nesmie priemerny vycnelok hrotov, ktoré s uz vliozené do
pneumatiky, prekrocit 2,0 mm. Podobne hmotnost hrotov viozenych do pneumatiky
ur¢enej na pouzitie vo vozidle s maximalnou klasifikacnou hmotnostou nad 3 500 kg
nesmie prekrodit 5,0 g a priemerny vycnelok hrotov, ktoré su uz viozené do
pneumatiky, nesmie prekrocit 2,5 mm.

4 Typové schvalenie pneumatik s hrotmi

4.1 Poziadavky, skuska a limitné hodnoty zostavy pneumatika-hrot

Typové schvélenie zostavy pneumatika-hrot pre pneumatiky kategérie C1 pre
osobné automobily a pneumatiky kategdrie C2 pre Gzitkové vozidld vychadza zo
skusky opotrebenia vozovky vykonanej v stlade s normou SFS 7503:2022:en alebo
vnutrostatnou metédou merania, ktord je v sulade s touto normou a je stanovena

v krajine EHP, pokial nie je uvedené inak v dalSom texte alebo v prilohe 1. Vysledky
merani sa vykazuju v sulade so vzorom na podavanie sprav stanovenym v prilohe 3
a s podmienkami, ktoré sa ho tykaju.

Podmienkou typového schvéalenia zostavy pneumatika-hrot je to, ze na zdklade
protokolu o skuske schvalenym znalcom uréenym na vykonanie prislusnej skasky
mozno urcit, Ze zostava pneumatika-hrot spifia poziadavky tohto nariadenia. Na
typové schvalovanie zostavy pneumatika-hrot sa vztahujd uplatnitel'né limitné
hodnoty skusky opotrebovania vozovky stanovené v tabulke 1 v pripade dotknutej
nosnosti pneumatiky (kategéria LI), ako aj poziadavky uvedené v tabulke 2

o vycnelku hrotu pri zabezpecovani zhody vyroby.

Drzitel typového schvélenia musi zabezpecit, aby vsetky zmeny zostav pneumatika-
hrot uvedeného typu, ktoré vyraba, hroty, ktoré sa v nich pouzivaju, a kvalita ich
montéZe na pneumatikéach splhali poZiadavky tohto nariadenia. Ak sa na trh uvedie
zostava pneumatika-hrot, ktord je v sulade s nariadenim, musi spifiat aj poZziadavky
tykajlce sa vyc¢nelku hrotu uvedené v tabulke 2.

Tabulka 1 Maximalne pripustné opotrebenie vozovky pocas réznych faz
vykondvania nariadenia (referenéné korigované priemerné opotrebovanie na liniu
skdSobného Strku):

Nosnost pneumatiky faza A (200 faza A+ (200
prejazdov) prejazdov)
Trieda nosnosti menej ako 600 | 0,9 g Najmenej priazniva
kg pneumatika:
Trieda nosnosti 600 - 800 kg 119 Limitna hodnota [g] =
Trieda nosnosti viac ako 800 1,449 (0,0152 x LI) - 0,4848
kg
Pneumatiky triedy C2 1,849 Najmenej priazniva
pneumatika:
Limitna hodnota (g) =
(0,0076 x LI) + 0,7

Tabul'ka 2 Poziadavky tykajlce sa vycnelku hrotu v ohladom na uvedenie zostavy
pneumatika-hrot na trh a pri zabezpecovani zhody vyroby:

a) Maximaélna pripustnd odchylka priemerného + 15 %, ale najviac
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vycnelku hrotu vo vzt'ahu k ciefovému + 0,20 mm
vycnelku nesmie prekrocit (%)

b) Odchylne od pismena a), ak vyrobca stanovil
cielovy vycnelok na trovni menej ako 0,5 mm,
maximalna pripustna odchylka priemerného
vycnelku hrotov pneumatiky od cielového
vycnelku nesmie presiahnut’ (mm)

0,15 mm, ale najviac
50 %

*
=+

Priemerny vy¢cnelok hrotu sa stanovi podla normy SFS 7503:2022:en na zdklade

20 po sebe iducich hrotov pneumatiky alebo sa alternativne musia vsetky hroty
pneumatiky zmerat pomocou zodpovedajlicej metdédy merania. Ind metéda merania
vyc¢nelku hrotu, nez je metéda pozadovana normou, sa méze pouzit len vtedy, ak sa
schvalovaciemu orgdnu na kazdom mieste merania primerane preukaze, ze metdéda
merania poskytuje porovnatelné a reprodukovatel'né vysledky na vycnelku hrotu
bez ohladu na vlastnosti pneumatiky a hrotu.

V prvom rade sa predpoklada, ze vysledok testu opotrebovania sp6sobeného
vozovkou musi byt najmenej o 10 % nizsi ako limitnd hodnota maximalneho
povoleného opotrebovania spésobeného vozovkou v tabulke 1. V inych pripadoch si
udelenie typového schvalenia vyzaduje, aby vysledky skisok opotrebovania
vozovky pre prislusnu zostavu pneumatika-hrot z dvoch po sebe nasledujicich

skusok neprekrodili hodnotu maximalneho povoleného opotrebovania vozovky.

Minimalna, maximalna a priemernd sila hrotu pneumatik, ktoré sa maju skusat, sa
meria pred skuskou opotrebovania vozovky a po skuske vy¢nelkom na hrotoch.
Podmienky a postupy merania musia byt rovnaké ako v odsekoch a.5., a.6. a b.1. az
b.3. oddielu 5.2. Pri merani sil hrotu musi byt tlak v pneumatikéch v stlade

s tabulkou 1 normy SFS 7503:2022:en.

Splnenie poziadaviek fazy A a limitné hodnoty:

Na Ucely typového schvdlenia v sdlade s limitnymi hodnotami fazy A (tabulka 1)
vykonavania nariadenia by sa v pripade pneumatik, ktoré zodpovedaju prilohe 1 a
ktoré predstavuju najbeznejsiu velkost na trhu, mala skisat kazda dotknuta zéna
nosnosti pokryta prislusnou pneumatikou s hrotmi. Pri skiSkach pneumatik na
schvalenie fazy A musi byt tlak skiSobnych pneumatik v sulade s tabulkou 1
povodnej verzie normy SFS 7503.

Splnenie poziadaviek fazy A+ a limitné hodnoty:

Pri vykonavani skisky opotrebovania vozovky v sulade s limitnymi hodnotami fazy
A+ (tabulka 1) by sa malo pouzit len skiSobné vozidlo s prednou hnacou napravou.
Pri skisani pneumatik kategérie C2 Uzitkového vozidla sa vSak ako skisobné
vozidlo méze pouzit aj skiSobné vozidlo iba s pohonom na zadnu napravu.

Pri typovom schvalovani podla limitnych hodn6t A+ pre vykonavanie tohto
nariadenia sa musi skusat aspon jeden typ zostavy pneumatika-hrot (jeden, ktory sa
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povazuje za najmenej priaznivy na meranie opotrebovania vozovky). Typové
schvélenie sa udeluje na zdklade vysledkov skisky najmenej priaznivej alternativy.

Z hladiska merania opotrebovania vozovky sa za najmenej priaznivl pneumatiku
prioritne povazuje pneumatika z rovnakej kategérie, ktord obsahuje najvyssi pocet
hrotov na meter obvodu valenia pneumatiky, pokial schvaleny znalec alebo
schvalovaci orgdn nepovazuje za menej priaznivl ind pneumatiku. V pripade, Ze by
sa na testovanie mali vybrat pneumatiky z dvoch alebo viacerych rozmerov
pneumatik rovnakej kategérie pneumatik na zadklade uvedeného poctu hrotov, sa na
skuSanie vyberie pneumatika s najvac¢sim poctom hrotov, ktoré sa pouzivaji v
zimnej premavke vo Finsku v ¢ase typového schvalovania.

4.2 Oznacenie typového schvalenia pneumatik
a rozsSirenie typového schvalenia

Pred uvedenim typovo schvalenej zostavy pneumatika-hrot na trh musi byt na boku
alebo behuni pneumatiky pripevneny stitok typového schvalenia, ktory je v sulade
so vzorom uvedenym v prilohe 2, a uvedeny stitok musi obsahovat oznacenia

pre prislusné typové schvélenie. Zavadzajlce a neoddévodnené oznacenia typového
schvalenia su zakazané. Nalepka sa mo6ze odstranit, ked' je na rafiku namontovana
zostava pneumatika-hrot.

V sulade s oddielom 51 pododdielom 1 zdkona o vozidlach drzitel typového
schvélenia oznamuje schval'ovaciemu Uradu vsetky zmeny typovo schvéaleného
vozidla, systému, komponentu, samostatnej technickej jednotky, ¢asti alebo
vybavenia. Typové schvélenie zostavy pneumatika-hrot sa moze rozsirit na zdklade
samostatne] Ziadosti za predpokladu, Ze sa zostava pneumatika-hrot nezmeni v
doésledku rozsirenia.

4.3 Overenie zhody vyroby

Radmcové nariadenie (EU) 2018/858 o motorovych vozidlach a ich pripojnych
vozidlach a priloha IV k nemu, ako aj ustanovenia nariadenia o kontrole zhody
vyroby vozidla, systému, komponentu, samostatnej technickej jednotky, Casti alebo
vybavenia sa uplatfiuju ako postupy na zabezpecenie zhody vyroby typovo
schvalenej zostavy pneumatika-hrot, pokial sa v prdvnych predpisoch nestanovuje
inak.

Alternativne méze vyrobca so sihlasom schvalovacieho orgdnu z opravneného
dbévodu preukazat stlad s podmienkami pociato¢ného posudenia na zaklade
pisomnej spravy alebo inej vhodnej spravy.

Drzitel osvedcenia o typovom schvaleni zabezpedi, aby sa v pripade kazdého typu
zostavy pneumatika-hrot v rdmci vyroby vykonali asport merania na overenie
vyc¢nelku hrotu s cielom zabezpecit kvalitu vyroby. Tieto merania musia pre kazdu
vyrobenu velkost pneumatiky predstavovat najmenej 0,02 % rocnej vyroby zostav
pneumatika-hrot. Merania sa vSak musia vykonat kazdy rok na najmenej dvoch
pneumatikach kazdej vyrobenej velkosti pneumatiky. Vysledky merani a skisok
kontroly kvality sa musia orgdnu poverenému typovym schvalovanim nahlasit raz
ro¢ne a dodatoc¢ne v lehote do dvoch tyzdnov, ak merania alebo skisky odhalia
nesulad.

Drzitel osvedcenia o typovom schvéleni okrem toho zabezpedi, ze vzdy, ked sa
vzorky alebo skusobné kusy ukazu ako nevyhovujlce pre dany typ skusky, vykona
sa novy odber vzoriek a skdsanie. V takychto pripadoch sa prijmu vSetky potrebné
opatrenia na zabezpeclenie zhody vyrobného procesu so schvalenym typom a na
zabranenie vstupu nevyhovujicich vyrobkov na trh.
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5 Typové schvalovanie hrotov

5.1 Poziadavky tykajuce sa typovo schvaleného hrotu a poctu hrotov

Pneumatika s hrotmi podla tohto oddielu méze obsahovat maximalne 50 hrotov na
jeden meter obvodu valenia pneumatiky.

Podmienkou typového schvalenia hrotu vo faze A vykonavania tohto nariadenia je
to, zZe statickd penetracna sila hrotu pneumatiky pre osobné vozidlo je mensSia alebo
rovna 120 N s meranim na urovni vyc¢nelku s velkostou 1,2 mm, a ze hmotnost
hrotu je mensia alebo rovnd 1,1 g. Na pneumatike triedy C2 pre Gzitkové vozidlo
musi byt vysSie uvedend penetracna sila hrotu mensia alebo rovna 180 N a
hmotnost hrotu musi byt mensia alebo rovna 2,3 g, pricom na pneumatike triedy C3
pre Uzitkové vozidlo 340 N a 5,0 g v pripade merani na Urovni vycnelku s velkostou
1,5 mm.

Podmienkou typového schvélenia hrotu vo fdze A+ vykonavania tohto nariadenia je
to, ze statickd penetrac¢nd sila hrotu pneumatiky pre osobné vozidlo je mensia alebo
rovna 120 N s meranim na drovni vycnelku s velkostou 1,2 mm, a ze hmotnost
hrotu je mensia alebo rovna 1,0 g. Na pneumatike triedy C2 pre Gzitkové vozidlo
musi byt vysSie uvedend penetracna sila hrotu mensia alebo rovnd 180 N a
hmotnost hrotu musi byt mensia alebo rovna 2,1 g s meranim na Urovni vy¢nelku s
velkostou 1,2 mm. Na pneumatike triedy C3 pre Uzitkové vozidlo musi byt vyssie
uvedend penetracna sila hrotu mensia alebo rovna 340 N a hmotnost hrotu musf
byt mensia alebo rovna 5,0 g v pripade merani na Urovni vyc¢nelku s velkostou

1,5 mm. Pri umiestneni pneumatiky s typovo schvalenym hrotom nesmie priemerny
vycnelok vSetkych hrotov, ktoré su na nej namontované presiahnut 1,4 mm

v pripade pneumatik tried C1 a C2 a 1,8 mm v pripade pneumatik triedy C3.

Hmotnosti, sily a vyc¢nelky na schvélenie typu musi merat schvaleny znalec, ktory
ma primerané a vhodné meracie zariadenie a je kvalifikovany na vykonavanie
merani.

5.2 Meranie penetracnej sily hrotu pneumatiky pre osobné vozidio

Penetracna sila hrotu pneumatiky pre osobné vozidlo sa meria vtedy, ked' su hroty
spravne namontované do dvoch zimnych pneumatik osobného vozidla, ktoré su
navrhnuté pre hroty s velkostou, ktora je predmetom merania. Schvaleny znalec
vyberie na meranie pre kazdu z dvoch znaciek pneumatik dve pneumatiky tak, aby
jedna z tychto pneumatik mala nosnost mensiu alebo rovnui 600 kg a druha mala
nosnost vacsiu ako 600 kg.

Pneumatika, ktorej nosnost je mensia alebo rovna 600 kg, sa vyberie z dvoch
moznych velkosti: 175/65R14 alebo 185/60R15.

Pneumatika, ktorej nosnost je vacsia ako 600 kg, sa vyberie z dvoch moznych
vel'kosti: 195/65R15 alebo 205/55R16.

Pneumatiky sa doddvaju schvalenému znalcovi spolo¢ne s rafikmi odpordc¢anymi
pre dany rozmer pneumatik v prislusnej publikacii Eurépskej organizacie pre
normalizaciu pneumatik uvedenej v dodatku 4 k prilohe 6 k predpisu OSN ¢. 117.
Pneumatiky pouzité na meranie sa musia vyrobit najmenej 2 tyzdne pred
namontovanim hrotov.

Merania sa vykonavaju v standardizovanych podmienkach, ktoré podliehaju tymto
predpokladom:

a.l. vycnelok hrotu sa meria pred meranim penetracne;j sily, vy¢nelok musi byt
1,2 £ 0,1 mm;
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a.2. tlak vzduchu v pneumatike musi byt 2,0 bar + 0,1 bar;

a.3. montaz hrotov, ktoré sd uréené na meranie, vykondva alebo na fiu dohliada
technickd sluzba alebo schvaleny znalec;

a.4. meranie sa musi vykonat najskor jeden tyzden a najneskér dva tyzdne po
dokonceni montaze hrotov;

a.5. teplota priestorov, v ktorych sa meranie vykonava, je 20 = 2 °C;

a.6. 20 po sebe iducich hrotov sa meria po celej Sirke vonkajsej vrstvy, ak
neexistuje konkrétny dévod na meranie hrotov na Sirsej ploche.

Merania sa vykonavaju nasledujicim sp6sobom:
b.1. koleso podlieha zatazeniu, ktoré zodpoveda 70 + 1 % nosnosti pneumatiky;

b.2. smer zatazenia je rovnobezny s polomerom kolesa, ktory prechadza
hrotom, a kolmy na Uroven povrchu vozovky;

b.3. meranie sa vykondva staticky, ked je Spicka hrotu vtla¢ana do vonkajsej
vrstvy pneumatiky, pricom smer merania je smer zatazenia.

Priemerna hodnota takto nameranych sil sa povazuje za silu, ktora vytvara
penetracnu silu hrotov na pneumatike. Priemerna hodnota vycnelkov meranych
hrotov sa povazuje za hodnotu, ktord vytvara vycnelok. Ak sa vy¢nelok odchyl'uje od
hodnoty stanovenej v oddiele 5.1, penetracna sila (N) sa vymedzuje takto:

F =Fmn X Us/ uUn, kde
F = priemerna hodnota meranych penetracnych sil hrotov
us = priemernd hodnota schvéleného vyc¢nelku

Um = priemerna hodnota meranych vycnelkov

Ucelom typového schvélenia je overit, ¢i priemerna hodnota penetra¢nych sil hrotov
Styroch pneumatik, vypocitand podla vysSie uvedeného sp6sobu, nepresahuje
povolenu penetra¢nd silu hrotu.

5.3 Meranie penetracnej sily hrotu pneumatiky pre uzitkové vozidlo

Penetracna sila hrotu pneumatiky triedy C2 alebo C3 pre Uzitkové vozidlo sa meria
na jednej pneumatike alebo stanovenim priemeru viacerych pneumatik vtedy, ked'
sU hroty spravne namontované. Velkost pneumatiky pre Uzitkové vozidlo triedy C2
je 195/70/R15C a velkost pneumatiky triedy C3 je 295/80R22.5 alebo najblizsi
ekvivalent tychto velkosti. Schvaleny znalec vyberie pneumatiky ur¢ené na
skusanie z pneumatik beznej znacky navrhnuté pre hroty s velkostou, ktora je
predmetom merania.

Merania sa vykonavaju v standardizovanych podmienkach, ktoré podliehaju tymto
predpokladom:

1) vycnelok hrotu sa meria pred meranim penetracnej sily, vy¢nelok musi byt
1,2 £ 0,1 mm pre pneumatiky triedy C2 a 1,5 = 0,2 mm pre pneumatiky
triedy C3;
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2) tlak v pneumatikdch musi byt 3,0 bar £ 0,1 bar pre pneumatiky triedy C2 a
pre pneumatiky triedy C3, skiSobny tlak je v sulade s predpisom ¢&. 54, séria
dodatkov 03;

3) v pripade potreby sa otvory na hroty vrtaju do pneumatiky triedy C3 podla
pokynov ziadatela o typové schvalenie, pricom tieto hroty namontuje
schvaleny znalec alebo ich namontuje Ziadatel pod dohladom uvedeného
znalca.

Podmienky merania pre silu prepichnutia musia byt rovnaké, pricom meranie a
akykol'vek vypocet sa musia vykonat na rovnakom principe, ako je uvedené v
oddiele 5.2.

5.4 Oznacenie typového schvalenia pneumatiky a rozsirenie typového
schvalenia

Pred uvedenim na trh mozu byt pneumatiky s hrotmi triedy C1, C2 alebo C3
opatrené typovo schvalenymi hrotmi, vybavené Stitkom s prislusnymi oznaceniami
typového schvélenia, ktory zodpoveda vzoru uvedenému v prilohe 2. Stitok sa
pripevni na bok alebo behun pneumatiky. Zavadzajlce a neopodstatnené oznacenia
typového schviélenia na pneumatike su zakdzané.

V sulade s oddielom 51 pododdielom 1 zdkona o vozidlach drzitel typového
schvélenia oznamuje schval'ovaciemu orgdnu zmeny typovo schvaleného vozidla,
systému, komponentu, samostatnej technickej jednotky, ¢asti alebo vybavenia.
Typové schvélenie hrotu sa mdéze rozsirit na zaklade samostatnej ziadosti za
predpokladu, Ze rozsirenie nezmeni typ hrotu.

5.5 Overenie zhody vyroby

Ramcové nariadenie (EU) 2018/858 o motorovych vozidlach a ich pripojnych
vozidlach a priloha IV k nemu, ako aj ustanovenia nariadenia o kontrole zhody
vyroby vozidla, systému, komponentu, samostatnej technickej jednotky, Casti
a vybavenia sa uplatiuju ako postupy na zabezpecenie zhody vyroby typovo
schvélenych hrotov, ak sa v pravnych predpisoch nestanovuje inak.

Alternativne mdze vyrobca so suhlasom schvalovacieho organu z opravneného

dévodu preukdzat stlad s podmienkami pociato¢ného posidenia na zaklade
pisomnej spravy alebo inej vhodnej spravy.

6 Ziadost o typové schvalenie hrotu alebo zostavy pneumatika-hrot
Ziadost o typové schvélenie musi obsahovat:
1) meno a adresu vyrobcu hrotu v pripade ziadosti o typové schvalenie alebo
meno a adresu vyrobcu pneumatiky a prislusné informdcie o vyrobcovi hrotu

v pripade ziadosti o typové schvalenie zostavy pneumatika-hrot;

2) meno a adresu zastupcu vyrobcu pre typovo schvéleny vyrobok, ak su
potrebné;

3) znacku a obchodné ndzvy vyrobku, ktory sa ma typovo schvalit;
4) vyplneny formular oznamenia podla vzoru uvedeného v prilohe 4;
5) osvedcenie o typovom schvaleni v sulade s predpisom OSN ¢. 30 alebo 54

pre skdsané rozmery pneumatik v pripade ziadosti o typové schvalenie
zostavy pneumatika-hrot;
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6) vykres modelu dezénu behuna pneumatiky v pripade Ziadosti o typové
schvélenie zostavy pneumatika-hrot.

K ziadosti musia byt prilozené aspon tieto dokumenty a vzorky:

1) schvaleny skudsobny protokol vypracovany schvalenym znalcom, ktory
obsahuje technicky vykres hrotu obsahujuici Udaje o materiali a konstruk¢nu
hmotnost;

2) pokial ide o zostavy pneumatika-hrot, zoznam spolo¢nosti, ktoré
vykondévaju montaz hrotov, a kontaktné Udaje ich zdvodov na vyrobu hrotov;

3) vzorky hrotov zahrnutych v ziadosti - najmenej 10 pre kazdy typ alebo
model hrotu.

7 Prechodné ustanovenia a poskytovanie informacii o norme

Limitné hodnoty skusky opotrebovania vozovky a poziadavky na maximdlnu
povolend hmotnost hrotu v sullade s fazou A pri vykonavani nariadenia sa budu
vztahovat na pneumatiky triedy C1 pre osobné vozidla vyrobené pred 1. januadrom
2027 a na pneumatiky triedy C2 a C3 pre Uzitkové vozidld vyrobené pred 1.
janudrom 2029. Poziadavky na skUsobné limity pre opotrebovanie vozovky fazy A+
a maximalnu pripustnd hmotnost hrotu pre typové schvélenie sa vztahuju na
pneumatiky triedy C1 pre osobné vozidld vyrobené 1. janudra 2027 alebo neskér a
na pneumatiky triedy C2 a C3 pre Gzitkové vozidla vyrobené 1. janudra 2029 alebo
neskor.

Limitné hodnoty skusky opotrebovania vozovky fazy A+ alebo poziadavka na
ekvivalentni maximalnu pripustn hmotnost pre typovo schvaleny hrot st povinné
pre novy typ zostavy pneumatika-hrot alebo pre novy typ hrotu pri zZiadosti o typové
schvélenie pneumatik triedy C1 pre osobné automobily dra 1. janudra 2025 alebo
neskor alebo pri ziadosti o typové schvalenie pneumatik triedy C2 alebo C3
uzitkovych vozidiel dha 1. januara 2027 alebo neskoér.

Poziadavky oddielu 4.3 ods. 3 a 4 musia byt splnené, ak sa pre novy typ pozaduje
typové schvalenie zostavy pneumatika-hrot 1. janudra 2025 alebo neskoér.

Zostavy pneumatika-hrot a hroty typovo schvéalené v silade s ustanoveniami
platnymi v ¢ase nadobudnutia ucinnosti predchadzajlceho nariadenia alebo
prislusného nasledujiceho nariadenia sa mézu nadalej uvadzat na trh, ak bola
pneumatika triedy C1 pouzitd pri pneumatike s hrotmi vyrobend pred 1. januarom
2027 alebo ak bola pouzitd pneumatika triedy C2 alebo C3 vyrobena pred

1. janudrom 2029. Ak bola pneumatika inej kategérie ako C1, C2 alebo C3 vyrobend
pred 1. janudrom 2022, pneumatika s hrotom sa méze nadalej uvadzat na trh za
predpokladu, Ze hrot a pneumatika s hrotmi spifiaju poZiadavky ustanoveni a
predpisov platnych v ¢ase vyroby pneumatiky alebo neskér.

Odchylne od uvedeného sa oznacenie typového schvélenia v stulade s oddielom 4.2
vyZaduje pre vSetky nové typovo schvalené zostavy pneumatika-hrot, ak bola
pneumatika vyrobend 1. januara 2025 alebo neskor. Ak sa okrem toho pri typovom
schval'ovani zostav pneumatika-hrot alebo hrotov nepreukazali poziadavky na
zabezpeclenie zhody vyroby, je uvedenie takychto pneumatik s hrotom na trh
povolené len vtedy, ak bola pneumatika vyrobena pred 1. janudrom 2027.

Ziadost tykajlca sa oblasti spdsobilosti schvaleného znalca s ohladom na
sposobilost nevyhnutnl na skiSanie zostav pneumatika-hrot a hrotov v sllade s
tymto nariadenim sa mo6ze podat a spracovat pred nadobudnutim Ucinnosti tohto
nariadenia.
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Finska agentura pre dopravu a komunikacie poskytuje na poziadanie informacie vo
fincine a Svédcine o anglickej norme uvedenej v tomto nariadeni, ktord nebola
uverejnena vo fincine ani Svédcine.

Jarkko Saarimaki

Generalna riaditelka

Kimmo Pylvas

Zastupkyna generélnej riaditelky



TRATICCM ariadenie

Finsk t d 12 (18)
InSka agentura pre dopravu a TRAFICOM/383441/03.04.03.00/2022
komunikacie

Priloha 1 Podrobné poziadavky na skdsky opotrebovania vozovky
Skusobné pneumatiky-

Nepouzité skiSobné pneumatiky si namontované na skisobnom vozidle v stlade s ich
uré¢enym smerom otacania ako lavé predna a zadna pneumatika skdsobného vozidla. Skisobné
pneumatiky sa nesmu podrobit Ziadnemu zabehu pred skiuskou opotrebovania vozovky.

Pri skisSkach zostavy pneumatika-hrot sa ako skdsobné pneumatiky pouziju nasledujice
velkosti pneumatik s cielom overit spinenie limitnych hodnét fazy A vo vSetkych zénach
nosnosti zahrnutych v tomto type pneumatik. V nasledujicom zozname sa uvédza velkost
pneumatiky pouzita pocas prvého merania v rade a alternativne velkosti pneumatik pouzité
pocas poradového merania, ak nie su k dispozicii prioritné velkosti pneumatik:

Trieda nosnosti menej ako 600 kg:
1) 175/65R14, 2) 185/60R15, 3) 195/55R16

Trieda nosnosti 600 - 800 kg:
1) 195/65R15, 2) 205/55R16, 3) 225/45R17

Trieda nosnosti viac ako 800 kg:
1) 235/65R17, 2) 255/55R18, 3) a 255/50R19

Trieda nosnosti ,,pneumatiky C2“:
1) 195/70R15C, 2) 215/65R16C, 3) 225/65R16C, 4) LT225/75R16, 5) LT265/70R17.-

Ak v Case skusania nie su k dispozicii uvedené rozmery pneumatik, méze sa skisat najblizsi
ekvivalentny reprezentativny rozmer pneumatiky z prislusnej kategérie nosnosti.

Uprava vyénelkov hrotov ski$obnych pneumatik poéas skusky opotrebovania
vozovky

Priemerna hodnota vycnelkov hrotov skiSobnych pneumatik sa po skiiSke nesmie odchylit o
viac ako +/-25 % v porovnani s priemernou hodnotou vy¢nelkov hrotov skiSobnych pneumatik
meranych pred skuskou prejazdu, pricom vycnelky sa meraju podla opisu v norme SFS
7503:2022:en.

Priemerna hodnota vycnelkov hrotov skiSobnych pneumatik = (priemerna hodnota vycnelkov
sklSobnych pneumatik prednej ndpravy + priemernd hodnota vyc¢nelkov hrotov skdsobnych
pneumatik zadnej napravy) / 2.

Dodatoc¢né poziadavky na skusSobny strk a referencny strk pouzity pri skuske

Skusobny a referencny Strk pouzity pri skiske musia byt vyrobené z tej istej extrakénej davky
a ich ryhovanie sa musi vykonat v sulade s obrdzkom 1 normy SFS 7503:2022:en. Skusobny
Strk v kazdej skuske opotrebovania vozovky musi mat rovnaku triediacu davku na vysku a
nesmie sa navzajom odchylovat o viac ako 0,5 mm.

Referencna korekcia

Matematickd korekcia vysledku skisky opotrebovania sp6sobeného vozovkou sa vykonava
podla opisu v prislusnej norme. Vysledok opotrebovania sp6sobeného vozovkou sa koriguje
priamo Umerne k priemernej zmene hmotnosti, ku ktorej doSlo v rdmci procesu susenia piatich
predtym nepouzitych referen¢ného strku, ktoré boli pocas prislusnych skdsok ponorené vo
vode v nadobe.
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Priloha 2 Oznacenia typového schvalenia na pneumatike s hrotmi

Na viditelny bod na vonkajsej strane pneumatiky alebo na behan musi byt pripevneny
obdlIznikovy Stitok s rozmermi najmenej 35 cm?, na ktorom musi byt zretelne viditel'né
oznacenie typového schviélenia podla nasledujlcich poziadaviek:

1) odkaz na nariadenie urcujluce poziadavky na typové schvalenie;

2) nakres hrotu a vnutrostatny identifikator typového schvalenia udeleného zostave
pneumatika-hrot (Cierne pismena);

3) suclasné cislovanie typového schvalenia vo forme sStyroch znakov (Cierne pismend);

4) farba pozadia nalepky je biela a stitok je oznaceny identifikatorom fazy ,A“ alebo ,A+*
podla poziadaviek vykonavacej fazy, ktord pneumatiky a hroty splfaja.

Oznacenia podla oddielov 2 a 3 musia byt vyrobené so znakmi vysokymi najmenej 10 mm.

V pripade typového schvdlenia hrotu alebo zostavy pneumatika-hrot udeleného pred
nadobudnutim Gc¢innosti tohto nariadenia mo6zu byt oznacenia uvedené v oddieloch 2 a 3
nahradené akymkolvek inym vhodnym oznacenim typového schvalenia, napriklad vo formate
FIN-NA-200x-0x. Oznacenia moézu byt umiestnené na tom istom sStitku ako iné oznacenia
vyrobcu, pricom v takom pripade sa nevyzaduje Ziadna samostatna nélepka.

Priklady oznacenia typového schvélenia na Stitku:

TRAFICOM/383441/03.04.03.00/2022

SA FI0123 [T az10mm

TRAFICOM/383441/
03.04.03.00/2022 TRAFICOM/383441/

03.04.03.00/2022

S _A S A+ FI

FI0123 | |~ 1793




Priloha 3 Vzor skdsobného protokolu

SKUSOBNY PROTOKOL ¢&.: Identifikator
schvaleného znalca:

Informacie o skusobnej

pneumatike
Velkost, identifikator LI, rychlostna trieda

Stitky typového schvélenia (predpis EHK OSN R30
Stitky typového schvélenia (predpis EHK OSN R117

Tyzden vyroby Predna pneumatika (tyzden ¢.) Zadna pneumatika (tyzden ¢.)
Pocet hrotov na pneumatike Predna pneumatika (pocet) Zadna pneumatika (pocet)
Pocet hrotov na 1 m obvodu valenia pneumatiky Predna pneumatika (pocet/m) Zadna pneumatika (pocet/m) ‘

Rozmery hrotov (priemerna hodnota 10 zmeranych hrotov), materidly a penetracné sily

Dizka (mm) Penetracné sily (N) Minimum Maximum

Rozmery dolnej priruby (mm) Predna pneumatika

Vycnelok od $picky hrotu vzhfadom na Zadna pneumatika

Hmotnost v gramoch (g)

Material konstrukcie hrotu

Merania (mm) vycnelkov hrotov novych skusobnych pneumatik a rozdiely vy¢nelkov vzhladom na cielovy

Vycnelky novych hrotov Minimum Maximum Priemernéd Cielovy vy¢nelok (mm)

Prednd pneumatika Rozdiel vy¢nelkov 2 kazdych 2 pneumatik Limitnd
Zadna pneumatika Odchylky, priemer -
Oboje - priemer Odchylky, priemer (%) +/-10 %

Rozdiel (mm) izolovanych vyc¢nelkov hrotov a kontrola vy¢nelkov - nové skisobné pneumatiky

Minimélny rozdiel (mm) vy¢nelku a Limitnd Maximalny rozdiel (mm) vyc¢nelku a Limitna

priemernej hodnoty vycnelkov hodnota priemernej hodnoty vycnelkov hodnota

Rozdiel (%) -30 % Rozdiel (%) +30%

Minimélna priemernd hodnota, ak je Maximalna priemerna hodnota, ak je

cielovy vycnelok mensi ako 0,5 mm -0.1 mm cielovy vyénelok mensi ako 0,5 mm +0,1 mm

Meranie (mm) vyénelkov skusobnych pneumatik a vyvoj vyénelkov pocas skusky

Vy¢nelok po skiske (mm) Minimum Maximum Priemerné Vyvoj pocas skusky (%) Limitnd

Prednd pneumatika -

Zadnéa pneumatika _
Oboje - priemer +/-25 %

Zatazenie skisobného vozidla na napravu

ZataZenie pneumatiky Hmotnost Hmotnost PoZiadavka Povoleny rozdiel Relativny Limitnd
Lava predna pneumatika 60 - 80 % Predna naprava; <5%
Prava predna pneumatika 60 - 80 % Zadna néaprava; <5%
Lavé zadnd pneumatika 60 - 80 % Predna naprava/zadna <5%
Pravé zadnd pneumatika 60 - 80 %
Spolu 65 -75%
Podmienky skusky a suvisiace informacie
Miesto a ddtum skusky Pocasie: sinec¢né/zamracené/dazd’
Znacka a model Hnacie népravy: predny ndhon/zadny
skisobného vozidla n&hon/pohon vsetkych 4 kolies
Vonkajsia teplota [°C] na zaciatku: pocas: na konci: povoleny rozsah +2
Teplota skisobnej dréhy na zaciatku: pocas: na konci: povoleny rozsah +2
Vysledky e
Merané opotrebovanie radov skiSobného strku 1/2/3 Rad 1 Rad 2 Rad 3

Opotrebovanie na rad bez referen¢nej korekcie (g)

Opotrebovanie na rad s referenénou korekciou (g)

Fins Kontrola intervalu spolahlivosti vysledkov a Vypocet % Limitnad hodnota
£ X Hl} Leci

Tel. +358 29 534 5000 m IC spolo¢nosti 2924753-3 www.traficom.fi




95 % interval spolahlivosti (%) Max. 15 %
Vyvoj hmotnosti skiSobného Strku (%), priemernd Max. 0,025 %
Suhrn vysledkov (priemerna hodnota %\m
opotrebovania na rad) (g) 437(;)
opotrebovania na rad rad ;
Meranie sa musi zopakovat, ak sa
Rozdiel opotrebovania na rad a priemernej hodnoty (g) pomer opotrebovania na rad lisi od
limitnej hodnoty 0 -10 %...0 %

Posudzuje sa v suvislosti s meranim

Merania potrebné na stanovenie priemernej hodnoty vycnelkov hrotov pred skdskou
opotrebovania sp6sobeného vozovkou sa vykonavaju pred meranim penetracnej sily hrotov.
Vycnelok jedného hrotu sa nesmie odchylovat o viac ako £30 % od nameranej priemerne;j
hodnoty vycnelku hrotov. Priemerna hodnota vycnelkov v kazdej skiSobnej pneumatike sa
nesmie odchylovat od maximalnej cielovej hodnoty stanovenej vyrobcom pneumatiky o viac
ako £10 %.

Na skusobnych pneumatikdch sa po skuske opotrebovania sp6sobeného vozovkou vykona
meranie vyc¢nelkov, ktoré v priebehu celej skusky odolavali Strku. Priemerny vyc¢nelok hrotov po
skuUske prejazdu sa nesmie odchylovat o viac ako +25 % od priemerného vyc¢nelku hrotov
meraného pred skudskou.

Vypracovanie protokolu o skuske

Titulna strana protokolu o skiske musi obsahovat najmenej tieto informacie:
evidencné ¢islo nariadenia, podla ktorého sa skiska vykonala;

informacie o skiSanych pneumatikach (znacka, vyrobca) a hrotoch (znacka alebo typ, vyrobca)
a nosnosti skisanych pneumatik (LI < 90 (menej ako 600 kg), 90 < LI = 100 (600 - 800 kg)
alebo LI > 100 (viac ako 800 kg) alebo najmenej priaznivej skisanej pneumatiky LI);

informacie o uplatnitel'nej regula¢nej faze (A alebo A+)
Udaje o schvalenom znalcovi, ktory skdsky vykonal;
informacie, ¢i boli splnené prislusné poziadavky;
ddtum a podpisy;

obsah.

Okrem vyssie uvedeného by prilohy k protokolu mali obsahovat:
fotografie dezénov behuna pneumatik;
rozmerovy nakres hrotov s informaciami o ich konstruk¢nej hmotnosti a materidloch hrotov;

dbévody vyberu najmenej priaznivej pneumatiky, ktora sa pripadne pouzije pri skiske prejazdu,
v relevantnych pripadoch.

Prilohy musia byt oznacené bud ¢islom skisobného protokolu, alebo poradovym cislom strany,
aby sa dali l'ahko identifikovat ako sucast protokolu.



Priloha 4 Oznamovaci formuldr pre typové schvalenie

Informacny dokument ¢. 111

Information document No.

tykajuci sa

concerning

NOVEHO TYPOVEHO SCHVALENIA O

NEW TYPE-APPROVAL

ROZSIRENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
O

EXTENSION OF A TYPE-APPROVAL

DEFINITIVNE UKONCENEJ VYROBY O

PRODUCTION DEFINITELY DISCONTINUED

tykajuce sa hrotu L]

concerning stud

zostavy pneumatika-hrot O
tyre and stud -combination

podla nariadenia TRAFICOM/383441/03.04.03.00/2022 Finskej agentury pre dopravu

a komunikacie Trafi-com.
according to the Regulation TRAFICOM/383441/03.04.03.00/2022 of the Finnish Transport and Communications Agency Traficom.

Cislo typového schvalenia

(v relevantnych pripadoch)
Type-approval number (if applicable)

Meno a adresa vyrobcu pneumatik
Name and address of tyre manufacturer

Vyrobca (vyrobcovia) hrotu
Manufacturer(s) of the stud

Nazov a adresa vyrobného zavodu hrotu
Name and address of manufacturing plant of the stud

V relevantnych pripadoch meno a adresa

zastupcu Ziadatela o typové schvélenie
If applicable, name and address of the representative of
the type-approval applicant

Informacie o hrote
Information on the stud



Znacka (obchodny nazov vyrobcu)
Make (trade name of manufacturer)

Typ
Type

Material
Material

Dizka
Length

Rozmery (priruba)
Dimensions (flange)

Hmotnost
Weight

v pneumatike:

Ak sa v pneumatike pouZiva viacero (r6znych) modelov hrotov, opis umiestnenia ré6znych hrotov

In case more than one (different) stud models are used in a tyre. a description of the placement of different studs in a tyre:

Load index < 90

90 < Load index < | Load index > 100 C2
100

Cielova hodnota vy¢nelku hrotu -

Specifikovana vyrobcom
Target stud protrusion value set by the
manufacturer

Pocet hrotov na jeden meter -

obvodu valenia pneumatiky
The number of studs per one metre of tyre
rolling circumference

Znacka a model pneumatiky, na ktorej je
povolené

pouzivat hrot
Znacka a model pneumatiky, na ktorej sa povoluje pouZitie
hrotu

Hodnota zataZzenia

Index zataZenia

Prilohy

InStalacné miesta hrotov na pneumatiky

Attachments

Zavody, v ktorych sa hroty montuji na pneumatiky

Opis zmien typového schvélenia zostavy
pneumatika-hrot alebo hrotu v pripade

rozsirenia typového schvalenia

Description of intended changes to the type-approval of tyre
and stud -combination or stud, in case of extension to type-
approval

Skuasobny protokol o skuske prejazdu, ak sa
uplatiuje
Test report of over-run test, if needed

InStalacné miesta hrotov na pneumatiky

The plants in which the tyres are studded




Nazov a adresa instalacnych miest hrotov

na pneumatiky
Name and address of the plant(s) in which the tyres are
studded
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