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Kapitel ett

ALLMANT

Artikel 1. (1) I denna férordning faststdlls féljande:

1. villkoren for konstruktion eller installation pa kérbanan av konstgjorda vaggupp och andra
hastighetsbegrdnsande anordningar samt kraven for dessa,

2. typerna av hastighetsbegransande anordningar fér motorfordon och deras
tillampningsomrade,

3. de tekniska kraven for hastighetsbegransande anordningar fér motorfordon, och

4. kraven for upphandling, utformning, samordning, godkdnnande, utférande, kontroll och
underhall av hastighetsbegransande anordningar for motorfordon.

(2) Kraven i forordningen géller fér vdgar som &r 6ppna for allmént bruk enligt féljande:

1. pa nationella vagar av forsta till tredje klassen och lokala végar, och

2. gator i primédra och sekunddra gatundt, med undantag for gator av forsta klassen.

(3) Pa nationella vagar utanfor tatortsomraden &r det inte tilltet att anldgga eller installera
konstgjorda vaggupp pa korbanan.

(4) Kraven i forordningen ska tillimpas pa storre renoverings- och ombyggnadsarbeten pa
befintliga védgar och gator, vid utvecklingen av ett fristaende projekt for hastighetsbegréansning for
motorfordon och vid utformning av nya byggnadsarbeten.

Artikel 2. (1) Syftet med férordningen é&r att skapa forutsédttningar for att dimpa trafiken, att
forbadttra trafiksdkerheten pa vdgar som dr Oppna for allmdnheten och att minska antalet
trafikolyckor och deras allvarlighet.

(2) For att uppna det mal som avses i punkt 1 ska foljande foretas:

1. hastighetsbegransande atgérder fér motorfordon enligt f6ljande:

a) i tatortsomraden — mellan 50 och 20 km/h,

b) vid infarter till tdtortsomraden — upp till 50 km/h,

¢) utanfor tdtortsomraden — mellan 90 och 30 km/h,

2. trafikddmpande atgarder som paverkar forarens beteende och forbattrar trafikforhallandena
for icke-motoriserade végtrafikanter genom att:

a) genomfora en strategi for att identifiera 6vergripande atgéarder for samordnad tillampning av
hastighetsbegransande anordningar med ldmpliga vdgmarkeringar, ljussignaler, viagmdrken och
andra vagsignalmedel och skapa forutsattningar for att de 1dtt ska kunna uppfattas,

b) minska potentiella konflikter mellan enskilda vagtrafikanter och forbéattra sdkerheten for
alla vagtrafikanter, och

c) forbattra trafiksystemet.

Artikel 3. (1) Beroende pa anvandningsomrade ska olika typer av hastighetsbegransande
anordningar och kombinerade trafikddmpande atgarder anvandas:



1. I tatortsomraden:

a) konstgjorda vaggupp,

b) situationsférandringar pa korbanan som paverkar fordonets fardriktning,

c) situationsférandringar pa korbanan som paverkar férarnas uppfattning,

d) fysiska hinder for omférdelning av fordonstrafiken (partiell och/eller fullstandig stingning
av gator),

e) minskning av antalet aktiva korfélt och/eller deras bredd,

f) avskiljande av korfélt for fordonstrafik fran korfélt for regelbunden kollektivtrafik (SPPTS)
eller cykelinfrastrukturkorfalt i enlighet med kraven i en férordning som avses i artikel 75.4 i lagen
om fysisk planering (SPA),

g) en ny organisation av parkeringsplatser i gaturummet,

h) ny tilldelning av omraden for gatulandskap,

i) markning av gangvagar for fotgéangare, och

k) kombinationer av hastighetsbegransande anordningar enligt bilaga nr 1.

2. Utanfor tatortsomraden:

a) refuger i kdrbanan,

b) tvargdende markeringar om bullrig vag,

c) optisk méarkning,

d) rondeller,

e) langsgdende rdnder, och

e) kombinationer av de produkter som avses i leden a—e.

3. Oberoende av eller utdver de hastighetsbegransande anordningar som avses i punkterna 1
och 2 ska dven féljande medel anvéndas:

a) trottoarer med rod farg och/eller annan textur, den roda fargen uppnas genom tillsats av
pigment till asfalt- eller betongblandningen, Det ska wvara tillatet att anvdnda rodfargade
betongplattor eller betongplattor som uppfyller kraven i BDS EN 1339 “Betongmarkplattor — Krav
och provningsmetoder” eller BDS EN 1338 “Betongmarksten — Krav och provningsmetoder”,

b) wvariabla meddelandeskyltar enligt BDS EN 12966 ”Vigmdrken - Variabla
meddelandeskyltar”.

(2) De hastighetsbegransande anordningarna och de kombinerade trafikddmpande atgarderna
ska faststéllas i enlighet med kraven i den foérordning som avses i artikel 3.3 i vdgtrafiklagen,
beroende pa var de befinner sig:

1. i tdtortsomraden:

a) med en Oversiktsplan for trafikorganisationen (TOMP) for hela bosattningsomradet eller for
en del av detta — ett distrikt, ett omrade eller ett bostadskomplex,

b) med ett projekt for organisation och trafiksdkerhet i titorter (POSTiUA) i sérskilda fall,

2. c) utanfor tdtortsomradenas granser, med ett projekt for organisation och trafiksdkerhet
utanfor stadsomraden (POSToUA).

(3) Atgirder for att begrinsa trafikhastigheten ska vidtas genom beslut av &dgaren eller den
vagforvaltande myndigheten givet foreskrivna korrigerande atgérder till f6ljd av forfaranden som
genomforts i enlighet med forordningen om férfaranden for administration av vaginfrastrukturens
sakerhet (SG-utgava nr 46/2022) eller efter en inspektion pa plats och analys av behovet att begrdansa
fordonstrafikens hastighet och faststélla de sarskilda atgarderna.

(4) Den analys som avses i punkt 3 ska utforas:

1. pa grundval av uppgifter:

a) fran den tematiska planen och planen for hallbar rorlighet i stader,

b) om trafikolyckor som har intriffat,

c) om fortkorning,

d) om végtrafikens sammansdttning och intensitet,

(e) om intensiteten hos fotgdngar- och cykeltrafik,



f) de geometriska elementen.

2. med beaktande av féljande:

a) lokalisering av skolor, forskolor och daghem, lekplatser och idrottsanldggningar, hdlso- och
kulturinrdttningar, stora detaljhandelsbutiker och andra anldggningar med tilltrdde for stora
folkmassor,

b) lokalisering av gangvégar for fotgangare som huvudsakligen anvdnds av barn och/eller
personer med funktionsnedséttning (syn-, horsel- eller motoriskt funktionshinder),

c) infarter till och utgangar fran utpekade och markerade bostadsomraden, parkeringsplatser,
garage osv.,

d) sektioner med koncentration av trafikolyckor orsakade av férare som 6verskrider eller inte
respekterar vagforhallandena,

e) element i stadsmiljon och runt vagfaktorer som paverkar sikten (trad, stolpar, stangsel osv.)
vid korsningar for olika fordonsstrommar.

(5) Tillampligheten av de olika typerna av hastighetsbegriansande anordningar och
trafikdampande atgarder ska bestimmas av vdgens gatuklass eller konstruktionshastighet, enligt vad
som anges i bilaga nr 2.

Kapitel tva

TEKNISKA KRAV OCH TYPER AV HASTIGHETSBEGRANSANDE ANORDNINGAR
OCH ANORDNINGAR FOR TRAFIKDAMPNING

Avsnitt I

Allménna tekniska krav.

Artikel 4. Vid utformning, konstruktion eller installation av hastighetsbegrdnsande
anordningar ska byggprodukter som med avseende pa sina vasentliga egenskaper sakerstéller att
kraven for byggnadsverk uppfylls i enlighet med artikel 169.1 i lagen om fysisk planering (SPA)
och uppfyller de tekniska specifikationerna i den mening som avses i den férordning som avses i
artikel 9.2.5 i lagen om tekniska krav for produkter i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 305/2011 av den 9 mars 2011 om faststdllande av harmoniserade villkor for
saluféring av byggprodukter och om upphédvande av direktiv 89/106/EEG (EUT L 88/5, 4.4.2011)
planeras, inbegripet kraven i artiklarna 9, 10 och 11 i Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2019/515 av den 19 mars 2019 om 6msesidigt erkdnnande av varor som lagligen salufors i en
annan medlemsstat och om upphévande av férordning (EG) nr 764/2008 (EUT L 91/1, 29.3.2019).

Artikel 5. Hastighetsbegransande anordningar och kombinerade trafikdimpande atgarder ska
anpassas till stadsmiljén (val av lampliga medel, placering, materialval osv.).

Artikel 6. Den geometriska konstruktionen och stomkonstruktionen av hastighetsbegransande
anordningar ska uppfylla kraven i den férordning som avses i artikel 75.4 i SPA och kraven for
passage och manovrering av fordon i SPPTS, generaldirektoratet for brandsidkerhet och skydd av
befolkningen (GD FSPP) och andra specialiserade tjanster (sophdmtning, gaturenhallning,
snoborttagning).

Artikel 7. (1) Vid ombyggnad och storre renovering ska hastighetsbegrdnsande anordningar
och kombinerade trafikdimpningsatgarder genomféras med hallbara byggprodukter — asfaltbetong,
betong och/eller stenldggning.

(2) Konvexa konstgjorda vdggupp, refuger och lokala hoptrangningar pa korbanan, utforda
med tillbehor, ska vara fastsatta pa vagytan pa ett hallbart sétt.

(3) Oavsett vilken metod som konvexa konstgjorda vdggupp genomfors med ska de
geometriska parametrar som definieras i avsnitt IT uppfyllas.



Avsnitt IT

Konstgjorda vaggupp

Artikel 8. (1) Ett konstgjort vaggupp &r en dndring av ytnivan pa en viss plats pa korbanan.
(2) Beroende pa dess placering i forhdllande till ytnivan ar den konstgjorda ojamnheten

féljande:

1. konvex — hojd over védgytan pa en sarskild plats som utgors av ramper som kan vara
placerad:

a) tvargdende pa korbanan,

b) i langdled 6ver kérbanan.

2. konkav — en sdnkning av vagbeldggningens hojd pa en viss plats i ldngdled i slutet av
korbanan.

3. automatiserad — en konvex eller konkav ojamnhet som é&r placerad tvirs 6ver kérbanan och
som hojs eller sdanks av automatiserade system beroende pa fordonets hastighet.

(3) Den automatiserade konstgjorda ojamnheten som beror pa hur snabbt ett vdgfordon
passerar ska ha féljande funktioner:

1. nédr den passerar inom en tillaten korhastighet ska den ligga pa kérbanans niva.

2. nér den hogsta tillatna hastigheten 6verskrids, beroende pa typ, ska den hojas fran 50 till
100 mm eller sdnkas fran 30 till 80 mm i férhallande till kérbanans niva.

Artikel 9. Den konstgjorda ojaimnheten kan anvdndas i kombination med skyddsstéangsel for
fotgdngare for att battre organisera fotgangartrafiken och 6ka dess sdkerhet.

Artikel 10. (1) Den konvexa konstgjorda ojamnheten som &r placerad tvérs éver kdrbanan ska
byggas eller monteras pa delar av vigen/gatan med en langsgaende lutning pa upp till 5 %.

(2) Pa vagar/gator med en langsgaende lutning pa 5-10 % ska konstruktionen av en konvext
konstgjort vaggupp tillatas, om det kan visas att andra hastighetsbegrdnsande atgarder inte kan
tillampas. I sadana fall ska avfasningen pa den nedre sidan tillatas na upp till 20 % i enlighet med

bilaga nr 3.
Artikel 11. Den konvexa konstgjorda ojamnheten kan vara
1. en puckel,
2. en vagpanel,
3. en vagkudde,
4. en upphojd korsning.

Artikel 12. (1) En puckel ar ett utskjutande konstgjort gupp placerat tvdrstdllt mot kérbanans
axel.

(2) Den del av puckeln som &r parallell med kérbanans axel &ar parabolisk (figur 1) och
beskrivs med foljande ekvation:

h(x) = 4Hx(L-x) / L?,

dar:
H — puckelns héjd vid dess hogsta punkt
L — puckelns ldngd
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Figur 1. Paraboliskt avsnitt av puckeln

(3) Puckelhojden (H) pa gatuavsnitt ska vara mellan 50 och 100 mm, och ndr den anvénds i
bostadsomraden ska den vara mellan 100 och 120 mm. Dess ldngd (L) ska vara mellan 3 och 5 m.

(4) Puckelrampens medellutning (Ai) ska métas mellan den linje som passerar genom de
punkter som markerar puckelns bérjan och kvartal (L/4) och dess bas. Den genomsnittliga
gradienten for puckelrampen ska vara mellan 5 och 10 %.

(5) Puckelns geometriska parametrar ska utforas enligt kriterierna i tabell 1 eller de
puckelprofiler som anges i bilaga 4, faststallda enligt malfardhastigheten.

Gatuavsnitt med Gatuavsnitt med Bostadsomraden med
hastighetsbegransnin | hastighetsbegransnin | hastighetsbegransnin
upp till %10 km/h upp till %O km/h upp till%O km/h
gradient, Ai [%] 5-8 6-9 8-10
hojd, H [mm] 50 - 80 60 — 100 100 - 120

Tabell 1. Geometriska parametrar for puckeln beroende pd malfdrdhastigheten

(6) Avstandet mellan puckeln och védgkanten eller kérbanans kant ska vara 0,70 m om det inte
finns nagon byggd cykelinfrastruktur i enlighet med avsnitt B — B i bilaga 4. En puckel far inte
placeras pa byggd cykelinfrastruktur.

(7) Puckelns avfasning mot kérbanans grans ska utféras med en gradient pa 15-25 %.

Artikel 13. (1) En vdgpanel ar en konvex konstgjord ojamnhet med ett trapetsformat tvérsnitt,
parallellt med koérbanans axel som stracker sig 6ver korbanans hela bredd (figur 2a).

(2) En vagkudde &r en konvex konstgjord ojamnhet med ett trapetsformat tvarsnitt, parallell
med och tvargdende till korbanans axel, som tiacker en del av kérbanans bredd (figur 2b).

(3) En upphojd korsning ar en konvex konstgjord ojamnhet med ett trapetsformat tvérsnitt,
parallell med och tvargaende till axlarna pa korsande végar, som tdcker vagbanans hela yta vid en

gatukorsning (figur 2c).
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c) Diagram 6ver en upphdjd korsning
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(d) Langsgaende tvarsnitt av en vagpanel, en vagkudde och en upphéjd korsning

Figur 2. Diagram over en vdgpanel, en vigkudde och en upphojd korsning

(4) Rampens gradient och hojden pa de konstgjorda vdagguppen enligt punkterna 1, 2 och 3 ska
genomforas i enlighet med tabellerna 2 och 3.



Gatuavsnitt med Gatuavsnitt med Bostadsomraden
hastighetsbegransnin | hastighetsbegransnin med
g g hastighetsbegransnin
upp till 40 km/h upp till 30 km/h g
upp till 20 km/h
gradient, Ai [%] 5-9 9-12 12 -15
héjd, H [mm] 50 - 80 60 — 100 60 — 100 (120)

Tabell 2. Geometriska parametrar for vdgpaneler/upphdjda korsningar beroende pd
anvdndningsomrddet

(5) Hojden H pa vagpanelerna ska vara mellan 50 och 100 mm. I undantagsfall ar tillats
hojden na 120 mm, om véagpanelerna utférs som en forhdjd gangvdg for fotgdngare for att
sdkerstdlla tillgangligheten till trottoaren.

(6) Hojden H pa vdagkuddarna ska vara mellan 50 och 80 mm. Vid anvéndning av vagkuddar
langs en SPPTS-strdcka eller i ett avsnitt som anvdnds av fordon fran GD FSPP och andra
specialiserade tjanster (sophdmtning, gaturengéring, snérdjning) ska den enskilda vagkuddens bredd
i respektive korfalt vara mellan 1,70 och 2,10 m beroende pa fordonets konstruktionsprofil. Deras
placering ska vara sd som visas i figur 3. Avstandet mellan en vdgkudde fran trottoarkanten eller
korbanans kant ska vara mellan 0,80 och 1,20 m.

(7) Viéagkuddarnas avfasning pa sidorna ska vara parallell med vdgens axel och utféras med en
gradient mellan 15 och 25 % (figur 3).

Med en Med en
hastighetsbegransnin | hastighetsbegrdansnin
g pa g pa
upp till 30 km/h upp till 20 km/h
gradient, Ai [%] 5-9 9-12
héjd, H [mm] 50-80 60 — 80

Tabell 3. Geometriska parametrar fér vigkuddar beroende pa anvéindningsomrdde
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¢) separata vagkuddar pa en korbana med flera korfalt
Figur 3. Diagram éver vigkuddar

(8) Om en vagpanel anviands som upphojd gangvég for fotgédngare, ska dess dvre yta utforas
20-30 mm under nivan for trottoarlinjens 6vre kant, och sidogangbanan ska avfasas sa att den nar
vdgbanans Ovre yta.

Artikel 14. Den upphéjda korsningen ska utforas i enlighet med féljande geometriska krav:

1. hojden pa den upphdjda vigbeldggningen ska ligga mellan 80 och 120 mm 6ver gatan,

2. overgangen fran sidogangbanan till den upphojda vagbeldggningen vid korsningen ska ske i

enlighet med kraven i férordningen om tillgédnglig miljo enligt artikel 53.3 i lagen om personer

med funktionsnedséttning jamford med artikel 112.4 och artikel 169.1.4 och artikel 169.4 i
lagen om fysisk planering,

3. rampens lutning Ai ska vara mellan 9 och 15 %,

4. den upphojda ytan ska tdcka det korbaneomrade som ér avsett for RV-trafik samt omraden

avsedda for korsningar for fotgédngare (figur 4d).

Artikel 15. Konvexa konstgjorda védggupp ska vara placerade i omradena for utpekade
korsningar for fotgangare och i korsningar sasom visas i figur 4:
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a) placering av vagkuddar i férhallande till en b) placering av pucklar i férhallande till en
gangbana for fotgdngare gangbana for fotgangare

/

) en gangbana for fotgdngare som forhojts med d) hojning av fortsédttningen av sidogangbanor i
hjalp av en védgpanel korsningsomradet med hjdlp av en véagpanel.

Figur 4. Scheman éver konstgjorda viggupp i overgangsstillen och korsningar for fotgdngare

Artikel 16. (1) Konstgjorda vaggupp placerade langsgdende pa korbanan &r lokala 6kningar
eller minskningar av nivan pa beldggningen med 20-50 mm. De ska vara konstruerade med en
beldggningstextur som dr grovre dn huvuddelen av kérbanan. De ér av féljande typer:

1. konvex, placerad i koérbanans axel,

2. konkav, placerad i bada d@ndarna av korbanan,

3. en kombination av ovanstaende.

(2) Bredden pa det konvexa konstgjorda vaggupp som avses i punkt 1.1 ska vara mellan 0,80
och 1,50 m med en remsa av korbanan med mellan 2,00 och 2,50 m bredd pa bada sidor, sasom
visas i figurerna 5a och 5c.

(3) Bredden pa den konkava konstgjorda ojamnhet som avses i punkt 1.2 ska vara mellan 0,50
och 1,00 m. Bredden pa den aterstdende delen av kérbanan ska vara mellan 4,50 och 5,00 m, sasom
visas i figur 5b.

(4) Konkava konstgjorda ojamnheter placerade i bada dndarna av korbanan ska endast
anbringas pa en enkelriktad korbana.
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(5) De konstgjorda vdaggupp som avses i punkt 1 ska byggas eller installeras pa ett sadant satt
att dranering av korbanan inte férhindras. Vid behov ska ytterligare komponenter for att sdkerstilla

korrekt drénering utformas och byggas.
(6) T de avsnitt dar SPPTS ar i drift ska det inte vara tillatet att placera ett sadant konstgjort

gupp som avses i punkt 1.

|MpomMoap;, NAamHo 3a gBukeHue jmpomoap, | MPOMOap; NAamHo 3a gBwkeHue ;mpomoap, ~— Mpomoap; nAaamHo 3a gBukeHue  mpomoap;
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>0.80m 20,50 m 20,50 m 20,50 m 2080m [2050m

<150 m <1,00m <100 m <075m <150m  <075m
a b C
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TIJIATHO 3a IBWKEHUe korbana 3a
TpOTOap sidogdngbana

Figur 5. Diagram over konstgjorda viggupp placerade lingsgdende pa vigens/gatans axel

Artikel 17. (1) Pa gator som ingar i SPPTS-rutterna eller en stracka som anvénds av fordon
tillhérande generaldirektoratet fér brandsdkerhet och skydd av befolkningen (GD FSPP) och andra
specialiserade tjdnster (sophdamtning, gaturenhallning, snoréjning) ar endast byggnation av
vagkuddar tillaten.

(2) Konvexa konstgjorda vaggupp ska byggas eller installeras pa korbanan i enlighet med
kraven i den férordning som avses i artikel 14.2.

Artikel 18. Konvexa konstgjorda vaggupp ska placeras:

1. pa ett avstand av minst 25 m fore varje vagkonstruktion ovanfor korbanan eller fore
nagon del darav pa en héjd av mindre dn 5,50 m fran koérbanans yta,

2. pa ett avstand av minst 25 m fére nagon del av en anldggning dar vdagen passerar eller
en anldggning under vdgen,

3. pa ett avstand av minst 20 m fran en plankorsning eller en jarnvagslinje.

Artikel 19. (1) Konvexa konstgjorda vdaggupp ska vara synliga under olika meteorologiska
forhallanden under dagen och natten.

(2) Den del av korbanan pa vilken konvexa konstgjorda vaggupp dr placerade ska belysas i
enlighet med BDS EN 13201-2 ”Véagbelysning — Del 2: Krav pa prestanda”.

(3) Belysning av konvexa konstgjorda vaggupp som ocksa ar gangbanor for fotgdngare ska
utforas i enlighet med den forordning om vagsignalering med vdgmarkeringar som avses i artikel
14.1i RTA.

Artikel 20. Signalering av konvexa konstgjorda vaggupp med vdgmarkeringar ska utforas i
enlighet med bestdmmelserna i forordningen om végsignalering med vagmarkeringar som avses i
artikel 14.1 i RTA.
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Artikel 21. Konvexa konstgjorda vdggupp ska signaleras med trafikskyltar i enlighet med
bestdmmelserna i férordningen om signalering av vigmarken som avses i artikel 14.1 i RTA.

Avsnitt II1
Situationsforandringar pa korbanan

Artikel 22. Situationsfordndringar pa korbanan som paverkar fordonets rorelseriktning ar
féljande:

1. horisontella forskjutningar, inbegripet serpentinkurvor pa koérbanans mittlinje eller

enskilda korfalt,

2. geometrisk dndring vid korsningar,

3. minskning av radierna i kurvor med vagkant,

4. ersattning av befintliga korsningar med rondeller.

Artikel 23. (1) En serpentinkurva dr den avsedda konstruktionen av tva eller flera pa varandra
foljande horisontella forskjutningar av korbanans axel i en riktning som gar tvars mot fardriktningen
ndr terrdngen inte kraver det (figur 6).
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b) en serpentinkurva
Figur 6. Diagram over horisontella forskjutningar

(2) Bredden pa korbanan eller korféltet (B) i omradet for horisontella forskjutningar ska
bestdmmas med hédnvisning till figur 7.

A

B = 3,00
g 15 B = 3,50
% B = 4,00
2 To > B B = 4,50
a's]
g 10 B = 4,75
(<]
s B = 5,00
5
T To < B B =550
I o
g 5 / TO = B
5 >
< 2 3 4 5 6 7

AvAaboyuHa Ha ommecmBaHemo Tg [m]
Figur 7. Diagram for att registrera bredden pa kérbana B

IbnbourHa Ha OTMECTBAHETO Forskjutningsdjup
IbmkuHa Lo Ha oTMecTBaHeToO [T] Langd L, av forskjutningen [t]

(3) Horisontella forskjutningar med djup To mindre &n kérbanans bredd (To < B) ska anvdndas
for att begrdansa hastigheten till 40 + 50 km/h. Om korhastigheten ska begransas till under 40 km/h,
ska forskjutningens djup vara storre dn kérbanans bredd (To > B).

(4) Avstandet mellan tva pa varandra f6ljande horisontella forskjutningar L ska vara mellan 10
och 30 m pa gator i det sekundéra gatundtet och mellan 30 och 50 m pa gator i det priméra gatunétet.

(5) Horisontella forskjutningar far utforas pa ett befintligt avsnitt och med vagmarkeringar och
lampliga tekniska medel eller stadsanldggningar i enlighet med bilaga 5.

Artikel 24. Geometrisk dndring av en korsning &r den avsiktliga forvrangningen av
mittlinjerna foér korbanan/korfalten inom korsningsomradet genom att flytta trottoarkanten och
centrumlinjerna och omorganisera parkeringen fore och efter korsningen, enligt figurerna 8 och 9.
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ocmpoB uAau u3gaBaxe Ha
6opglopHama AuHus

R=1500m

0,25-0,50 m
(npu ocmpoB)

Figur 8. Diagram over geometrisk dndring av en trevigskorsning pd en gata i ett sekundrt

ndtverk
OCTpOB WM M3/jaBaHe Ha DOp/FopHATa JMHHUS En refug eller en projektion av en trottoarkant
(TIpu OCTpOB) (om det ror sig om en refug)

|
|
|
|
.

a) for gator med en bredd som &r strre &n 12 m  b) for gator med en bredd pa hogst 12 m och
och tvavagstrafik enkelriktad trafik

Figur 9. Diagram éver geometriska dndringar i korsningar
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Artikel 25. Radierna i trottoarkantskurvorna ska minskas vid korsningar for att begrdnsa
hastigheten for trafiken i en kurva med hogersviang och minska korsningsstrackan for fotgangare.

Artikel 26. Rondeller ska utformas och genomféras i enlighet med kraven i den férordning
som avses i artikel 75.4 i lagen om fysisk planering i tdtortsomraden och utanfor deras granser i
enlighet med den férordning som avses i artikel 36 i vagtrafiklagen.

Artikel 27. De situationsforandringar i korbanan som paverkar forarnas uppfattning &r

foljande:
1. lokala nedsmalningar mellan korsningar,
2. refuger pa korbanan,
3. forskjutna sidogangbanor.

Artikel 28. (1) Lokala nedsmalningar kan vara ensidiga och tvasidiga (figur 10).

(2) Det nedsmalnade omradets langd ska vara mellan 5 och 10 m. Langre nedsmalningar pa
vissa platser dr tilldtna, men fér inte 6verstiga 20 m.

(3) Bredden pé en kérbana med tva aktiva korfélt i det nedsmalnade omradet ska vara mellan 4
och 5 m.

(4) Om inférandet av en lokal nedsmalning inte uppnar den nodvéndiga begransande effekten
och/eller det finns ett behov av att forbattra 6vergangsférhallandena for fotgéngare, ska den lokala
nedsmalningen utforas i kombination med en vagskylt (bilaga nr 1).

. <20m <20m

a) ensidig lokal nedsmalning b) tvésidig lokal nedsmalning

Figur 10. Diagram éver lokala nedsmalningar

Artikel 29. (1) Centrala refuger som en hastighetsbegransande anordning i omraden med
gangvagar for fotgdngare ska utforas enligt figur 11.
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TIApKUHT JIEHTa parkeringsfil
*TpU 03eJIeHsIBaHEe C BUCOKA PACTUTETHOCT * vid landskapsplanering med hog vegetation

Figur 11. Diagram éver en central refug for passage av fotgdngare

(2) Den minsta bredden pa en central refug ska vara 2,00 m. Vid utrymmesbegransningar far
bredden minskas till 1,50 m. Om det finns ett omrdde med hog vegetation som en del av den
centrala refugen ska den minsta bredden vara 3,00 m och far minskas till 2,50 m om
utrymmesbegransningar foreligger.

(3) Trafikfilernas minsta bredd i den centrala refugens omrade ska vara 2,75 m. Om den
centrala refugen &r beldgen pa en horisontell kurva med en radie pa mindre &n 100 m, ska korfaltens
minsta bredd vara 3 m.

(4) Den beldggning i refugomradet som &r avsedd for fotgdngare kan ha en annan férg
och/eller textur.

(5) Om byggnationen av en central refug inte uppnar den begrénsande effekt som kravs
och/eller det finns ett behov av att forbéttra villkoren for passage av fotgédngare, far refugen utforas i
kombination med konstgjorda vaggupp (bilaga nr 1).

Artikel 30. (1) Forskjutna sidogangbanor ska genomfoéras for att tillhandahalla kortare
korsningsavstand for fotgangare vid korsningar, lagre viandhastigheter och/eller béttre sikt for alla
vagtrafikanter. De ska inforas pa gator med breda korfdlt genom att de smalnas ner i korsningen
eller pa gator med tillaten parkering genom att ta bort bredd fran parkeringsfilen (figur 12).

(2) Den nedsmalnade delen av kérbanan pa enkelriktade gator ska vara minst 3,50 m och pa
tvavagsgator 5,00 m.

(3) Langden pd den utskjutande zonen ska vara minst 5,00 m frdn den angrénsande
trottoarkanten pa den gata som korsas enligt figur 12.
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=2500m

2500m @

gBynocoyHo gBuxkeHue

25,00m

egHONOCOYHO gBwkeHue

| ABymocouHO BIDKeHHe : | tvavagstrafik

Figur 12. Diagram over forskjutna sidogangbanor vid en korsning
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Avsnitt IV

Hastighetsbegransande refuger utanfor tatortsomraden

Artikel 31. Refuger i kérbanan anvénds for att byta korfélt, vilket leder till minskad hastighet.
De ska placeras i 6vergangszoner dér trafikhastigheten ska minskas enligt féljande:
1. en serpentinrefug — anvénds for att minska hastigheten i trafiken i en riktning.

ocTpoB ¢ bopropu ¢ mmucMmMa MUHUMYM en refug med kanter med ett MINIMUM av
CBeT/I00TpauTeTHA KabapH npe3 4T aterreflekterande végstolpar genom 4 t

Figur 13. Diagram éver mdjlig trafikledning med en serpentinrefug ndr man kommer in i ett
urbaniserat omrdde

2. tvasidig central refug — anvands for att minska fardhastigheten i bada riktningarna.

===}

E R
i e g ——

o) -

0CTpoB ¢ boparopu ¢ mrcMma MUHUMYM en refug med kanter med ett MINIMUM av
CaeT/iooTpaguTe/iHu Kabapu mnpe3s 4t aterreflekterande végstolpar genom 4 t

Figur 14. Diagram over majlig trafikledning med en tvdsidig central refug

3. central refug — anvdnds for att minska korfdltens bredd utan att dndra den totala
vagbredden.
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Figur 15. Diagram over mdjlig trafikledning med en central refug

ocTpoB ¢ bopropu ¢ mrucMmMa MUHUMYM en refug med kanter med ett MINIMUM av
CBeT/I00TpaJUTeIHA KabapH npes 4T aterreflekterande vigstolpar genom 4 t
Avsnitt V

Vagmarkeringar som anvands for att dimpa trafiken

Artikel 32. (1) Tvargdende och langsgaende vagmarkeringar far anvandas for att begrdnsa
korhastigheten i enlighet med kraven i férordningen om végsignalering med vagmarkeringar enligt
artikel 14.1 i RTA och/eller langsgaende rdnder med en farg och textur som skiljer sig fran
beldggningens.

(2) Tvéargaende markningar ska vara optiska och/eller strukturerade.

(3) Langsgaende markningar och/eller langsgdende réander som avses i punkt 1 ska utféras i
mitten och/eller bada d@ndarna av kérbanan.

=
o
Ty}
-

Figur 16. Diagram for mdjlig trafikledning med lingsgaende rdnder
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Kapitel tre

UPPHANDLING, UTFORMNING, SAMORDNING, GODKANNANDE OCH UTFORANDE
AV KONSTGJORDA VAGGUPP OCH ANDRA HASTIGHETSBEGRANSANDE
ANORDNINGAR

Artikel 33. (1) Den administration som forvaltar vdgen eller dgaren av vdgen ska bestdlla
forberedelserna av projekt for uppférande eller installation pa korbanan av konstgjorda vaggupp och
andra hastighetsbegrdnsande anordningar.

(2) Den vagforvaltande administrationen eller huvudvégens dgare ska bestdlla och genomféra
de projekt som avses i punkt 1 inom ramen for korsningar dar vagar med olika dgare korsar eller
delar varandra eller slds samman pa en och samma niva.

(3) Om en vag i det nationella vagnatet sammanfaller med en gata i ett tatortsomrade, ska
utarbetandet av det projekt som avses i punkt 1 bestdllas genom en avtalsrapport mellan
vaginfrastrukturmyndigheten (RIA) och den berérda kommunen.

Artikel 34. (1) Projekt ska tilldelas och genomféras i form av en konceptuell och teknisk
utformning eller som en fristaende teknisk utformning.

(2) I tatortsomraden kan projekt tilldelas for hela omrddet, fér en del av omradet — ett distrikt,
ett omrade, ett bostadskomplex eller en enskild gata.

(3) Tilldelningen av projekt utanfor titortsomraden kan vara en del av ett investeringsprojekt
for nybyggnation, aterstédllande eller ateruppbyggnad eller som ett fristaende projekt.

Artikel 35. Projektet ska utarbetas pa grundval av detaljerade kravspecifikationer for
projekteringen, tillsammans med noédvandiga kalluppgifter tillhandahdllna av den upphandlande
myndigheten.

Artikel 36. Projektet under den konceptuella utformningsfasen ska omfatta féljande:

1. forklarande anmarkning,
2. situationen,
3. organisering av trafiken.

Artikel 37. Projektet under den “tekniska utformningsfasen” ska omfatta foljande: férklarande
anmdrkning med bilagor:

1. situationen,
langsgdende profil — efter konstruktorens gottfinnande,
tvdrsnittsprofiler och -detaljer,
plan 6ver utformningsyta,
drdneringsplan,
organisation av trafiken,
. tillfallig trafikorganisation och -sdkerhet.

Artikel 38. Projekten ska forberedas av tekniskt kompetenta personer med fullstindig
konstruktionskompetens i féljande delar: “transportplanering och -utformning”, “trafikorganisation,
sakerhet och trafikorganisation och -sdkerhet”, utfardad av forbundet fér ingenjorer med inriktning
pa investeringskonstruktion i Republiken Bulgarien.

Artikel 39. Den upphandlande myndighet som avses i artikel 33 ska samordna projekten med
de relevanta behériga myndigheterna i enlighet med det férfarande som anges i artikel 3.3 i RTA.

Artikel 40. Efter genomforandet av det projekt som avses i artikel 34.1 ska avsnittet tas i bruk
i enlighet med det forfarande som faststéllts i lagen om fysisk planering och trafiken ska aterstallas.

NOUAWN
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Kapitel fyra

ANSVAR OCH PLIKTER. KONTROLL

Artikel 41. Organisation och finansiering av verksamhet i samband med byggnation och
installation pa korbanan av konstgjorda vaggupp och andra hastighetsbegransande anordningar ska
vara den vagforvaltande administrationens eller vdagagarens skyldighet och ansvar.

Artikel 42. Den végforvaltande administrationen eller vdgédgaren ar skyldig att upprétthalla de
hastighetsbegrdansande anordningarna i oskadat skick som sékerstéller sdker drift.

Artikel 43. Den vigforvaltande myndigheten eller vdgégaren ska genomfora en inledande och
periodisk 6versyn av de hastighetsbegrdansande anordningarna och 6évervaka och rapportera om
effekterna av deras inférande, vilket ska omfatta féljande:

1. uppgifter om de trafikolyckor som intréffat,

2. vagtrafikanternas beteende,

3. trafikhastigheten,

4. utarbetande av en rapport pa grundval av ovanstdende uppgifter, med en analys av foér- och
nackdelarna med de atgédrder som vidtagits,

5. vid behov ett forslag till uppfoljningsatgéarder.

Artikel 44. For de hastighetsbegrdansande anordningar som konstruerats och installerats ska
vdgadministrationen eller vagdgaren dokumentera och bevara teknisk dokumentation, som ska
omfatta en databas 6ver undersokningar, inspektioner, revisioner och provningar av anordningarna
for att faststdlla deras driftsskick, for att faststdlla orsakerna till de skador och defekter som har
intraffat och behovet av att reparera eller ersdtta anordningarna med nedsatt integritet, i enlighet med
forordning nr RD-02-20-19 av den 12 november 2012 om underhall och kontinuerlig reparation av
vagar (SG nr 91 2012).

Overgangsbestimmelser och slutbestimmelser

Artikel 1. Forordningen utfardas pa grundval av artikel 24a.2 i RTL och upphéver férordning
nr RD-20-02-10 fran 2012 om villkoren for byggnation eller installation pa koérbanan av
konstgjorda vaggupp och andra hastighetsbegransande anordningar samt kraven for dessa (utfardad i
SG nr 56 2012, i dess dndrade lydelse, nummer SG nr 32 2015).

2 8. (1) Befintliga konstgjorda vdggupp och andra hastighetsbegriansande anordningar ska
bringas i 6verensstimmelse med kraven i dessa foreskrifter enligt f6ljande:

1. inom tatortsomradens granser, efter utarbetandet av den relevanta plan eller det
relevanta projekt som foreskrivs i artikel 3.1.2 i enlighet med TOMP eller efter dess uppdatering i
enlighet med den forordning som avses i artikel 3.3 i RTA,

2. utanfor tatortsomradens granser, efter utarbetandet av en POST eller en uppdatering
av den befintliga POST i enlighet med den férordning som avses i punkt 1.

(2) Befintliga konstgjorda vdaggupp och andra hastighetsbegransande anordningar som inte
kan bringas i 6verensstimmelse med kraven i dessa foreskrifter ska tas bort.

3 8. Kontrollen av genomférandet av férordningen ska anfortros de kontor som ansvarar for att
overvaka efterlevnaden av de trafikregler som utsetts av inrikesministern, det nationella direktoratet
for byggnadskontroll (NCCD), borgmdstarna i de berérda kommunerna eller personer som
bemyndigats av dem inom ramen for deras behorighet.

4 §. (1) Forfaranden for godkdnnande av investeringsprojekt som inletts och utfirdande av
bygglov ska slutforas i enlighet med det tidigare forfarandet.

(2) For ett forfarande for godkdnnande av investeringsprojekt som inletts och utfardandet av
ett bygglov ska det anses ha inletts den dag da investeringsprojektet lamnas in fér godkdannande av
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den behoriga myndigheten. Forekomsten av ett godként konceptuellt investeringsprojekt ska ocksa
betraktas som inledandet av forfarandet.
5 §. Forordningen trdder i kraft den dag som den offentliggors i Bulgariens officiella tidning.
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Bilaga nr 1 till artikel 3.1.1 k, artikel 28.4 och artikel 29.5

Mojliga kombinationer av hastighetsbegransande anordningar
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b) Diagram 6ver en tvasidig lokal nedsmalning i kombination med en vagskylt
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napkuHz
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> 2,00(1,50) m
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* vid landskapsplanering med hog vegetation

c) Diagram 6ver en central refug i kombination med végskyltar

|= 23,50 m | egHonoco4Ho gBukeHue
25,00 m' gBynocouHo gBukeHue

€JHOITIOCOYHO ABM)KeHHe

| enkelriktad trafik
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| JIBYTIOCOYHO JIBW)KEHHe | dubbelriktad trafik

d) Diagram 6ver en kombination av forskjutna sidogangbanor, minskning av radier i
trottoarkantskurvorna och en vagpanel vid en korsning mellan en gata i det priméra gatundtet och en
gata i det sekundédra gatunétet

=R =200m

e) Diagram 6ver en kombination av forskjutna sidogangbanor, minskning av radier i
trottoarkantskurvorna och en upphéjd korsning.
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Bilaga nr 2 till artikel 3.5

Apparat for Tillamplighet enligt gatuklassificering Konstruktio | Tillampligt Tillampligt
hastighetsbegr nshastighet | pa stadsvégar utanfor
dnsning och (km/h) tatortsomrad
trafikddmpning en *
Positionering Enligt gatuklassificeringen Beroende pa de
funktioner som den
utfor
Gator av | Gator av | Gatorav | Tillgang | Huvudko
klass 11 klass klass V till mmunikati
/v och VI | raddningst onsled
janster
Konstgjorda vaggupp
En puckel mellan i o ® 0 (] 10 - 50 o (]
korsningar
Vagkudde mellan D ® ® ® ® 20-60 () Qo
korsningar
Végpanel mellan i o ® 0 (] 20-60 () Qo
korsningar
Upphojd bada 0 o ® 0 D 20 - 60 o ()
gangvag for
fotgdngare
Upphoéjd vid en korsning 0 () () () () 20— 60 o ()
korsning
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Lingsgaende mellan i (] ® () 0 20-40 o
konstgjorda korsningar
vaggupp
Situationsforandringar som paverkar motorfordonens féardriktning
Horisontella mellan (] o ® () ® 30 - 60 ()
forskjutningar korsningar
av korbanan
Serpentinkurvo mellan 0 o ® D (] 30 - 60 o
r (serie korsningar
horisontella
forskjutningar)
Geometrisk | vid en korsning 0 D ® () ® 20 - 40 o
andring vid
korsningar
Liten rondell | vid en korsning 0 (] ® D D 20 - 50 o
Stor rondell | vid en korsning o (] N ® ® 30-90 o
Minskning av | vid en korsning 0 (] ® (] 0 10-30 ()
radierna i
kurvor med
vagkant
Situationsforandringar som paverkar forarnas uppfattning
Forskjutna | vid en korsning o () ® () ® 20-60 ()
sidogdngar
Lokal mellan o o ® ® ® 20-50 o
nedsmalning korsningar
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Refug i béda ® () 20-60
korbanan
Mairkning
Tvéargaende mellan - - 30-90
optisk korsningar
madrkning
Tvéargaende mellan - - 30 -90
ljudmérkning korsningar
Langsgdende mellan - - 30 -90
rander korsningar
Ovriga anordningar
Trottoarer med bada ® ® 20-90
olika farger
och texturer
Variabla mellan ® ® 30 -90
meddelandesk korsningar
yltar
Nyckel:

@ - tillampligt

(@ — tillampligt enbart i specifika fall

[l — ej tillampligt

* Anmarkning: Konstgjorda ojamnheter far inte tillampas pa nationella véagar.
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Bilaga nr 3 till artikel 10.2

Diagram éver en viagpanel och en vigkudde pa en gata med en lingsgaende gradient pa
mellan 5 och 10 %

L 2350m

=
=

I
20,60 m

L <10,00 m L

Al =10%

5% < = 10%
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Bilaga nr 4 till artikel 12 punkterna 5 och 6

Puckelprofiler, beroende pa malfardhastigheten
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1
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Bilaga nr 5 till artikel 23.5

Diagram oéver serpentinkurvor, formade med markning och rorliga vaxtkrukor

kawna

MapkupoBkaE
C 03eneHsBaHe E

45 - 60°

Kallllla - 03eJieHsiBaHe en vaxtkruka — landskapsplanering

MapKHpOBKa markning

a) serpentinkurva formad med rorliga vaxtkrukor och méarkningar

mapkupoBka

kawna
€ 03eAeHsiBaHe

— —

Kalllla - 03e/IeHsIBaHe en vaxtkruka — landskapsplanering

MapKHpOBKa markning

b) serpentinkurva formad med flyttbara krukor, markning och omorganisering av parkering
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