Nr Zmiana ,,Wytycznych dotyczacych okresowych badan
technicznych (HU) oraz oceny usterek stwierdzonych w
pojazdach podczas takich badan zgodnie z sekcja 29
oraz zalacznikami VIII i VIIIa rozporzadzenia w
sprawie dopuszczenia pojazdow do ruchu drogowego
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2022, nr 100, s. 466, VKBI. 2024 r., nr 77, s. 344)

Bonn, XX.XX.2026 r.
StV 32 301030103#00001#0032

I.  Uzasadnienie

W przypadku badania zdatnosci do ruchu drogowego lub poszczegdlnych czesci badania
zdatnosci do ruchu drogowego obowigzkowy jest dowod akredytacji dla organu kontrolnego.
Wyklucza to jakiekolwiek przerwanie badania zdatnosci do ruchu drogowego Iub
poszczegblnych czesSci badania zdatnosci do ruchu drogowego w celu usuniecia wszelkich
stwierdzonych usterek. Jezeli po rozpoczeciu kontroli, ale przed jej zakonczeniem, w
pojezdzie przeprowadzone zostang jakiekolwiek prace — takie jak naprawy, przeglady lub
konserwacja — nalezy powtdrzy¢ badanie przydatnosci do ruchu drogowego lub jego
odpowiednia czes¢. W zwiazku z tym pkt 3.1.4.6 zalacznika VIII do StVZO przestaje
obowigzywac i zostaje usuniety przy kolejnym dostosowaniu przepiséw. Analogicznie, sekcja
4.2 niniejszych wytycznych zostanie skreslona.

Komisja Europejska przyjeta nowe przepisy dotyczace systemu powiadamiania o wypadkach
eCall (rozporzadzenie (UE) 2024/1180) w zwiazku ze zblizajacym sie wylaczeniem sieci
2G/3G. W przysziosci system eCall bedzie wykorzystywat transmisje danych z komutacja
pakietow za posrednictwem sieci 4G/5G. Pojazdy wyposazone w system eCall oparty na
sieciach 2G/3G moga by¢ nadal wprowadzane do obrotu do dnia 31 grudnia 2026 r. (art. 2
ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2024/1180). W przypadku systemow eCall wykorzystujacych
starsze sieci telefonii komdrkowej (2G/3G), gdy sieci te juz nie dzialaja, a system eCall

wskazuje na nieprawidlowe dzialanie, nie stanowi to podstawy do stwierdzenia usterki. W

Notyfikowano zgodnie z dyrektywa (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
9 wrzes$nia 2015 r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji w dziedzinie przepiséw
technicznych i zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (Dz.U. L 241, 17.9.2015, s. 1).



zwigzku z tym punkt kontrolny 7.13 zostal uzupeliony o przypis, ktérego nalezy
przestrzegac.

W zwiazku z przewidywanymi zmianami w dyrektywie 2014/45/UE (podejscie ogolne
przyjete przez Grupe Robocza Rady w grudniu 2025 r.) oraz dostosowaniem terminologii
dotyczacej systemow alarmowych i przeciwpozarowych do obecnej wersji regulaminu ONZ
nr 107 w zwigzku z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 (GSR II) dokonano przegladu punktu
kontrolnego 109.1.

Ponadto poprawiono bledy redakcyjne w ,,Wytycznych HU” (punkty kontrolne D 5.2.3 b),
5.3.2b),6.1.3f),D6.1.3e),D6.1.3f)i D 8.2.1.2 b)).

II. Zmiana tekstu wytycznych

Zmiana ,Wytycznych dotyczacych okresowych badan technicznych (HU) oraz oceny
usterek stwierdzonych w pejazdach podczas takich badan zgodnie z sekcja 29 oraz
zalacznikami VIII i VIIIa rozporzadzenia w sprawie dopuszczenia pojazdéw do ruchu
drogowego (StVZ0)” (,, Wytycznych HU”)

(Dziennik Transportowy (VkBI). 2019, nr 176, s. 871, zmieniony przez VKkBI. 2021, nr 232, s.
1175, VKBI. 2022, nr 100, s. 466, VKBI. 2024 r., nr 77, s. 344)

W odniesieniu do pkt 1.2.1 zalacznika VIII i pkt 3 zalacznika VIlla do StVZO, za zgoda

wiasciwych najwyzszych organéw krajéw zwiazkowych notyfikuje sie nastepujaca zmiane:

1. W pkt 3.3 wprowadza sie nastepujace zmiany w informacjach dotyczacych kodu
unijnego 4: ,,0dczyt licznika przebiegu w momencie badania, jeZeli dane sg dostepne™.
2. Pkt 4 otrzymuje brzmienie:
4. Lista kontrolna stuzaca do wykrywania usterek podczas badania zdatnosci do ruchu
drogowego
4.1. Aby zapewni¢ spojne podejscie do klasyfikacji wykrytych usterek w ramach
poszczegoblnych kategorii usterek, a tym samym zagwarantowa¢ réwne traktowanie
wiascicieli pojazdow podczas badania technicznego pojazdow, w zalaczniku 2 do pkt 4
wymieniono najczestsze usterki wraz z ich przyporzadkowaniem do poszczegdlnych
punktéw kontrolnych (pozycji).
Stosowanie zalgcznika 2 do pkt 4, w tym ocena usterek, jest obowigzkowe; zmiany lub
odchylenia klasyfikacji, z wyjatkiem tych, o ktérych mowa w pkt 4.3, w ramach
zautomatyzowanej procedury informowania i kontroli, nie sa dozwolone. Stacje kontroli
pojazdéw i organizacje nadzoru muszq réwniez zapewni¢ to w swoich programach
uzytkownika do celéow zautomatyzowanej procedury przekazywania informacji i

kontroli.



4.2 Usterki wymienione w zalaczniku 2 do pkt 4 zostaly uzupelione o bardziej
szczegdtowy opis (,strukture klasyfikacji usterek”) obejmujacy poszczegolne
scenariusze i rodzaje uszkodzen. Struktura klasyfikacji usterek musi zosta¢ uzgodniona
przez wszystkie stacje kontroli pojazdéw i organy nadzoru i stosowana przez wszystkie
organy kontrolne w tej samej formie i z taka sama treScia, Dzieki temu
zautomatyzowana procedura informowania i kontroli umozliwia przyporzadkowanie i
klasyfikacje usterek na podstawie zalgcznika 2 do pkt 4. Prowadzi to do poprawy
jakosci kontroli. Ponadto uwzglednienie ,,okreslonej usterki” w sprawozdaniu z kontroli
znacznie utatwia wiascicielowi pojazdu usuniecie usterek.

Grupa robocza biur gromadzenia danych jest odpowiedzialna za prowadzenie rejestru
struktury klasyfikacji usterek, jej aktualizacje w S$wietle do$wiadczenn zebranych w
praktyce oraz, w razie potrzeby, bezposrednie proponowanie Federalnemu Ministerstwu
Transportu wszelkich wynikajacych z tego zmian w zalaczniku 2 do pkt 4.

4.3 Jezeli podczas kontroli wykryte zostang usterki, ktore nie sa wymienione w
zalaczniku 2 do pkt 4, muszq one zostaC przypisane do najbardziej odpowiedniego
punktu kontrolnego (pozycji). W przypadku wystapienia takich usterek w znacznej
liczbie — gdy opis jest niedoktadny lub tylko czeSciowo zgodny z rzeczywistoScia —
kierownik stacji kontroli pojazdow lub kierownik techniczny organu nadzoru ma
obowigzek zglosi¢ je grupie roboczej biur gromadzenia danych w celu aktualizacji
zalacznika 2 do pkt 4.

4.4 Struktura zatacznika 2 do pkt 4 odpowiada strukturze ,,pozycji” okre$lonej w
zalaczniku I do dyrektywy 2014/45/UE i obejmuje rowniez usterki o charakterze
wytacznie krajowym. Rozpoczynajq sie one od litery ,,D” i numeru punktu kontrolnego
wymienionego w zalaczniku I do dyrektywy 2014/45/UE lub numeru od ,,100”, jezeli
dany punkt kontrolny nie byt wczesniej ujety w zataczniku I do dyrektywy 2014/45/UE.
Usterki krajowe nie maja odpowiednika w zalaczniku, ktory ma zostac transponowany,
i nalezy je zachowac ze wzgledow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zalacznik 2 do pkt4 zostaje przeksztalcony w zakresie nastepujacych punktow

kontrolnych:

Punkt Kryterium kontroli Numer Przyczyna Ocena usterki
kontrolny stwierdzenia usterki
(pozycja) (Przykiady)
(element, Kontrole Kontrole Usterka Usterka Usterka Usterka
ukiad) obowiazko dodatkowe drobna powazna niebezpiecz | powodujaca
we (przyklady) (GM) (EM) na , Ze pojazd
(VM) nie nadaje
sie do
ruchu
drogowego,
zakaz
uzytkowani




Punkt Kryterium kontroli Numer Przyczyna Ocena usterki
kontrolny stwierdzenia usterki
(pozycja) (Przyktady)
a
(049)]
1.4 Hamulec postojowy: Dziatanie i efektywnos¢ praktyczna
1.4.2 + Skuteczn 1.4.2 Niewystarczajaca X
Minimalna 08¢ skuteczno$¢
~ | hamulca (wsp6tczynnik
skuteczno$ | postojoweg hamowania ponizej
¢ o0 zgodnie z 16 %)
hamowani wytycznym mniej niz 50 %
i minimalnej sity
a dotyczacym hamowania hamulca
(postojowy | ikontroli postojowego (co
uktad hamulcéw odpowiada
w ramach opdznieniu
hamulcow przegladu mniejszemu niz 8
Y, W tym gléwnego %)
zamek * Dzialanie D142 Hamulec postojowy
. blokady nie dziala
postojowy, | przy probie
jezeli jest odjechania
. z wlaczong
zainstalow blokada
any) postojowa
3. Widok
3.2. Stan . gtan ' . Stafli 3.2a) a) Uderzenie
przedniej Ogranicz |« Wykona kamienia (bez
. anie pola nie -
szyby i widzenia | - pekniec),
szyb - o Nieprawidt odbarwienie
Nieprawi owosci
bocznych owodci . Ocena (p.oza o'bszarem
zgodnie z widzenia na
warunkami dalekie
gj}lfgawy odlegtosci)
przednich U.szkodzeflife X
ze szkla widocznosci na
lahvan dalekie odleglosci
ego Uszkodzenie szyby X
przedniej, w tym
pekniecia
Ograniczenie X
widocznos$ci na
dalekie odlegtosci
lub w lusterkach
zewnetrznych
3.2b) b) niezgodnos¢”
(poza zakresem
pracy
wycieraczek
szyby przedniej
oraz w
przypadku
zastosowania
folii
odblaskowych
lub
przyciemnianyc
h)
Ograniczenie X
widocznosci na
dalekie odlegtosci
lub w lusterkach
zewnetrznych
3209 c) Szyby szklane X
lub z tworzywa




Punkt Kryterium kontroli Numer Przyczyna Ocena usterki
kontrolny stwierdzenia usterki
(pozycja) (Przyktady)

sztucznego w
stanie
niedopuszczalny
m

Widocznos¢ w X
obszarze widzenia
dalekiego zasiegu
znacznie
ograniczona

5.2 Kota i opony

5.2.3 » Stan D5.23b) Brak korka zaworu X
- opony (motocykla)
Opony Nieprawid} Uszkodzenie zaworu X
owosci opony; konstrukcja
* Wykona niedozwolona
nie
Dopuszczal
nos¢
5.3 Zawieszenie
5.3.2 * Stan * Stan 5.3.2b) b) Uszkodzenie X
Amortyzat Nieprawidt amortyzatc?ra
ory, owosci oraz oznaki
tlumienie | + Wykona znacznego
. nie i
osi N wycieku lub
Dopuszczal nieprawidtoweg
nos¢ o dziatania

6.1 Podwozie lub rama lub czesci do nich przymocowane

6.1.3 * Stan . gtliﬂ 6.1.31) f) Instalacja X
- . resy
Uki.ad Nieprawidt | badania lub LPG/CNG/LNG
paliwowy/ | owoséci wymiany lub wodorowa
gazowy * Wykona | « Grupa niezgodna,
(naped i - f;rg)cyjna wadliwa
ogrzewani | Dopuszczal (zagrozenie
e) nosc¢ pozarem/wybuc
* Brak hem)
wyciekow
(SySteIn “ee e - - “en “en
gazowy) D6.1.3e) | e)Brak tabliczki X
zZnamionowej/o
Wdrozenie k .
zgodnie z Zna. OV\{ama
dyrektywa (zbiornika,
W sprawie pojemnika) lub
wdrazania tabliczka
WPR/PS blICZ
WPR nieczytelna
D6.1.3f) f) Zbiornik, X
pojemnik lub
rurociag
uszkodzony,

ostabiony przez
korozje, stabo
zabezpieczony
(brak zagrozenia
pozarowego)

7.13 System eCall (jezeli zostat zainstalowany i homologowany zgodnie z wymogami w zakresie homologacji typu
UE okreslonymi w rozporzadzeniu (UE) 2015/758)"




Punkt Kryterium kontroli Numer Przyczyna Ocena usterki
kontrolny stwierdzenia usterki
(pozycja) (Przyktady)
7.13.1 * Stan * Wykona
.. - nie, 7.13.1b X9 X7
Instalacja i Nieprawidt | — ) b? .
konfiguracj | owosci Dopuszczal nieprawidtowa
a no$¢ wersja
-W oprogramowani
stosownych
przypadkac a
h
weryfikacja
za
posrednict
wem
interfejsu
elektronicz
nego
8.2 Gazy spalinowe
8.2.1 Emisja z silnikow o zaptonie iskrowym
8.2.1.2 ¢ Charakte D 8.2.1.2b) | Brak dowodu X
. . rystyka przeprowadzenia
Em IISJe spalin kontroli uktadu
gazow - sterowania
spalinowyc | Dopuszczal silnikiem/uktadu
h/ nos¢ oczyszczania spalin,
. Wdrozenie dowdd stracit
sterowanie | zgodnie z wazno$¢ lub jest
silnikiem wytycznym nieprawidtowy
i AU

A. DODATKOWE KONTROLE POJAZD:!

OW StUZACYCH DO PRZEWOZU PASAZEROW (ogdlne)

109.1
System
alarmowy®
system
ttumienia
ognia”
(jezeli
zostat
zainstalow
any i
homologo
wany
zgodnie z
wymogami
homologac
ji typu UE
okreslony
miw
rozporzadz
eniu (UE)
2019/2144
)

¢ Stan, ¢ Stan
* Grupa
funkcyjna,
* Wykona
nie

D 109.1 a)

System alarmowy:
nie dziata (o ile
mozna to
stwierdzic), nie
dziata prawidlowo

X

D 109.1b)

System alarmowy:
System zglasza
usterki za
posrednictwem
interfejsu
elektronicznego
pojazdu albo $wiatto
ostrzegawcze
wskazuje na
nieprawidlowe
dziatanie

D 109.1¢)

System alarmowy:
brak

D 109.1d)

System alarmowy:
nie dziala
prawidlowo”

D 109.1e)

System thumienia
ognia: brak,
aktywowany,
uszkodzony,

D 109.1 f)

System thumienia
ognia:

System zgtasza
usterki za
posrednictwem
interfejsu
elektronicznego
pojazdu albo $wiatto
ostrzegawcze
wskazuje na
nieprawidlowe
dziatanie

D 109.1 g)

System thumienia
ognia: niezgodny"

D 109.1h)

System thumienia
ognia: Urzadzenie




Punkt Kryterium kontroli Numer Przyczyna Ocena usterki
kontrolny stwierdzenia usterki
(pozycja) (Przyktady)

wykrywajace,
$rodek gasniczy
bezcisnieniowy,
pusty

D 109.11i) System thumienia X
ognia: Terminy

kontroli i wymiany
zbiornika uplynely

Uwagi

1) Terminy ,przepisy” lub ,zgodnie z przepisami” odnosza si¢ do homologacji typu obowiazujacej w momencie wydania
homologacji, pierwszej rejestracji lub pierwszego uruchomienia i rozpoczecia eksploatacji, a takze do wymogéw dotyczacych
modernizacji lub przepiséw krajowych obowiazujacych w kraju rejestracji. Te podstawy do stwierdzenia usterki majq zastosowanie
wylacznie w przypadku, gdy zweryfikowano zgodno$¢ z przepisami.

2)  Gdy tylko urzadzenie badawcze stanie sie obowigzkowe na poziomie krajowym, badanie dzialania musi zosta¢ przeprowadzone
przy uzyciu tego urzadzenia. Do tego czasu badanie skutecznosci bedzie przeprowadzane bez urzadzenia badawczego.

3) Do czasu opublikowania odpowiednich wytycznych nie przeprowadza si¢ pomiar6w hatasu generowanego przez pojazdy.

4) W przypadku opon typu M+S nalezy przestrzega¢ przepisow sekcji 36(4a) StVZO; innymi stowy, do dnia 30 wrzesnia 2024 r. beda
one traktowane jako réwnowazne wylacznie z oponami opatrzonymi symbolem alpejskim zgodnie z sekcja 36(4) StVZO

5) W przypadku systeméw eCall wykorzystujacych starsze sieci telefonii komdrkowej (2G/3G), gdy sieci te juz nie dzialajg, a system
eCall wskazuje na nieprawidtowe dzialanie, nie stanowi to podstawy do stwierdzenia usterki. W zwiazku z tym nie nalezy juz bada¢
systeméw eCall wykorzystujacych sieci 2G/3G. Jezeli w przyszioSci zostana wylaczone kolejne sieci, procedura musi by¢
odpowiednio przestrzegana.

6) W przypadku nieprawidlowej wersji oprogramowania, ktéra nie powoduje awarii systemu.

7)  Jedli uzywana jest niewlasciwa wersja oprogramowania, co prowadzi do awarii systemu.

8)  System zgodny z punktem 7.5.1.5 regulaminu ONZ nr 107, ktéry wykrywa i sygnalizuje kierowcy — zaréwno za pomoca sygnatu
dzwiekowego, jak i wizualnego, a takze zewnetrznie poprzez wlaczenie Swiatet awaryjnych — wszelkie przypadki przegrzania lub
pojawienia si¢ dymu w komorze silnika, w kazdej oddzielnej komorze zawierajacej grzejnik spalinowy, w toaletach, w kabinie
sypialnej kierowcy oraz w innych oddzielnych przedziatach.

9) System gasniczy przeznaczony do gaszenia pozarow w komorze silnika oraz w dowolnej komorze wyposazonej w grzejnik
spalinowy, skladajacy sie z pojemnikéw na $rodek gasniczy i gaz pedny, przewodéw zasilajacych, ukladu rozdzielczego, dysz oraz
zaworu uruchamiajacego.

Zmiana wchodzi w zycie niezwlocznie po jej opublikowaniu.

Bundesministerium fiir Verkehr [Federalne Ministerstwo Transportu]

PP.
Iris Reimold

(Dziennik Transportowy (VKkBI). 2026 1., s. XXX)



