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Vaikutusten arviointi: taksikilvet ja taksamittari

Taksien tunnistaminen ja valvonta, taksikilvet

Taloudelliset vaikutukset

Yritysvaikutukset. Taksikilpi lisdisi julkisia kustannuksia, mutta kustannukset voitaisiin kohdistaa
rekisterikilpien asiakashintoihin. Kustannukset kohdistuisivat taksialalle ainakin osittain, mutta osa uuden
kilpityypin aiheuttamista kustannuksista kohdistuisi mahdollisesti myos kaikkien rekisterikilpien hintoihin.
Liikenne- ja viestintdviraston liikennettd koskevista maksullisista suoritteista annetussa asetuksessa
(1168/2023, jédljempdnd maksuasetus) hinnoitellaan ajoneuvojen rekisterdintiin liittyvét suoritteet eli
maddritetddn rekisterikilvistd perittdvét asiakashinnat. Hinnan tulisi noudattaa maksuperustelain (150/1992) 6
8:n mukaista omakustannusarvoa. Liikenne- ja viestintdviraston suorittamassa kilpien kilpailutuksessa on
aikaisemmin kilpailutettu yksikkdkustannus kilped kohden erottelematta eri kilpityyppeja. Talla
kilpailutusmallilla jokainen kilpien erityinen ominaisuus (véri, koko jne.) lisdéd yhden kilven
hankintakustannusta Liikenne- ja viestintdvirastolle eli yksittdisten ominaisuuksien kustannuksia ei ole
eroteltu. Taksikilvet vaatisivat kokonaan uuden pohjavérityksen ja todenndkoisesti muutos lisdisi yhden
kilven hankintakustannusta seuraavassa kilpailutuksessa. Oletettavasti kustannusten nousu siis kohdistuisi
kaikkiin kilpityyppeihin ja lopulta kaikkien muidenkin rekisterikilpien asiakashintoihin. Euromaééréista
muutosta rekisterikilpien hintaan on vaikea arvioida ennen kuin rekisterikilpien kilpailutus on suoritettu niin,
ettd myos taksikilpien vaatimukset on huomioitu. Tavallisten rekisterikilpien muuttaminen taksikilviksi
vaatisi muutosrekisterdinnin. Ajoneuvon omistajan tai haltijan tulisi tehdéd kilpien vaihto rekisteréivalla
katsastustoimipaikalla, jolloin my6s on maksettava voimassa olevan asetuksen mukainen hinta seka kilvista
ettd muutosrekisterdinnistd. Asiakashinnat sisdltdvdt my6s palvelukorvauksen rekisterdinnin vastaanottajalle
(katsastusyritykselle tdssd tapauksessa) sekd Liikenne- ja viestintdviraston kustannukset. Taksikilpivaatimus
toisi uusia kustannuksia taksialalle, Liikenne- ja viestintdviraston arvion mukaan yksittdisten rekisterikilpien
hinnan ei pitdisi nousta merkittdvasti nykyhinnoista, jdédden muutaman kymmenen euron hintaiseksi. Lisaksi
taksiyritysten hallinnollinen taakka kasvaisi kilpien hakemisesta ja asentamisesta. Sopimusrekisterdijille
uudet kilvet toisivat lisdtehtdvén, miké voisi edellyttdd ennen kilpien myodntdmisen aloittamista rekisterdijille
kuluja henkil6stdn kouluttamisesta, mutta myos uutta liiketoimintaa.

Katsastusyrityksille tulisi myds katsastamiseen liittyvad uusi tehtdvd, kun jatkossa niiden tulisi tarkastaa
jokaisesta taksina kaytettdvdstd ajoneuvosta, ettd ne eivédt olisi kdyttokiellossa. Tarkastus olisi pddosin
samanlainen menettely kuin on muissakin kayttokieltojen kohdalla katsastuksessa. Kayttokiellon pystyisi
toteamaan Liikenne- ja viestintdviraston jdrjestelmistd katsastamisen aikana. Katsastustoimijoille voisi tulla
tarve kehittdd tietojdrjestelmiddn taksikilpien ja siihen liittyvdn kayttokiellon tarkistuksen takia.
Kustannusten arvioidaan olevan kuitenkin maltilliset. Katsastuksen asiakashinta méaardytyy kilpaillulla
markkinoilla, eikd ole oletettavaa, ettd taksikilven edellytysten tarkastaminen nostaisi katsastuksien hintaa
vahdistd enempéa.

Lisédksi taksikilpivaatimus vaikeuttaisi muun kuin luvanhaltijan itsensd omistaman ajoneuvon kéayttod
taksina, mikd voi vdhentdd sellaisten taksiyritysten toimimista, jotka ovat kdyttdneet taksina esimerkiksi
perheen yhteistd ajoneuvoa. Nykyiselldan taksin tunnistimena toimivan taksivalaisimen saa usein otettua pois
katolta silloin, kun ajoneuvoa kdytetddn omiin ajoihin, joka mahdollistaa ajoneuvon monipuolisemman
kdyton etenkin osa-aikaisten yrittdjien ja kuljettajien toiminnassa. Taksikilven vaatimus voisi osaltaan
vaikuttaa yrittdjien poistumiseen alalta, mikéli ajoneuvoa kéytettdisiin taksina vain osan aikaa, ja ajoneuvo
olisi muutoin tavanomaisessa kdytdssd. Tdmd johtuu siitd, ettd taksikilpid ei saisi itse poistaa ajoneuvosta,
jolloin taksina kéytettdvd ajoneuvo erottuisi liikennevirrasta myos silloin, kun ajoneuvolla ei ajettaisi
taksiajoja, vaan sitd kdytettdisiin omissa ajoissa. Taksikilpivaatimus vadhentdisikin arvion mukaan etenkin
vain sesonkiluonteisesti tai kysyntdpiikkien aikana taksina kdytettdvid ajoneuvoja. Tamd voisi osaltaan
vaikuttaa myods mm. kysyntédpiikkien aikana tehtdvien taksiajojen méaardd. Liikenneluvan haltijan tulisi myos
hankkia erilliset taksikilvet jokaiseen taksina kédytettdvadn ajoneuvoon, joten useamman ajoneuvon yrittéjille
kustannus ja hallinnollinen taakka kertaantuisi.

Julkinen talous. Julkisen talouden kannalta taksikilpien valmistus ja palvelukorvaukset tulisivat ndkymaéan
kustannuksina Liikenne- ja viestintdviraston budjetissa ja asiakashinnat tuottoina. Kustannukset ja tuotot
lisdantyisivdt ensimmadisend vuotena, koska oletettavasti noin 13 000 taksiauton rekisterikilvet tulisi vaihtaa
taksikilpiin. Kustannukset ja tuotot vakiintuisivat tdmédn jdlkeen, kun vuosittain vain uusien taksiautojen
kilvet vaihdettaisiin taksikilviksi. Palvelukorvausten ja hinnan erotuksilla katettaisiin viraston kustannukset
omakustannusperiaatteen mukaisesti. Liikenne- ja viestintdvirastolle syntyisi vuosien 2026-2027 vélisend
aikana noin 200 000 euron kehittdmiskustannus taksikilpien vaatimasta prosessi- ja jarjestelmékehityksesta.
Poliisihallitukselle saattaisi syntyd vastaavia valvontaan liittyvid kehittdmiskustannuksia. Viranomaisille
syntyisi myo0s taksikilpiin liittyvid vuotuisia yllapitokuluja. Kehittdmiskuluihin vaikuttaa valvonnan
toteuttamisen yksityiskohdat, jotka jdisivdt toimivaltaisten viranomaisten arvioitavaksi osana valvonnan
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toimeenpanoa. Taksikilpi my6s tullee lisddmddn viranomaisten etenkin Liikenne- ja viestintdviraston
neuvontatehtdvid ja niihin liittyvid kustannuksia. Uuden 100 euron liikennevirhemaksun méaarddminen voisi
lisdtd valtion sanktiotuloja, mutta se lisdisi valtion tuloja vain potentiaalisesti tai marginaalisesti.

Mikéli esitetyt uudet velvoitteet védhentdisivat taksiyrittdjien, taksinkuljettajien tai taksina kéytettdvien
ajoneuvojen maéadrdd, voisi ndilld olla vaikutusta yrittdjyyden, tydllisyyden tai taksimatkojen véhentyessd
my0s verokertymdadn negatiivisesti. Mdaraa on kuitenkin mahdotonta arvioida.

Muut ihmisiin kohdistuvat ja yhteiskunnalliset vaikutukset

Vaikutukset viranomaisten toimintaan. Taksikilven kayttéonotto loisi uutta viranomaistoimintaa liittyen
taksiliikenteeseen ja lisdisi Liikenne- ja viestintdviraston sekd poliisin tehtdvid ja aiheuttaisi merkittdvia
kehittdmiskustannuksia. Taksikilpid ei voitaisi luovuttaa kenelle tahansa ilman, ettei niiden luotettavuus
kérsisi. Taksikilpien luotettavuuden varmistaminen vaatisi etupainotteisia tarkastuksia niitd luovutettaessa
taksialan toimijalle. Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa ajoneuvojen rekisterdintitoiminnasta, johon lukeutuu
osana my0s ajoneuvojen rekisteritunnusten myontdminen ja rekisterikilpien valmistaminen seka
toimittaminen. Rekisterikilpien toimittaminen hoidetaan my6s sopimuskumppaniverkoston kautta ja
rekisterikilpiasioita olemassa oleville ajoneuvoille (eli tunnusten ja kilpien vaihtoa) hoitavat tietyt
rekisterdivat katsastustoimipaikat. Ajoneuvojen sopimusrekisterdinti perustuu liikennepalvelulain 25 luvun
(Julkisen hallintotehtdvdn antaminen muulle toimijalle) sdddoksiin. Keskeistd on huomioida, ettd
sopimusrekisterdinti on avustava viranomaistehtdvd, eikd sopimusrekister6ija saa kdyttdd harkintaa
taksikilpid luovuttaessaan. Taksikilpien luovuttaminen olisi kuitenkin mahdollista vain, jos luovuttamisen
sdaddetyt edellytykset tadyttyisivdat. Namd edellytykset tulisi Liikenne- ja viestintdviraston toteuttaa
sopimusrekisterdijien kayttdmaén jarjestelmddn yksiselitteiselld tavalla niin, ettd taksikilpien luovuttaminen
estyy, jos sdddetyt edellytykset eivét tdyty. Vastaava menettely on kdytdssd muissa muutosrekisterdinneissa
sekd sopimuskumppaneiden kéyttdmissd jdrjestelmissd, ettd Liikenne- ja viestintdviraston sdhkoisissd
palveluissa. Ndmd muut sddnnot ovat kuitenkin varsin yksinkertaisia verrattuna taksikilviltd vaadittaviin
luotettavuuden  varmistamiseen  liittyviin ~ sddntdihin. Muun  muassa  muutosrekisterdinnin
liikennekédyttoonotto ei ole mahdollista, jos auto on kayttokiellossa erddntyneiden ajoneuvoverojen takia.
Etukéteen ja tietojérjestelmdn avulla tehtdvilld menettelylld varmistettaisiin, ettd sopimusrekisterdijét eivét
kdytd harkintaa taksikilpien luovuttamisessa, ja voisivat ylipddnsd hoitaa tehtdvdd, kun taksikilpien
edellytykset tayttyvdt. Jos tilanteessa tdytyisi kayttdd harkintaa, siirtdisi sopimusrekisterdija tehtdvan
liikennepalvelulain 211 §:n 2 momentin mukaisesti Liikenne- ja viestintdvirastoon ratkaistavaksi. Tama
edellytysten tarkistaminen taksikilpid luovutettaessa vaatisi Liikenne- ja viestintdvirastolta merkittdvid uusia
toimintaprosesseja ja niiden toteuttamista tietojarjestelmiin ja tietojarjestelmien rajapintoihin edelld kuvatuin
tavoin n. 200 000 euron edesta.

Lisédksi Liikenne- ja viestintdviraston tulee kouluttaa ja ohjeistaa rekisterdintioikeudet saaneet henkil6t eli
rekisterdinnin suorittajat, ja valvoa, ettd ohjeistuksia noudatetaan. Ndistd voi koitua virastolle etenkin
muutosten alkuvaiheessa koulutus- ja neuvontatehtdvien kasvua.

Liikenne- ja viestintd virasto hankkii fyysiset rekisterikilvet médérdajoin julkisella kilpailutuksella. Uudet
taksikilvet tulisi huomioida seuraavassa viraston rekisterikilpitoimittajan kilpailutuksessa vuoden 2026
viimeiselld puoliskolla. Uusi kilpitoimittajasopimus tulisi saada voimaan vuoden 2027 alusta. Taksina voi
kayttdd henkildautoa, pakettiautoa, kuorma-autoa, kolmipyorédd, kevyttd nelipyordd tai raskasta nelipyoréa ja
ndiden ajoneuvojen kilpityypit tulisi olla saatavilla my6s taksikilpend muutoksen tultua voimaan. Tdma lisda
monimutkaisuutta rekisterikilpien kilpailutukseen ja hallinnointiin.

Lisédksi valvonnan tulee olla tehokasta, koska taksialan toimijoiden tilanteet saattavat muuttua taksikilpien
kayton aikana ja taksikilvet, joiden kaytolld ei enédd ole edellytyksid, tulee saada kerédttyd pois liikenteesta.
Téama tehtdvd tulee uutena Liikenne- ja viestintdvirastolle ja etenkin poliisille, joka kédytdnnén valvontaa
suorittaa. Valvonta lisdd poliisin tehtdvid, mutta taksikilpiin sidottu kayttokieltomenettely voi myos tehostaa
valvontaa ja ennalta védhentda tarvittavan valvonnan médrad. Valvonnan kdytdnnon toteuttamistavat tulee
arvioida valvovien viranomaisten kesken, jotta valvontaa toimeenpannaan tarkoituksenmukaisella tasolla ja
saatavilla olevien resurssien puitteissa. Alustavasti poliisin tulee kuitenkin voida tarkastaa taksikilven
edellytyksien voimassaolo liikennevalvonnassa rekisteritunnukseen pohjautuvan kyselyn kautta.

Vaikutukset tyollisyyteen. Osa-aikaisiin yrittdjiin tai yrittdjien taksina kdytettdviin ajoneuvojen mdadradn
vaatimukset voisivat kuitenkin vaikuttaa vdhentdvasti. Taksikilpien osalta vaikutus voi olla suurempi, silld
taksikilpien hankinta rajoittaa enemmaén ajoneuvon muuta kdyttéd. Tamd voi vahentdd sellaisten yrittdjien
toimintaa, jotka kdyttdvit ajoneuvoa enemmadan muuhun ajoon kuin taksiliikenteeseen, eli vain osa-aikaisesti
tai sesonkiluontoisesti taksia ajavat yrittdjat, ja tdtd kautta myds taksiajojen médrdan etenkin kysyntdpiikkien
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aikana, jos taksina kdytettdvdd ajoneuvoja olisi vdhemmaén. Velvoite kilven hankintaan on asetettu
luvanhaltijalle, jolloin wvaikutus taksinkuljettajiin voi arvioida olevan vadhdinen. Vaatimus erillisestd
taksikilvestd voisi mahdollisesti vaikuttaa etenkin sellaisiin yrityksiin, jotka toimivat pddosin osa-aikaisesti ja
titen vaikuttaa myo0s tyollisyyteen, mutta mddrdd ei ole mahdollista arvioida. Muutosten vakiinnuttua
vaikutuksen arvioidaan tasaantuvan ja esitetyt muutosehdotukset voivat myods pidemmalld tdhtdimelld
parantaa taksialan luotettavuutta ja mainetta.

Vaikutukset kotitalouksien asemaan. Kotitalouksien osalta liikenneluvanhaltijoille asetetut uudet
velvollisuudet ja niiden tuomat lisdkustannukset voisivat vaikuttaa taksipalveluiden yleiseen hintatasoon ja
siten vélillisesti myos taksipalveluja kéyttdvien kotitalouksien taloudelliseen asemaan. Lisdksi mikéli esitetyt
muutosehdotukset vaikuttaisivat vdhentdvésti alalla olevien tai sinne pyrkivien taksinkuljettajien ja yrittdjien
maddriin, voisi tdmd vdlillisesti vaikuttaa my®s taksipalveluiden saatavuuteen negatiivisesti muutosten
voimaan tullessa, mutta vaikutuksen arvioidaan tasaantuvan muutosten vakiinnuttua. Muutokset (etenkin
taksikilpi sekd julkisen rekisterin laajentaminen) myds helpottaisivat taksien tunnistamista, mika lisdisi
kuluttajien mahdollisuutta arvioida taksin luotettavuutta. Lisdksi viranomaisen myontdma taksikilpi voisi
vdhentdd pimeiden taksien mddrdd, silld ndmé ajoneuvot olisi helpompi tunnistaa liikennevirrasta niin
poliisin kuin kuluttajienkin. Pimeiden taksien vdhentyminen voisi vahentdd myds mm. rydst6hinnoittelua tai
muita lainvastaisia toimia ja sitd kautta my®os lisatd kuluttajien luottamusta.

Vaikutukset perusoikeuksien toteutumiseen. Esitetty kayttokielto vaikuttaisi taksiliikenneluvan haltijoiden
omaisuuden suojaan ja elinkeinonvapauteen heikentdvésti. Samalla se kuitenkin olisi tarpeen sddadoksen
tavoitteen, taksiajoneuvojen paremman tunnistettavuuden, saavuttamiseksi. Erillisen taksikilven arvioidaan
my0s vaikuttavan pimeiden taksien vdhentymiseen ja tehostavan poliisin valvontaa, ja titd kautta parantavan
kuluttajansuojaa, liikenneturvallisuutta ja turvaavan myos perustuslain 9 §:ssd tarkoitettua liikkumisvapautta.

Taksamittari ja kerattavat tiedot

Taloudelliset vaikutukset

Yritysvaikutukset. Harmaan talouden torjunnan helpottamiseen tdhtddvalla taksamittarivaatimuksella olisi
vaikutuksia yritysten kustannuksiin. Tdma vaikuttaisi alalla jo oleviin yrittdjiin sekd nostaisi alalle tulon
kynnystd. Velvoite kayttda kaikissa taksiliikenteeseen kaytettdvissd ajoneuvoissa mittauslaitelain
vaatimukset tdyttdvaa taksamittaria aiheuttaisi kustannuksia sellaisille yrityksille, joilla ei tédlld hetkelld ole
vaatimusten mukaista taksamittaria ajoneuvoissaan. Téllaisten toimijoiden tarkka mdédrd ei ole tiedossa,
mutta Liikenne- ja viestintdviraston varovaisen arvion mukaan taksamittari 18ytyisi yhd n. 70-80 % takseista.
Koska laissa on tdlldkin hetkelld velvollisuus kayttdd taksamittaria lain 152 § 2 momentin mukaisissa
muuttuvahintaisissa kyydeissd, voidaan arvioida, ettd taksamittareita on yha laajasti kdytossa.

Taksamittarivelvoitteesta aiheutuvat kustannukset riippuvat toisaalta siitd, kuinka yritys hinnoittelee
taksipalvelunsa ja toisaalta siitd, millaisen laitteen tai jdrjestelmdn yritys pddtyy hankkimaan. Alalla
tyypillisesti kdytdssd olevien, mittauslaitelain vaatimukset tdyttdvien taksamittareiden hankinta- ja
asennushinta lisélaitteineen on yhteensd noin 2 000 euroa. Laitteiden leasinghinnat ovat valmistajasta
riippuen alkaen noin 80-100 euroa kuukaudessa. Useat valitysyhtiot kuitenkin voivat edellyttdd, ettd niiden
valittdmissd kyydeissd kdytetddn juuri tietynlaista laitteistoa. Kyydinvélitysalustatoimijat eivédt ole
edellyttdneet taksamittarin kdyttod. Mikéli yritys ajaa ainoastaan alustan kautta vélitettdvia kyytejd, ei
ajoneuvossa luultavasti ole taksamittaria, sillé sitd ei tdmédn hetken lainsddddnnon mukaan silloin edellytetd.
Taksamittarin hankinta koskisikin eniten juuri tdménkaltaisia yrityksid, jotka ajavat ainoastaan ennalta
tilattuja kyytejd alustojen kautta. VATT:n Datahuoneelta saatujen tietojen mukaan vuonna 2022 noin
kolmanneksella toimintaa harjoittaneista taksiyrityksistd vuotuinen liikevaihto oli alle 50 000 euroa vuodessa
ja tilikauden keskimdardinen tulos noin 5 500 euroa. Pienemmilld yrityksilld toiminnan kiintedt kulut
muodostavat my0s suhteellisesti suuremman osan kustannuksista. Osalle toimijoista taksamittarista
aiheutuisi lisdkustannus, joka kasvattaisi toiminnan kiinteitd kustannuksia. Luultavasti osa yrityksistd laittaisi
taksamittarin hinnan kuluttajilta perittdvddn hinnastoon, mikd nostaisi taksipalvelujen hintoja.
Taksamittarivaatimus edellyttdisi my6s kiintedhintaisissa kyydeissd taksinkuljettajalta jokaisen yksittdisen
tilauksen tietojen merkitsemistd taksamittariin ennen kyydin alkamista. Tama veisi kuljettajalta tietyn ajan,
joka pitéisi allokoida kuljettajien tyopdivadn ja tilausten hyvaksymiseen.

Muunlaisten laitteiden ja jdrjestelmien hintatasoa ei ole pystytty arvioimaan, mutta arvio on, ettd ndiden
kuukausi- tai kertakustannus on taksamittaria huomattavasti edullisempi. Edellyttdmalld taksamittaria olisi
silld vaikutusta my6s nditd muita laitteita tai jarjestelmid tarjoavien yritysten liikevaihtoon, silld jatkossa
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nditd palveluita ei endé tarvittaisi samalla tavalla. Muiden laitteiden tai jarjestelmien markkinatilanteesta tai
hintatasosta ei kuitenkaan ole saatu tarkkoja tietoja.

Vaikutukset julkiseen talouteen. Harmaan talouden torjunnan helpottamiseen tdhtddvilld toimilla pyritddn
muun muassa ehkdisemddn verojen maksun laiminlydntid ja sitd kautta lisdédmaddn taksitoiminnasta
maksettavia verotuloja. Koska taksitoimialalla esiintyvdn harmaan talouden médrda ei ole pystytty
euromaddrdisesti arvioimaan, eikd esitettyjen toimenpiteiden vaikuttavuudesta ole tutkittua tietoa, ei
toimenpiteiden vaikutuksia julkiseen talouteen ole ollut mahdollista arvioida. Esitettyjen toimenpiteiden
arvioidaan kuitenkin védhentdvdn mahdollisuuksia tulojen aliraportointiin, helpottavan toiminnan
kenttdvalvontaa ja parantavan taksiyrittdjien tietoja julkisista velvoitteista kuten veroista ja eldkkeistad. Siten
toimenpiteilld voidaan arvioida olevan verojen maksua lisddva vaikutus.

Sovellusten kautta tilattujen ja maksettujen ajojen tai etukdteen muulla tavoin sovittujen kiintedhintaisten
ajojen kirjaaminen taksamittariin késin siséltdisi kuitenkin vilpin mahdollisuuden, silloin kun taksamittaria
kdytetddn vain ns. kassakoneena, eikd hinnan maérityksessa. Taksamittarin tarkoituksena on toimia harmaan
talouden torjunnan estdmiseksi kassakoneena, jolloin tiedon olisi hyva siirtyd sovelluksesta automaattisesti
mittariin. Tdma kuitenkin edellyttdisi toimijoilta jérjestelmdintegraation kehittdmistd sovelluksesta mittariin,
mutta tdmén integraation luominen on yrityksille vapaaehtoista. Ilman integraatiota jad ajojen kirjaaminen
kasin kuljettajan vastuulle, jolloin vaarinkdytokset taksamittariin ilmoitetuista summista tulisivat esille vain
yksittdisissd verotarkastuksissa, jolloin taksamittarin ennalta ehkdiseva vaikutus veron kiertoon voi jadda
pienemmadksi. Talloinkin  pelotevaikutus olisi kuitenkin olemassa, mikédli asia tarkastettaisiin
verovalvonnassa jdlkikédteen, jolloin veronkierrosta jdisi helpommin kiinni. Taksamittarissa tiedot tallentuvat
siten, ettd verottajalla on mahdollisuus tarkistaa suoritetut ja vastaanotetut maksut sekd ajoneuvon kulkema
matka, jolloin tietoja on mahdollista hyddyntdd muun muassa arvioitaessa mahdollista tulojen salausta,
jolloin taksamittarin voi katsoa ehkdisevdn harmaata taloutta.

Muut ihmisiin kohdistuvat ja yhteiskunnalliset vaikutukset

Vaikutukset viranomaisten toimintaan. Mikéli kaikissa ajoneuvoissa olisi taksamittari, joka kerdisi jokaisesta
taksimatkasta laissa madritellyt tiedot, sekd lisdksi mm. kokonaiskilometrit, olisi tietojen kerddminen
standardimuotoista ja tdmén kautta helpottaisi niin Verohallinnon kuin Liikenne- ja viestintdviraston ty6ta.
Taksamittarin kdytto voisi parantaa ja tehostaa Verohallinnon toimintaa. Taksamittarissa tiedot tallentuvat
siten, ettd verottajalla on mahdollisuus tarkistaa suoritetut ja vastaanotetut maksut sekd ajoneuvon kulkema
matka, jolloin tietoja on mahdollista hyodyntdd muun muassa arvioitaessa mahdollista tulojen salausta.
Taksamittari kerdd my06s muita, kuin laissa méériteltyja tietoja, kuten ajoneuvon kokonaiskilometrit, mikéd on
verovalvonnassa olennainen tieto.

Vaikutukset tyollisyyteen. Ehdotuksella pakollisen taksamittarin kdyttdmisestd voi arvioida olevan
mahdollisesti vahaista vaikutusta tyollisyyteen. Kaikki yrittédjille asetettavat uudet velvollisuudet ja
kustannukset voivat vaikuttaa markkinoilla olevien yrittdjien méaardan, mikali he kokevat uudet kustannukset
suuriksi niistd saatuihin hy6tyihin ndhden. Taksamittarivaatimuksen voi ndhdd vaikuttavan etenkin sellaisten
yrittdjien madrddn, jotka ajavat ainoastaan ennalta tilattuja kyytejd, usein alustatoimijoiden kautta, mutta
my0s tavanomaisempien vélitysyhtididen kautta. Téll6in heille taksamittarivaatimus olisi uusi kustannus, ja
mikali yrittdjalla olisi useampi ajoneuvo kéytdssddn, tulisi kaikkiin hankkia erillinen taksamittari. Tamaé voisi
vahentaa sellaisten yrittdjien maaraa sekd myos vain osa-aikaisesti tai sesonkiluontoisesti taksia ajavien
yrittdjien tai autojen méadraa ja sitd kautta myos heiddn mahdollisuuksiaan tarjota ty6td taksinkuljettajille.
Samanaikaisesti sellaisten taksiyrittdjien, jotka toimivat, ja joiden kuljettajat toimivat pitkélti taysipdivaisesti
taksimarkkinoilla, ja joilla on jo taksamittarit, ei uusi vaatimus vaikuttaisi ndiden kustannuksiin ja sitd kautta
tyollisyyteen.

Vaikutukset kotitalouksien asemaan. Kotitalouksien osalta liikenneluvanhaltijoille asetettu uusi velvollisuus
taksamittarin hankintaan ja sen tuoma lisdkustannus voisi vaikuttaa taksipalveluiden yleiseen hintatasoon ja
siten vilillisesti my®s taksipalveluja kdyttavien kotitalouksien taloudelliseen asemaan. Lisdksi mikaéli esitetyt
muutosehdotukset vaikuttaisivat viahentédvasti alalla olevien tai sinne pyrkivien taksinkuljettajien ja yrittdjien
maddriin, voisi tdma valillisesti vaikuttaa myds taksipalveluiden saatavuuteen negatiivisesti muutosten
voimaan tullessa, mutta tasaantuvan muutosten vakiinnuttua. Taksamittarivaatimus voisi kuitenkin myos
vaikuttaa kuluttajien luottamukseen taksialaa kohtaan parantavasti, kun kuluttaja nékisi jatkossa kaikissa
taksiautossa taksamittarin ja siind joko kiintedn hinnan tai mittariin perustuvan hinnan muodostumisen.

Vaikutukset perusoikeuksien toteutumiseen. Esitykselld mittauslaitelain mukaisen taksamittarin kdyttdmiseen
on vaikutusta taksiliikenteen haltijoiden perustuslain 15 §:ssé turvattuun omaisuuden suojaan ja 18 §:ssi
turvattuun elinkeinovapauteen. Sellaiset taksiliikenneluvan haltijat, joiden ajoneuvoissa ei ole vaatimuksen
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mukaista taksamittaria, joutuisivat sellaiseen investoimaan. Taksamittarilla pyritddn ehkdisemddn harmaata
taloutta, joten edelld mainittujen perusoikeuksien rajoittamiselle on perustellut syyt.



