I enlighet med artiklarna 9.1, 9.5, 11.5 och fér genomforandet av artikel 12 i lagen om
metrologi (Republiken Sloveniens officiella tidning [Uradni List RS] nr 26/05 — officiell konsoliderad
text) utfardar ministern for ekonomi, turism och idrott féljande:

REGLER

OM ANDRING AV BESTAMMELSERNA OM METROLOGISKA KRAV FOR
HASTIGHETSMATARE | VAGTRAFIK

Artikel 1

I reglerna om metrologiska krav for hastighetsmatare i vagtrafik (Republiken Sloveniens
officiella tidning [Uradni List RS] nr 91/15) ska artikel 1 andra stycket utga, och det befintliga forsta
stycket utgor artikeltexten.

Artikel 2
Efter artikel 1 ska en ny artikel 1 a laggas till med féljande lydelse:
"Artikel 1 a
(Informationsférfarande och klausul)

(1) Dessa bestammelser har utfardats med beaktande av informationsforfarandet i
enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om
ett informationsférfarande betraffande tekniska foreskrifter och betraffande foreskrifter for
informationssamhéllets tjanster (EUT L 241, 17.9.2015, s. 1).

(2) Bestammelserna i dessa regler ska inte tillampas pa& produkter som lagligen
produceras eller salufors i andra medlemsstater i Europeiska unionen och Turkiet eller som
produceras i de lander som ingar i Europeiska frihandelssammanslutningen (EFTA), som ocksa har
undertecknat avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, i enlighet med nationell
lagstiftning som sakerstéller en likvardig skyddsniva for allméanintresset i enlighet med Republiken
Sloveniens lagstiftning.

(3) Dessa regler ska genomforas i enlighet med Europaparlamentets och radets
férordning (EU) 2019/515 av den 19 mars 2019 om 6msesidigt erkédnnande av varor som ar lagligen
saluférda i en annan medlemsstat och om upphavande av férordning (EG) nr 764/2008 (EUT L 91,
29.3.2019, s. 1).".

Artikel 3
Artikel 2 ska andras sa att den far féljande lydelse:
”Artikel 2
| dessa regler géller féljande definitioner:
1. hastighetsmaétare: matt for matning av hastigheten hos fordon i vagtrafik.

2. radarhastighetsmétare: hastighetsméatare som drivs med hjalp av radarprincipen och
dopplereffekt.



3. radar: detektering och matning av avstand eller position med hjélp av radiosignaler.

4. dopplereffekt: ett fysikaliskt fenomen dar en frekvensandring hos en vag intraffar for en betraktare

som ror sig i férhallande till kallan.

5. laserhastighetsmétare: hastighetsmatare som drivs med hjalp av 6verféring och mottagning av

lasersignaler och Lidarprincipen.

6. lidar: matning av avstand med hjalp av en ljusstrale.

7. avstand/tid-hastighetsmétare: hastighetsmatare for matning av ett fordons hastighet p& grundval

av fordonets uppmatta kortid pa en uppmatt stracka.

8. detekteringshastighetsmétare: en undertyp av avstand/tid-hastighetsmatare som mater ett fordons
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hastighet 6ver en kort stracka genom att mata av forflyttningstiden mellan minst tre pa varandra
foljande fordonspositioner, dar fordonspositionsdetektorerna ar knutna till samma tidkalla, med
kanda avstand mellan detektorerna.

avsnittshastighetsméatare: en undertyp av avstand/tid-hastighetsmatare som  maéter
genomsnittshastigheten dver en langre stracka genom att mata forflyttningstiden och identifiera
fordonet vid start- och slutpunkterna pa ett matavsnitt med kant avstand.

sparningsbaserade hastighetsmétare: en undertyp av avstand/tid-hastighetsméatare som ar
installerade i ett matfordon som foljer det fordon som mats och mater medelhastigheten for det
fordon som mats pa grundval av den uppmatta strackan for avsnittet eller matfordonets
tillryggalagda strécka och fardtid.

métfordon: ett fordon i vilket en hastighetsmétare ar installerad och som mdjliggér méatning av
dess egen hastighet och hastigheten pa det fordon som mats pa grundval av méatningar fran en
rorlig punkt.

fordon som méts: fordon vars hastighet mats med en hastighetsmatare.
operator: person som hanterar hastighetsmataren och utfor hastighetsmatningar.

automatiska hastighetsmétare: hastighetsmatare som utfér méatningen automatiskt utan att
operattren behdover ingripa.

icke-automatiska hastighetsmétare: hastighetsmatare som utfér en matning pa begaran av en
operator.

maétning fran en stillastdende punkt: hastighetsmataren mater det uppméatta fordonets hastighet
fran en punkt som inte ror sig.

maétning fran en rérlig punkt: hastighetsmataren mater det uppmatta fordonets hastighet fran en
punkt som ror sig.

storsta tillatna fel: det yttersta vardet av ett matfel som tillats enligt specifikationerna eller
foreskrifterna enligt ett kant referensvarde for en viss matning, ett visst matt eller ett visst
matsystem;

paverkande méngd: en mangd som inte &r en uppmatt mangd men som paverkar matresultatet.

nominella driftsférhdllanden: de driftsforhallanden som ska uppfyllas under matningen for att
hastighetsmataren ska fungera som det ar avsett att gora.



21. stérning: en paverkande storhet som har ett varde inom de granser som anges i det relevanta
kravet, men utanfor de specificerade nominella driftsforhallandena for mattet. En paverkande
storhet &r en stérning om de nominella driftsférhallandena inte faststalls for denna paverkande
storhet.

22. féltprovning: forfarande dar hastighetsméataren provas pa grundval av matning av hastigheten
hos fordon med kand hastighet under realistiska anvandningsforhallanden.

23. simulering: en process dar kérningen av det uppmatta fordonet ersatts av ett annat fysiskt
fenomen som kan motsvara fordonets koérhastighet, fordonets korriktning, fordonets
tillryggalagda stracka eller fordonets kortid.

24. laboratorieprovning: ett forfarande dar en hastighetsmatare provas pa grundval av en simulering.
25. egen hastighet: méatfordonets hastighet vid méatning av hastigheten fran en rorlig punkt.

26. métaxel: den synliga raka linje i vars riktning hastighetsméataren mater hastigheten pa det fordon
som mats.

27. fordonets kérriktning: den synliga raka linje langs vilken det uppmatta fordonet kors.

28. cosinusfenomen: ett fysiskt fenomen som intraffar nar hastighetsmatarens mataxel befinner sig
under en viss vinkel i ett plan eller utrymme som ar forskjutet fran fardriktningen for det fordon
som mats.

29. béarfrekvens: en eller flera frekvenser vid vilka radarhastighetsméatare overfor.

30. positionsdetektor: en sensor eller anordning som avgor nar det uppmaétta fordonet har passerat
en specifik punkt.

31. inkérningspunkt: det omrade dar det fordon som &ts kor in i ett matavsnitt.
32. utk6rningspunkt: det omrade dar ett fordon lamnar ett matavsnitt.

33. uppmaétt avsnittsidngd: den langd som utgdér den kortaste synliga kurvan mellan in- och
utkorningspunkterna och som Iéper langs det vagavsnitt som pa bada sidor begransas av
vagmarkeringar eller kbérbanans kant.

34. rérelsesensor: en komponent i fordonet som mojliggér matning av fordonets egen hastighet.

35. tidsskillnad mellan tva fordon i trafik som méts: den tid det tar, vid den uppmatta hastigheten, for
det andra fordon som méts som foljer efter det forsta fordon som méts att na den punkten dar
det forsta métfordonets hastighet maéts.

36. sdkerhetsmarginal: det numeriska vardet av den hastighet som beaktas till forman for det fordon
som mats vid en viss méatning;

37. utvidgad métosékerhet: produkten av den kombinerade standardmatosakerheten med en faktor
som ar storre an 1.

38. métare: den del av anordningen for hastighetsmatning som gor det mojligt att anpassa
matanordningens mataxel till det fordon som méats och maste aterspegla matstralens tillatna
lage och expansion.



39. individuell anordning fér métning av fordonets hastighet: en hastighetsmatare som baserat pa sitt
driftsatt samtidigt kan méta och dokumentera hastigheten for endast ett fordon.

40. anordning fér métning av hastighet i flera fordon: en anordning fér hastighetsmétning som pa
grundval av sitt driftsatt samtidigt kan 6vervaka, mata och dokumentera hastigheten hos flera
fordon.”.

Artikel 4

| artikel 18 tredje stycket ska texten “eller efter fordonets rorelse med minst 10 meter”
inforas efter ordet "hastighet”.

Artikel 5
Artikel 19 ska andras sa att den far foljande lydelse:
”Artikel 19

(ytterligare krav for dokumentering av méatningar fran en rérlig punkt, med undantag fér smed
undantag for sparningsbaserade hastighetsmitare)

"Dokumenterad hastighetsmatning nar den mats fran en rorlig punkt med
hastighetsméatare, med undantag for hastighetsmatningsanordningar enligt principen om sparning,
ska utéver kraven i artikel 17 i dessa regler aven omfatta métfordonets hastighet vid tidpunkten for
matningen.”.

Artikel 6
Artikel 26 ska andras sa att den far foljande lydelse:
" Artikel 26
(krav fér provningsgranssnitt)

(1) Hastighetsmatare ska vara utrustade med ett provningsgranssnitt som goér det mojligt
att mandvrera hastighetsmatanordningen och erhalla den data eller signaler som kravs for att utféra
beddmning av dverensstammelse, kontroll och metrologisk kontroll.

(2) Provningsgranssnittet ska ge tillgang till &tminstone féljande data:
uppmatt hastighet,

det uppmatta fordonets uppmaétta avstand eller lage (for hastighetsmatare dar matprincipen tillater
detta),

uppmatta fordonets egna hastigheter (for hastighetsmatare som mater fran en rérelsepunkt),
unik identifiering av hastighetsméataren och dess komponenter,
identifiering av programvaran for hastighetsmatningsutrustning och dess kontrollsumma, och
resultatet av sjalvkontroll.

(3) Provningsgranssnittet ska skyddas mot obehdriga stérningar.”.

Artikel 7



Artikel 29 ska andras sa att den far foljande lydelse:
”Artikel 29
(ytterligare krav for radarhastighetsmétare som méter ett enskilt fordon)

(1) Den individuella barfrekvensen for den radarhastighetsmatare som mater ett enskilt
fordon far inte avvika mer &n + 0,15 % fran det nominella varde som anges av tillverkaren.

(2) Bredden pa radarhastighetsmatarens matstrale som mater ett enskilt fordon far inte
overstiga den stralbredd som anges av tillverkaren.

(3) Radarhastighetsmatarens mittlinje far inte avvika mer an +1° fran antennens
mittlinje.”

Artikel 8
Efter artikel 29 ska en ny artikel 29 a inféras med foljande lydelse:
"Artikel 29 a
(ytterligare krav for radarhastighetsmatare for flera fordon)

Radarhastighetsmatare for flera fordon ska, vid laboratorie- och faltprovning, visa laget
och avstandet for det fordon som mats fran hastighetsmataren.”.

Artikel 9
Artikel 30 ska &ndras sa att den far foljande lydelse:
Artikel 30
(ytterligare krav pa laserhastighetsméitare som maiter ett enskilt fordon)

(1) Frekvensen for den Overforda laserhastighetsmétarens pulser som mater ett enskilt
fordon far inte avvika mer an + 1 % fran det nominella varde som anges av tillverkaren.

(2) En laserhastighetsmétare som mater ett enskilt fordon ska ange det uppmatta
fordonets avstand med en uppdelning pa hogst 0,1 m. Det uppmatta fordonets uppmétta avstand far
inte avvika mer an + 0,2 m fran det verkliga vardet pa ett avstand pa upp till 50 m eller 0,4 % for
avstand storre an 50 m.

(3) Det hogsta tillatna avstandet for det uppmétta fordonet nar det mats med en
laserhastighetsmatare som maéter ett enskilt fordon ska vara 1 000 m.

(4) Den storsta tillatna rumsliga vinkeln for laserhastighetsméatarens matstrale som mater
ett enskilt fordon i horisontell och vertikal riktning ska vara 3 mrad.

(5) Formen pa laserhastighetsmatningsanordningen som mater ett enskilt fordon ska
tydligt visa gransen pa 3 mrad.

(6) Matinstrumentet for laserhastighetsmatningsanordningen som mater ett enskilt fordon
ska vara tydligt synligt for blotta 6gat och med maéatutrustning fér kontroll av matarens och
matstralens installning.



(7) Laserhastighetsmatarens matstrale som mater ett enskilt fordon ska vara helt
placerad inom matprofilens granser.

(8) Laserhastighetsmatare som mater ett enskilt fordon ska vara utrustade med minst tva
forstoringar av matinstrumentets synfalt for matning av det uppmatta fordonets hastighet pa ett
avstand av 300 m till 600 m och fér matningar pa ett avstand av mer &n 600 m minst tre ganger
matinstrumentets siktfélt. Forstoringen kan integreras i hastighetsmataren eller vara en separat
anordning, som kan fastas eller avlagsnas fran hastighetsmataren. Om det roér sig om en separat
anordning ska det ha samma serienummer som hastighetsmataren.

(9) En laserhastighetsméatare som mater ett enskilt fordon ska mojliggéra en
hastighetsmatning pa 0 km/h vid ett fast mal.”.

Artikel 10
Efter artikel 30 ska en ny artikel 30 a inféras med foljande lydelse:
"Artikel 30 a
(ytterligare krav for flerfordonslaserhastighetsmatare)

Radarhastighetsmatare for flera fordon ska, for laboratorie- och faltprovningsandamal,
visa laget och avstandet for det fordon som mats frdn hastighetsmataren.”.

Artikel 11

| artikel 32, tredje stycket ska texten "och maste vara minst 200 ganger langre &n
identifieringsomradets langd” utga.

Punkt 5 ska andras sa att den far foljande lydelse:

"5) Matsektionens borjan och slut ska markeras med en aterreflekterande remsa over
hela vagen och med hjalp av matkilar langs vagytan. Den aterreflekterande tejpen ska vara synlig pa
en dokumenterad matning tillsammans med fordonet som maéts.”.

Artikel 12
Efter artikel 37 ska en ny artikel 37 a inféras med féljande lydelse:
”Artikel 37 a
(tillaggskoder)

(1) Sloveniens metrologiinstitut far anbringa ytterligare identifieringsméarken pa
hastighetsmatinstrumenten for identifiering i kontrollférfarandena.

(2) Innehavare av hastighetsmatare far inte avlagsna de markningar som avses i
foregdende punkt.”.

Artikel 13
Efter artikel 39 ska en ny artikel 39 a inféras med foljande lydelse:

”Artikel 39 a



(specifik matutrustning och tillgang till kriteriet)

(1) Om det ar nodvandigt att anvanda sarskild hardvara, programvara, anslutningskablar
eller granssnitt som inte ar fritt tillgangliga pa marknaden eller som skyddas av immateriella
rattigheter, ska tillverkaren tillhandahalla denna utrustning och goéra den tillganglig utan kostnad for
Sloveniens metrologiinstitut.

(2) Vid de forfaranden som avses i foregaende punkt ska tillverkaren ge Sloveniens
metrologiinstitut hogsta mojliga anvandaratkomst till den programvara som tillverkaren har och fri
tillgang hastighetsmatarens hardvara.”.

Artikel 14

| artikel 42 ska, efter den artikeltext som betecknas som punkt 1, en ny punkt laggas till
som punkt 2 med féljande lydelse:

"2) Vid tveksamhet om hastighetsmatarens dverensstammelse med kraven i dessa regler
far andra undersokningar och provningar utforas for att bekrafta Gverensstimmelse med kraven
enligt foregdende punkt.”.

Artikel 15
Artikel 44 ska andras sa att den far foljande lydelse:
"Artikel 44
(sarskilda provningar for radarhastighetsmatare)

(1) Radarhastighetsméatare ska genomga en matningsnoggrannhetsprovning i enlighet
med de krav som avses i artikel 5 i dessa regler genom faltprovning vid minst tre matpunkter, eller i
enlighet med de krav som avses i artikel 6 i dessa regler genom laboratorieprovning vid minst 10
matpunkter.

(2) Vid provning av noggrannheten hos radarhastighetsmataren ska séndnings- och
mottagningsantennernas prestanda kontrolleras samtidigt.

(3) For radarhastighetsméatare som mater ett enskilt fordon, ska éverensstammelse med
de krav som avses i artikel 7 i dessa regler kontrolleras.

(4) Matstralens bredd ska kontrolleras i frdga om radarhastighetsmatare som mater ett
enskilt fordon under féljande forhallanden:

vid dampning av —3 dB i férhallande till den 6verforda signalens maximala effektvarde, och

baserat pa en Oversikt 6ver det totala antennljusdiagram som ritats relativt fran —45° till + 45°, dar
matstralens aterstaende toppar ska dampas med minst —15 dB i férhallande till bassignalen.

(5) For radarhastighetsmatare for flera fordon samtidigt ska korrektheten i placeringen av
det fordon som avses i artikel 29 a i dessa regler kontrolleras.”

Artikel 16

Artikel 45 ska andras sa att den far foljande lydelse:



”Artikel 45
(sarskilda provningar for laserhastighetsmétare)

(1) Laserhastighetsméatare ska genomga en matningsnoggrannhetsprovning i enlighet
med de krav som avses i artikel 5 i dessa regler genom faltprovning vid minst tre matpunkter, eller i
enlighet med de krav som avses i artikel 6 i dessa regler genom laboratorieprovning vid minst 10
matpunkter.

(2) For laserhastighetsmatare som mater ett enskilt fordon ska dverensstammelse med
kraven i punkterna 1, 2, 4 och 7 i artikel 30 i dessa regler kontrolleras.

(3) For laserhastighetsmatare for flera fordon samtidigt ska korrektheten i placeringen av
det fordon som avses i artikel 30 a i dessa regler kontrolleras.”.

Artikel 17
| artikel 46 ska punkt 1 andras sa att den far féljande lydelse:

"1) For detekteringshastighetsmatare utfors matningsnoggrannhetsprovningen i enlighet
med de krav som avses i artikel 6 i dessa regler genom laboratorieprovning vid minst 10 matpunkter
eller i enlighet med de krav som avses i artikel 5 i dessa regler genom faltprovning vid tre
matpunkter med en fullt integrerad detekteringshastighetsmatningsanordning med fordonskoérning.
Faltprovning ska utféras framgangsrikt vid tre matpunkter och kan genomféras i hogst fem
omgangar, varav tre matningar ska vara framgangsrika Om en sadan provning inte lyckas efter fem
omgangar avslutas provningen pa grund av felaktigt instélld méatare. ”

En ny punkt ska inforas som punkt 2 efter punkt 1, med féljande lydelse:

"2) Detekteringshastighetsmatare med positionsdetektorer installerade pa vagytan ska
genomga faltprovning.”.

Den befintliga punkten 2 ska bli punkt 3.
Artikel 18
| artikel 47 ska punkt 1 andras sa att den far féljande lydelse:

"1) For avsnittshastighetsmétare ska en matningsnoggrannhetsprovning med avseende
pa de krav som avses i artikel 5 i dessa regler utforas genom faltprovning vid tre matpunkter med
provning av en fullt integrerad anordning for méatning av sektionshastighet genom kdérning av
fordonet. Faltprovning ska utféras framgangsrikt vid tre matpunkter och kan genomféras i hogst fem
omgangar, varav tre méatningar ska vara framgangsrika Om en sadan provning inte lyckas efter fem
omgangar avslutas provningen pa grund av felaktigt installd matare. ”

Artikel 19
Artikel 48 ska andras sa att den far foljande lydelse:
”Artikel 48

(sarskilda provningar for sparningsbaserade hastighetsmétare)



Sparningsbaserade hastighetsmatare ska genomga en provning av méatnoggrannheten
med avseende pa de krav som avses i artikel 6 i dessa regler genom laboratorieprovning med minst
10 egna hastigheter eller i enlighet med de krav som avses i artikel 5 i dessa regler genom provning
pa faltet med minimalt en egen hastighet baserad pa korning med konstant hastighet av
matfordonet, utan att matfordonet stoppas i borjan och slutgiltigt.”.

Artikel 20
Artikel 49 ska andras sa att den far foljande lydelse:
”Artikel 49

(sarskilda provningar av hastighetsméatare som méter fran en rorlig punkt, med undantag for
sparningsbaserade métinstrument)

For hastighetsmatare som mater fran en rorlig punkt, med undantag for
sparningsbaserade hastighetsmatare, ska noggrannheten i matningen av hastigheten hos det fordon
som mats och matningen av fordonets egen hastighet enligt de krav som avses i artikel 6 i dessa
regler utféras separat genom laboratorieprovning vid 10 méatpunkter eller med avseende pa de krav
som avses i artikel 5 i dessa regler genom faltprovning vid minst tre punkter.”.

Artikel 21

| artikel 55 ska texten "och inte méata avstandet till fordonet eller fordonets korvinkel i
forhallande till hastighetsmataren” ersattas med "med omvandling till en enda vald vinkel”.

Artikel 22
Artikel 57 ska utga.
OVERGANGSBESTAMMELSER OCH SLUTBESTAMMELSER
Artikel 23
(Utslapp pa marknaden och férsta verifiering)

Hastighetsmatare som den dag da dessa regler trader i kraft har ett giltigt
typgodkannande pa grundval av bestammelserna om metrologiska krav for hastighetsmatare i
vagtrafik (Republiken Sloveniens officiella tidning [Uradni List RS] nr 25/02 och 90/05) eller reglerna
om metrologiska krav for hastighetsmatare i vagtrafik (Republiken Sloveniens officiella tidning
[Uradni List RS] nr 91/15) far slappas ut p& marknaden och den forsta kontrollen enligt dessa regler
tills typgodkannandet l6per ut, forutsatt att de uppfyller kraven i dessa regler avseende den forsta
kontrollen.

Artikel 24
(understéller regelbunden och extraordinar kontroll)

Hastighetsmatare som &r i bruk den dag da dessa regler trader i kraft och som har en
giltig inledande kontroll eller regelbunden kontroll pa grundval av bestammelserna om metrologiska
krav for hastighetsmatningsanordningar i vagtrafik (Republiken Sloveniens officiella tidning [Uradni
List RS] nr 25/02 och 90/05) eller reglerna om metrologiska krav for hastighetsmatare i vagtrafik
(Republiken Sloveniens officiella tidning [Uradni List RS] nr 91/15) far underkastas regelbunden eller



extraordinar kontroll pa grundval av dessa regler, forutsatt att de uppfyller kraven i dessa regler
avseende regelbunden kontroll.

Artikel 25
(ikrafttradande)

Dessa regler trader i kraft den femtonde dagen efter det att de har offentliggjorts i
Republiken Sloveniens officiella tidning.
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