DEN FRANSKE REPUBLIK

Ministeriet for gkologisk omstilling og
territorial samhgrighed

Dekret nr. af

om gennemfgorelse af bekendtggrelse nr. 2021-443 af 14. april 2021 om ordningen for
strafferetligt ansvar, der finder anvendelse ved brug af et selvkerende koretgj og dets
anvendelsesbetingelser

NOR: [...]

Malgruppe: forere af motorkaretgjer, fabrikanter af motorkeretgjer, vejgodsoperatorer,
speditgrer, infrastrukturforvaltere, godkendte eller akkrediterede kvalificerede organer,
trafikledere.

Formadl: gennemforelse af forskellige bestemmelser, der folger af bekendtgerelse nr.
2021-443 af 14. april 2021 om ordningen for strdfferetligt ansvar, der finder anvendelse ved
brug df et selvkarende karetgj og dets anvendelsesbetingelser.

Ikrafttreeden: Teksten treeder i kraft dagen efter dens offentliggerelse i EU-Tidende.

Meddelelse: Dekretet preeciserer de nermere regler for anvendelsen af artikel 6 i
bekendtgerelse nr. 2021-443 af 14. april 2021 om ordningen for strdfferetligt ansvar, der finder
anvendelse ved brug af et selvkerende kgretaj og dets anvendelsesbetingelser. For sa vidt angdr
automatiserede systemer til vejgodstransport, fastseetter den de sikkerhedsregler og
sikkerhedsprocedurer, der gelder for sddanne systemer. Desuden defineres rollerne for
tjenestens arrangar, systemudvikleren og driftslederen samt for de godkendte kvalificerede
enheder. Det fastlegger ansvarsomrdderne for den tekniske afdeling for skilifte og sporbunden
transport i forbindelse med automatiserede systemer til vejgodstransport.

Henvisninger: Bestemmelserne i dekretet er vedtaget i henhold til transportlovens artikel
L. 3251-1. De lovbestemmelser, der endres ved dette dekret, kan tilgds i den ordlyd, der falger
af endringen, pd webstedet Légifrance (https://www.legifrance.gouv.fr).

Premierministeren har —

pa baggrund af rapporten fra ministeren for gkologisk omstilling og territorial
samhgrighed,

under henvisning til konventionen om vejtrafik indgaet i Wien den 8. november 1968,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2006/123/EF af 12.
december 2006 om tjenesteydelser i det indre marked,



under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/1535 af
9. september 2015 om en informationsprocedure med hensyn til tekniske forskrifter samt
forskrifter for informationssamfundets tjenester,

under henvisning til Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2022/1426 af 5.
august 2022 om regler for anvendelsen af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2019/2144 for sa vidt angar ensartede procedurer og tekniske specifikationer for
typegodkendelse af det automatiserede kgrselssystem (ADS) i fuldautomatiske kgretgjer,

under henvisning til strafferetsplejeloven, navnlig artikel 529-10,

under henvisning til kodeksen for offentlighedens forbindelser med forvaltningen,
navnlig artikel L. 114-5,

under henvisning til ferdselsloven, navnlig artiklerne L. 123-1 til L. 123-4, L. 319-1 til
L. 319-4, L. 325-1 til L. 325-3, R. 311-1, R. 412-6, R. 414-2, R. 414-9 og R. 415-12,

under henvisning til transportloven, navnlig artikel L. 3151-1-13, L. 3251-1 og R. 3151-1
til R. 3153-1,

under henvisning til bekendtggrelse nr. 2016-1057 af 3. august 2016 om pravekarsel af
selvkgrende karetgjer pa offentlig vej,

under henvisning til bekendtggrelse nr. 2021-443 af 14. april 2021 om ordningen for
strafferetligt ansvar, der finder anvendelse ved brug af et selvkgrende kgretgj og dets
anvendelsesbetingelser,

under henvisning til dekret 2010-1580 af 17. december 2010 om den tekniske afdeling
for skilifte og sporbunden transport,

under henvisning til dekret nr. 2021-873 af 29. juni 2021 om gennemfgrelse af
bekendtggrelse nr. 2021-443 af 14. april 2021 om ordningen for strafferetligt ansvar, der finder
anvendelse ved brug af et selvkgrende kgretagj og dets anvendelsesbetingelser,

under henvisning til notifikation nr. 2023/XX/F til Europa-Kommissionen den XX og
dennes svar af XX,

under henvisning til udtalelse af XX fra den permanente tveerministerielle gruppe for
trafiksikkerhed,

efter hgring af statsradet (afdeling...) —

udstedt folgende dekret:

BESTEMMELSER GALDENDE FOR AUTOMATISEREDE SYSTEMER TIL
VEJGODSTRANSPORT

Artikel 1

Del 3, bind II i transportloven suppleres med et afsnit V med fglgende ordlyd:



" AFSNIT V
" AUTOMATISEREDE SYSTEMER FOR VEJGODSTRANSPORT
"KAPITEL I
" GENERELLE BESTEMMELSER OG DEFINITIONER

" Artikel R 3251-1.- Inden for rammerne af dette bind har fglgende udtryk den betydning,
der fremgar af denne artikel:

"1. Automatiseret teknisk system til landevejtransport: en samling hgj- eller
fuldautomatiske kgretgjer, som defineret i 8.2 og 8.3 i artikel 311-1 i feaerdselsloven, samt
tekniske installationer, der muligger deres fjernstyring eller bidrager til deres sikkerhed.

"2.  Automatiseret system til  vejgodstransport: et automatiseret teknisk
vejtransportsystem, der anvendes pa foruddefinerede ruter eller trafikomrader og understattes af
regler for drift, vedligehold og service, og som er beregnet til godstransport.

"3. Anvendelsesomrade: de betingelser for anvendelse af et automatiseret teknisk system
til landevejstransport, der er forbundet med specifikke trafikruter eller -omrader, og som er i
overensstemmelse med systemets tekniske design.

"4, Systemts tekniske design: de driftsforhold, hvorunder et automatiseret teknisk system
til landevejstransport er designet til at fungere under, bortset fra lastning og losning af gods.

"5. Mangvre med minimal risiko: mangvre, hvis formdl det er at bringe kgretgjet til
standsning i en situation, der indeberer minimal risiko for passagererne, lasten og de gvrige
trafikanter, og som udfgres automatisk af det fgrerlgse system som fglge af en fare, der er
uforudset under brugsbetingelserne, en alvorlig fejl eller, hvis der er tale om fjernstyring,
manglende anerkendelse af den mangvre, som systemet har anmodet om.

"6. Ngdmangvre: mangvre, der udfgres automatisk af det selvkgrende system i tilfelde af
en overhengende risiko for kollision med det formal at undga eller afbgde den.

"7. Foruddefineret rute eller trafikomrade: alle vejstrekninger eller omrdder med
afgrensede geografiske rammer, hvor et eller flere kgretgjer i et automatiseret
vejgodstransportsystem kan kgre eller standse.

"8. Fjernstyring: handling der udfgres af den sagkyndige person, der er omhandlet i
artikel L. 3151-3, som befinder sig uden for kegretgjet, og som indgdr i et automatiseret
vejtransportsystem, med det formal at:

"a) aktivere eller deaktivere systemet, give instrukser om at udfere, @ndre eller afbryde
en mangvre eller bekrefte de mangvrer, systemet foreslar.

"b) give transportsystemets navigationssystem ordre pa at fglge eller @ndre en planlagt
rute eller planlagte stoppesteder.

"9. Bekreeftelsesanmodning: en anmodning sendt af systemet til fjernarbejderen om
validering af et forslag fra systemet, der igangsetter udferelsen af en mangvre, hvor det er
relevant, ud fra flere forslag.

"10. Sikkerhedsstyringssystem: et set af regler, procedurer og metoder, der skal
implementeres for hele tiden at opfylde de sikkerhedsmessige malsetninger.

"11. Konstruktgren af det tekniske system: den fysiske eller juridiske person, der er
ansvarlig for den overordnede udformning af det tekniske system og navnlig for at definere dets
funktioner og anvendelsesbetingelser.



"12. Tjenestens arranggr: vejgodstransportvirksomheden, transportagenten i henhold til
artikel L. 1411-1 samt den regionale kompetente myndighed i henhold til artikel L. 1231-1.

"13. Driftsleder: den fysiske eller juridiske person, der driver det automatiserede
vejgodstransportsystem, samt tager sig af dets forvaltning og vedligeholdelse, for egen regning
eller inden for rammerne af de offentlige vejgodstransporttjenester.

" Driftslederen ma gerne vere den samme enhed som tjenestens arranggr eller
konstruktgren af det tekniske system. Hvis der er tale om mere end én driftsleder, skal
betegnelsen driftsleder udpege tovholderen.

"14. Tovholder: den driftsleder, som tjenestens arranggr har udpeget til at koordinere
driften af transportsystemet med stgtte fra de forskellige driftsledere og forvaltere af
infrastrukturen.

"15. Vejforvalter: den myndighed, der har ansvaret for vejen i henhold til feerdselsloven.

"16. Kvalificeret enhed: den enhed, der er godkendt til at udfegre sikkerhedsvurderingen af
udformningen, konstruktionen og driften af de automatiserede vejtransportsystemer.

"17. Vurderingschef: den person inden for den kvalificerede enhed, der er bemyndiget til
at underskrive sikkerheds- og tilsynsudtalelser og -rapporter.

"18. Vasentlig endring: enhver endring af et automatiseret vejgodstransportsystem eller
en del af et eksisterende system, der indeberer en endring af sikkerhedsvurderingen

" KAPITEL II
" SIKKERHED OG BRUGSBETINGELSER
" Afsnit 1
" Almene bestemmelser

" Artikel R. 3252-1.- Den tekniske afdeling for skilifte og sporbunden transport er
ansvarlig for

"1. at udstede de godkendelser, der er omhandlet i artikel R. 3252-26 og R. 3252-27

"2. at udarbejde og ajourfgre sikkerhedsvurderings- og dokumentationssystemer i
overensstemmelse med artikel R. 3252-2 til R. 3252-4

"3. at anvende de analyser af heendelser og ulykker, der involverer automatiserede
vejtransportsystemer, med henblik pa at forbedre sikkerheden

"4. at udarbejde en arsrapport, der skal offentligggres

"5. hvor det er relevant, at foranstalte tests inden ibrugtagning som supplement til den
sikkerhedsdemonstration, der er naevnt i artikel R. 3252-5.

" Inden for rammerne af sine ansvarsomrader har den tekniske afdeling for skilifte og
sporbunden transport adgang til alle de dokumenter, der udger sagsakterne omhandlet i artikel R.
3252-6 til R. 3252-8 og R. 3252-13 til R. 3252-15.



" Afsnit 2
" Sikkerhed
" Stk. 1
" Generelle bestemmelser

" Artikel R. 3252-2.- Med henblik pa artikel L. 3251-1 skal alle automatiserede
vejgodstransportsystemer eller enhver del af et eksisterende transportsystem udformes,
idriftseettes og om ngdvendigt endres pa en sddan made, at det overordnede sikkerhedsniveau for
driftspersonale og tredjeparter mindst svarer til det eksisterende sikkerhedsniveau eller til det
niveau, der folger af implementeringen af systemer eller delsystemer, der leverer
sammenlignelige tjenester eller funktioner, under hensyntagen til god praksis, feedback om
systemerne samt trafikforhold, der med rimelighed kan forudses pa den pageldende rute eller i
det pageldende trafikomrade.

" Hvis det konstateres, at der ikke findes et sammenligneligt system til vurdering af et
systems eller et delsystems sikkerhed, kan sikkerhedsniveauet fastlegges pa grundlag af en
specifik sikkerhedsundersggelse for det pageldende system eller delsystem, som skal udferes i
overensstemmelse med god praksis.

" II.- Ethvert automatiseret vejgodstransportsystem skal

"1. veere konstrueret til at forhindre ulykker som fglge af situationer, der med rimelighed
kan forudses inden for rammerne af dets anvendelsesomrade

"2. kunne registrere, om det befinder sig inden for sit anvendelsesomrade, og kun vere
aktivt inden for dette anvendelsesomrade

"3. kunne detektere fejl og forlade anvendelsesomradet og underrette driftslederen herom,
ogsd i forbindelse med en fjernstyring.

" III.- Ethvert teknisk automatiseret vejtransportsystem skal

"1. veere konstrueret til at forhindre ulykker som fglge af situationer, der med rimelighed
kan forudses inden for rammerne af systemets tekniske konstruktion

"2. anvende kgretgjer, der er udstyret med et automatiseret kgresystem, der er udviklet til
at kunne mangvrere under minimal risiko eller i ngdsituationer

"3. veere i stand til at detektere fejl og afvigelser fra det systemtekniske domene og
underrette driftslederen herom, ogsa i forbindelse med en fjernstyring.

"IV.- Med henblik pa artikel L. 3251-1 skal ethvert automatiseret
vejgodstransportsystem vere underlagt brugsbetingelser, der i seerdeleshed praeciserer:

"1. Anvendelsesomradet
"2. Systemets tekniske design

"3. De betingelser, hvorunder en mangvre med minimal risiko aktiveres af det
automatiserede styresystem

"4. De betingelser, hvorunder en ngdmangvre aktiveres af det automatiserede styresystem

"5. De betingelser, hvorunder en autoriseret person kan give instruks om at udfere, @ndre
eller afbryde en mangvre eller bekreefte den via fjernstyring

"6. En beskrivelse af de mangvrer, der kan udfgres via fjernstyring

"7. Bekreeftelsesprocedurerne og iser varigheden af bekraftelsesanmodningen for de
mangvrer, der kan bekreftes via fjernstyring.



" Artikel R. 3252-3.- Ved anvendelse af artikel L. 3251-1 kan fjernstyring kun udfgres af
en kvalificeret person, der kan fremvise et behgrigt uddannelsescertifikat for fjernstyring pa det
pageldende system, som er gyldigt i 3 ar, samt en leegeerklering om, at vedkommende er egnet
til at udfgre fjernstyring.

" Leegeerkleringens gyldighedsperiode skal vare 5 ar for personer under 60 ar, idet den
imidlertid ikke ma overstige datoen for den pageldendes 60-ars fadselsdag, og 1 ar for personer
over 60 ar.

" Gennemfgrelsesbestemmelserne for denne artikel fastseettes ved dekret fra
transportministeren.

" Artikel R. 3252-4.- Alle automatiserede vejgodstransportsystemer og kgretgjer, som er
integreret i systemet, skal veere udstyret med et system til registrering af rejsedata (VDR), der
opfylder de krav til konstruktion, montering og brug, der er fastsat i internationale retsakter
vedrgrende hjulkgretgjer samt udstyr og dele, der kan monteres pa og/eller anvendes i et
hjulkgretg;j.

" Et dekret fra transportministeren kan specificere de yderligere data, der skal registreres,
under hensyntagen til serlige forhold, der gor sig geldende for hendelser, der kan pavirke
automatiseret vejtransport, og som ikke er omfattet af internationale retsakter.

" Stk. 2
" Sikkerhedsdokumentation

" Artikel R. 3252-5.- Sikkerhedsdokumentationen skal foreligge forud for idriftseettelsen
af det automatiserede vejgodstransportsystem og skal omfatte en verificering af, at betingelserne
i artikel R. 3252-2 til R. 3252-4 er opfyldt, for sa vidt angar systemets reaktion pa alle de risici,
der er forbundet med driften af systemet, samt pa de trafikale risici, der med rimelighed kan
forudses og identificeres, inden for det patenkte anvendelsesomrade.

" Den skal pavises pa grundlag af de dokumenter, der er omhandlet i artikel R. 3252-6 til
R. 3252-8, og ledsages af udtalelser fra de godkendte og kompetente instanser, der er omhandlet
i artikel R. 3252-25 og R. 3252-26.

"Om ngdvendigt kan den myndighed, der er omhandlet i artikel R. 3252-1, eller
tjenestens arranggr forlange supplerende tests til sikkerhedsdokumentation inden ibrugtagning.

" Artikel R. 3252-6.- 1.- Dokumentationen for det tekniske systemdesign skal beskrive:
"1. Det eller de anvendte karetgjer samt bevis for deres typegodkendelse.

"2. Det konstruktionsmeessige driftsomrade for det selvkagrende system til de karetgjer,
der er integreret i det tekniske system.

"3. Systemets tekniske design.

"4. De mangvrer, de selvkgrende koretgjer foretager, betingelserne for deres aktivering
og afbrydelse inden for rammerne af det funktionelle design, og navnlig:

"a) Mangvrer udfert i almindelig trafik

"b) Mangvrer, der kan fjernstyres

"c) Mangvrer forbundet med minimal risiko
"d) Mangvrer til brug i ngdsituationer

"e) Mangvrer, der udferes efter ordre fra politiet, eller nar et keretgj af almindelig
interesse eller et useedvanligt stort godskeretgj og dets ledsagende kgretgjer nermer sig.



"5. Funktioner og egenskaber til at opfange og lokalisere, idet der skelnes mellem dem,
der er knyttet til karetgjerne, og dem, der er afhaengige af installationer uden for keretgjet, og,
hvor det er relevant, de systemkrav, installationerne skal opfylde.

"6. Fjernstyringsfunktioner og -egenskaber.

"7. Kravene til de tekniske og sikkerhedsmaessige installationer, der er placeret uden for
karetgjerne, iser med hensyn til varsling, opkobling, lokalisering, opfangning, overvagning og
fjernstyring.

"8. Typer af strekninger eller zoner, hvor det tekniske system kan anvendes.

"9. Resultaterne af pregvninger til typegodkendelse af de typer af karetgjer, der indgar i
det tekniske system.

"10. Det forelgbige program for testning og afprgvning af systemet.
"11. Principperne for drift, service og vedligeholdelse.
"12. Dokumentation for sikkerhed, herunder:

"a) Analyse af de risici for svigt og trafikfarer, der er taget i betragtning ved
udformningen af det tekniske system.

"b) En kritikalitetsanalyse af disse risici og farer.

"c) En vurdering af det tekniske systems reaktioner pa risici og farer, der har betydning
for borgernes sikkerhed.

"d) Sikkerhedsdemonstrationer, simuleringer, tests og forsgg, hvis disse elementer ikke er
blevet fremlagt som led i typegodkendelsen af kgretgjet/karetgjerne.

"13. Greenseflader mellem automatiserede kgrefunktioner og leesning, afleesning eller
lastning, uanset om disse operationer anvender automatiserede funktioner eller ej, samt
sikkerhedsdemonstration vedrgrende disse greenseflader.

" II.-Dokumentationen for det tekniske systemdesign skal indeholde en funktions- og
sikkerhedserkleering, der sammenfatter keretgjernes karakteristika og anvendelsesbetingelser,
deres selvkarende kapacitet, de typer ruter eller omrader, de er beregnet til, samt kravene forud
for ibrugtagning, navnlig med hensyn til afprgvninger og installationer, der er placeret uden for
karetgjet. Erkleeringen skal attestere, at det tekniske system opfylder kravene i artikel R. 3252-2
til R. 3252-5 og er i overensstemmelse med god teknisk praksis.

" Artikel R. 3252-7.- Med hensyn til det planlagte anvendelsesomrade for det
automatiserede vejtransportsystem skal den indledende sikkerhedsdokumentation beskrive:

"1. De strekninger eller omrader, der er udpeget til systemtrafik, og navnlig de
karakteristika ved vejbanen, som sikkerhedsvurderingen er baseret pa.

"2. Aktivitetens karakteristika, iseer punkter og tidspunkter, hvor det er relevant.

"3. Det patenkte operationelle sikkerhedsstyringssystem, som skal beskrive:

"a)  Reglerne for drift og vedligeholdelse

"b)  De anordninger, der bruges til at kontrollere, at sikkerhedsniveauerne opretholdes
") Specifikationer for udfgrelse af sikkerhedskritiske opgaver

"d)  Foranstaltninger vedrgrende arbejdets tilretteleeggelse og personalets uddannelse



"4. Den planlagte indretning af de tekniske og sikkerhedsmaessige installationer, der er
placeret uden for keretgjerne, navnlig for sa vidt angar varsling, opkobling, lokalisering og
fjernstyring.

"5. Svar pa kravene til tekniske installationer og sikkerhedsinstallationer som anfert i
artikel R. 3252-6, stk. 7.

"6. Prgvnings- og testplanen.

"7. Hvor det er relevant, de forbedringer, der skal foretages pa de pdtenkte ruter eller
omrader for at opna referenceegenskaberne for det vejnet, der er beskrevet i punkt 1, samt
vejmyndighedernes projektering af de pageldende forbedringer, hvis den foreligger.

"8. Vejnettets egenskaber og serviceniveau, dets faciliteter og de tekniske og
sikkerhedsmaessige anleeg som defineret i artiklerne R. 3252-2 til R. 3252-4.

"9. Sikkerhedsdokumentationen for det tekniske systemdesign, under hensyntagen til:
"a)  Eventuelle fejlrisici og trafikrisici, der er specifikke for ruterne eller omraderne
"b)  Aktivitetens karakteristika

"c)  Ethvert element, der i veesentlig grad pavirker sikkerheden, hvis dette element
ikke er taget i betragtning i dokumentationen for det tekniske systemdesign.

"II. - Nar der er udfert en test pd en del af ruten eller omradet eller for en del af
aktiviteten i henhold til bekendtggrelse nr. 2016-1057 af 3. august 2016 om test af selvkgrende
koretgjer pa offentlige veje, skal den forelgbige sikkerhedsdokumentation indeholde resultatet af
denne test eller, i mangel af dette, dokumentation for testanmodningen.

"Den forelgbige sikkerhedsdokumentation verificerer, at det patenkte operationelle
sikkerhedsstyringssystem og beredskabsplanen er i overensstemmelse med den gennemfarte
sikkerhedsvurdering.

" Artikel R. 3252-8.- Sikkerhedsdokumentationen for ibrugtagning af det planlagte
anvendelsesomrade for automatiseret vejgodstransportsystem skal

"1. omfatte de endelige udgaver af det anvendte sikkerhedsstyringssystem samt af de dele
af den forelgbige sikkerhedsdokumentation, der har gennemgaet @ndringer

"2. verificere den reelle implementering af de tekniske og sikkerhedsmaessige
anordninger og installationer

"3. hvor det er relevant, fremlegge aftalerne mellem tjenestens arranggr og vejforvalterne
eller bygherrerne for sa vidt angar kendskabet til vejenes tilstand og de tekniske og
sikkerhedsmaessige anleg, der er projekteret i forbindelse med aktivitetens udfgrelse

"4. fremleegge en rapport over de udfarte prgvninger og tests

"5. opdatere og om ngdvendigt supplere den forelgbige sikkerhedsdokumentation under
hensyntagen til

"a)  den faktiske gennemfgrelse af de bestemmelser, der er fastsat i den forelgbige
sikkerhedsdokumentation

"b)  enhver endring, der pavirker sikkerheden, der er foretaget siden udarbejdelsen af
den forelgbige sikkerhedsdokumentation

"c) resultatet af tests og prgvninger.

" Artikel R. 3252-9.- Opretholdelsen af sikkerhedsniveauet under driften af systemet skal
vurderes pa grundlag af



"1. den arsrapport, der er omhandlet i artikel R. 3252-14
"2. den arlige revision, der er omhandlet i artikel R. 3252-15

"3. hvis det er relevant, den analyse, der er omhandlet i artikel R. 3252-16.

" Stk. 3
" Funktions- og sikkerhedserklering

" Artikel R. 3252-10.- Dokumentationen for det tekniske systemdesign, der indeholder
funktions- og sikkerhedserkleringen, skal udarbejdes af konstruktgren og under dennes ansvar.

" Funktions- og sikkerhedserkleringen skal verificeres af den kvalificerede enhed, der er
omhandlet i artikel R. 3252-23, pa grundlag af dokumentationen for det tekniske systemdesign.
Konstruktgren indhenter udtalelse fra den kvalificerede enhed pd grundlag af dokumentationen
for det tekniske systemdesign. Konstruktgren af det tekniske system skal sende funktions- og
sikkerhedserkleringen samt dokumentationen for det tekniske systemdesign, der er indsendt med
henblik pa udtalelse fra den kvalificerede enhed, til orientering hos den i artikel R. 3252-1
udpegede myndighed.

" Stk. 4
" Beslutning om ibrugtagning

" Artikel R. 3252-11.- 1.- Ibrugtagningen af et nyt eller veesentligt endret automatiseret
vejgodstransportsystem er underlagt en beslutning truffet af tjenestens arranggr pa grundlag af
dokumentationen for det tekniske systemdesign og ledsaget af en positiv udtalelse fra den
kvalificerede enhed samt de i artikel R. 3252-7 og R. 3252-8 omhandlede dokumenter med de
respektive positive udtalelser og, hvor det er relevant, de specifikke krav til implementeringstid
fra de godkendte kvalificerede enheder, der er omhandlet i artikel R. 3252-25 og R. 3252-26, og,
hvor det er relevant, resultaterne af de prgvninger forud for ibrugtagningen, der er omhandlet i
artikel R. 3252-5.

" For ibrugtagning skal tjenestens arranggr underrette praefekten samt den myndighed, der
er udpeget i artikel R. 3252-1, om beslutningen.

"II.- Det forelgbige sikkerhedsdokument skal udarbejdes under ansvar af tjenestens
arranggr, inden udfgrelsen af arbejdet med de ngdvendige systemtekniske installationer.

" Den kvalificerede enhed omhandlet i artikel R. 3252-23 skal verificere, at systemet, der
er beskrevet i denne dokumentation, opfylder kravene i artikel R. 3252-2 til R. 3252-5 og er i
overensstemmelse med god faglig praksis. Denne verificering formaliseres ved en meddelelse,
som vedlegges den forelgbige sikkerhedsdokumentation.

" IIL.- Tjenestens arranggr er ansvarlig for at udarbejde sikkerhedsdokumentationen for
ibrugtagning. Det operationelle sikkerhedsstyringssystem etableres af driftslederen.

" Den kvalificerede enhed, der er omhandlet i artikel R. 3252-23, skal verificere, at
sikkerhedsdokumentationen for ibrugtagning viser, at systemet opfylder kravene i artikel R.
3252-2 til R. 3252-5 og er i overensstemmelse med god faglig praksis. Verificeringen
formaliseres ved en udtalelse, der vedlegges sikkerhedsdokumentationen for ibrugtagning.

" IV.-Nar udtalelsen fra den godkendte kvalificerede enhed ledsages af specifikke drifts-
og sikkerhedskrav med en implementeringsfrist, skal tjenestearranggren sikre, at der tages
behgrigt hensyn til kravene inden for den foreskrevne frist. I modsat fald md aktiviteten ikke
udfgres, far der reelt er taget hensyn til kravene.



" Hvis der ikke er udfert nogen transportaktivitet inden for 6 maneder efter meddelelsen
af udtalelsen fra den kvalificerede enhed, der er navnt i artikel R. 3252-25, bliver denne
udtalelse ugyldig savel som den beslutning om ibrugtagning, som den understgatter.

" Udtalelsen fra den godkendte enhed nevnt i artikel R. 3252-22, der er vedlagt den sag,
der er naevnt i artikel R. 3252-6, skal sendes til den myndighed, der er udpeget i artikel R. 3252-
1.

" Udtalelserne fra de godkendte kvalificerede enheder, der er omhandlet i artikel R. 3252-
22, og som er vedlagt de sager, der er omhandlet i artikel R. 3252-7 og R. 3252-8, skal
fremsendes til praefekten. Udtalelserne skal desuden sendes til den myndighed, der er udpeget i
artikel R. 3252-1.

" V.- Hvis der er flere driftsledere, udpeger tjenestens arranggr en tovholder, som
informerer prefekten om denne indstilling. Denne tovholder sikrer den daglige koordinering af
systemets drift og rapporterer til tjenestens arranggr. Saledes pahviler det denne:

"1. At fastlegge tovholderens sikkerhedsstyringssystem, navnlig ved at sikre
grensefladerne mellem de forskellige driftslederes sikkerhedsstyringssystemer.

"2. At udarbejde den interventions- og beredskabsplan, der er omhandlet i artikel R.
3252-13.

"3. At udarbejde den éarlige rapport om systemets driftssikkerhed, der er omhandlet i
artikel R. 3252-14.

"4. At fa udfert den arlige eksterne revision, der er omhandlet i artikel R. 3252-15.

" Artikel R. 3252-12.-Faerdsel uden gods, der er ngdvendig for at registrere rutens eller
trafikomradets karakteristika, for at udfere kontrol fer idriftsettelse og for at uddanne
driftspersonalet, skal udferes forud for idriftseettelsen.

" Hvis sddanne operationer udferes i selvkegrende tilstand, er de underlagt aftale med den
kvalificerede enhed, der er godkendt med henblik pa systemets overordnede
sikkerhedsvurdering, og som sikrer, at risiciene for tredjeparter er kontrolleret inden
idriftseettelse.

" Al anden selvkgrende drift er forbudt forud for idriftseettelsen.

" Artikel R. 3252-13.-Interventions- og beredskabsplanen skal indeholde en beskrivelse
af:

"1. Den interne struktur, der er etableret med henblik pa gjeblikkelig handling i tilfeelde af

en handelse, der pavirker eller sandsynligvis vil pavirke systemets eller omgivende tredjeparters
sikkerhed.

"2. De midler, der i givet fald forventes anvendt.
"3. Hvor det er relevant, opgavefordelingen mellem driftslederen og vejforvalterne.

"4. Procedurerne for alarmering af eksterne beredskabstjenester og for kommunikation og
koordinering med disse tjenester.

" Driftslederen er ansvarlig for udarbejdelsen af interventions- og beredskabsplanen. Den
skal sendes til preefekten 1 maned far idriftsettelsen.

" Artikel R. 3252-14.- Tjenestens arranggr skal sende prefekten og den myndighed, der
er udpeget i artikel R. 3252-1, en arlig rapport, udarbejdet af driftslederen, om sikkerheden i
forbindelse med driften af systemet.
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" Rapporten skal indeholde et afsnit om ulykkeshdndtering, et afsnit om endringer i
systemet, et afsnit om veesentlige endringer samt et afsnit med en samlet handlingsplan til
opretholdelse og forbedring af systemets sikkerhed.

" Rapporten skal ledsages af en udtalelse fra tjenestens arranggr om den handlingsplan,
der er integreret i arsrapporten.

" Artikel R. 3252-15.- 1. Driftslederen skal have en ekstern arlig revision udfert af den
organisation, der er omhandlet i artikel R. 3252-26, med henblik pa at vurdere:

"1. Anvendelsen af det operationelle sikkerhedsstyringssystem.
"2. Effektiviteten af den interne overvagning.

"3. Sikkerhedsstyringssystemets ajourfgring med endringer i de driftsmeessige
sikkerhedsspgrgsmal.

"II. Rapporten fra den arlige eksterne revision skal redeggre for, at det eksisterende
system er i stand til at sikre, at sikkerhedsniveauet opretholdes under drift, og skal afgive
udtalelse om den fortsatte drift. Hvor det er relevant skal rapporten ledsages af en handlingsplan,
hvis gennemfgrelse skal overvages af det organ, der er nevnt i artikel R. 3252-26.

" III. — Tjenestens arranggr skal forelegge denne rapport for prefekten.

" Artikel R. 3252-16. — 1. - Prefekten kan anmode driftslederen om at fremlegge en
sikkerhedsdiagnose af systemet udfert af en kvalificeret enhed:

"1. I tilfeelde af at driftslederens arsrapport om systemets driftsikkerhed er utilstreekkelig.

"2. Hvis der er alvorlig tvivl om anvendelsen af sikkerhedsstyringssystemet eller
interventions- og beredskabsplanen eller om, hvorvidt de er tilstrekkelige til at lgse
sikkerhedsproblemerne.

"II. — Driftslederen skal for egen regning og inden for den af preefekten fastsatte frist
foretage den i punkt I nevnte analyse.

" Artikel R. 3252-17- Et dekret fra transportministeren kan i givet fald udspecificere hele
eller en del af indholdet af de sagsakter, der er omhandlet i artikel R. 3252-6 til R. 3252-8, og i
den i artikel R. 3252-14 omhandlede rapport.

" Stk. 5
" Drift og endring af systemet
" Artikel R. 3252-18.- 1.- Tjenestens arranggr, konstruktgren og driftslederen skal, hver
for sig, sikre, at sikkerhedsniveauet over for tredjemand opretholdes under hele driften.

" Driftslederen skal sikre, at de betingelser, hvorunder systemet anvendes, overholdes, og
skal indfgre overvagningssystemer for at kontrollere, at de elementer i trafikken, der bidrager til
systemets sikkerhed, er af en sadan art, at sikkerhedsniveauet for driftspersonale og tredjeparter
kan opretholdes i hele driftsperioden.

"Nar driftslederen bliver opmerksom pa endringer i trafikken, der kan pavirke
sikkerheden for brugere, driftspersonale og tredjemand, skal vedkommende sikre, at
sikkerhedsniveauet for brugere, driftspersonale og tredjemand opretholdes i hele driftsperioden.

" II.-Konstruktgren af det tekniske design skal underrette driftslederen og tjenestens
arranggr om enhver konstruktionsfejl i det anvendte tekniske system.

"III.— Driftslederen skal om ngdvendigt underrette arranggren af tjenesten om
eksistensen eller ngdvendigheden af enhver veasentlig endring af det automatiserede
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vejgodstransportsystem pa grundlag af de oplysninger, som konstruktgren af det tekniske design
har fremsendt.

" IV.- Hvis systemet endres veesentligt, skal arranggren af tjenesten indstille driften og
derefter treffe beslutning om idriftseettelse af det @ndrede system pa de betingelser, der er
beskrevet i artikel R. 3252-10 til R. 3252-12.

" Artikel R. 3252-19.- Ingen ma palegges en sikkerhedskritisk opgave, som
vedkommende ikke er autoriseret til.

" Det personale, der har til opgave at vurdere sikkerheden, skal tilhgre afdelinger, der er
adskilt fra dem, der er ansvarlige for gennemfgrelsen, og de skal udfgre deres opgaver ved at
foretage analyser, overvagning, tests eller inspektioner.

" Driftspersonale, der udfgrer en sikkerhedskritisk opgave, skal have en relevant
uddannelse og en autorisation, hvis indhold og procedurer skal fastsettes i det
sikkerhedsstyringssystem, der er nevnt i artikel R. 3252-7.

" Artikel R. 3252-20.- Tjenestens arranggr eller driftsleder skal suspendere driften af
systemet i tilfeelde af overhengende risiko for alvorlig personskade. De skal straks underrette
prefekten samt den myndighed, der er omhandlet i artikel R. 3252-1.

" Artikel R. 3252-21.- Hvis det organ, der er ansvarlig for den i artikel R. 3252-15
omhandlede revision, konstaterer en alvorlig overtraedelse af forskrifterne eller for personskade,
skal den straks underrette prefekten, tjenestens arranggr og driftslederen herom.

" Artikel R. 3252-22.- .- Enhver personskade eller ulykke, der medfarer betydelig skade,
skal af driftslederen straks meddeles prefekten, tjenestens arranggr, ferdsels- og
parkeringspolitiet, vejforvalteren, de kvalificerede enheder, der har underskrevet de udtalelser,
der er vedlagt de i artikel R. 3252-7 og R. 3252-8 nevnte dokumenter, den i artikel R. 3252-1
nevnte myndighed samt kontoret for efterforskning af ulykker inden for landtransport. Disse
oplysninger skal navnlig vedrgre ulykkens eller haendelsens forlgb og dens alvor.

" Driftslederen skal analysere handelsen og straks, i samarbejde med arranggren af
tjenesten, treeffe foranstaltninger til at opretholde sikkerheden i forbindelse med driften. Pa
baggrund af denne analyse skal vedkommende beslutte, om systemet skal fortsette driften eller
ej.

"II.- Senest to maneder efter, at ulykken eller den alvorlige hendelse, der er nevnt i
punkt I, er indtruffet eller opdaget, skal driftslederen sende en rapport om denne handelse til
prefekten, vejforvalteren, tjenestens arranggr, til den myndighed, der er omhandlet i artikel R.
3252-1, samt til kontoret for efterforskning af ulykker inden for landtransport. Det tekniske
systems konstrukter skal efter anmodning give driftslederen alle de oplysninger, der er
ngdvendige for at udarbejde denne rapport. Rapporten skal analysere hendelsens &rsager,
konstaterede fglger og potentielle risici, ligesom den skal angive de erfaringer, man har gjort sig,
samt de foranstaltninger, der er truffet for at undga en gentagelse.

" Vejforvalterne skal give prefekten og driftslederen oplysninger, der gor det muligt for
disse at analysere ulykkens eller den alvorlige handelses forlgb.

" Preefekten kan om ngdvendigt anmode driftslederen om for egen regning at foreleegge
en sadan analyse for en godkendt, kvalificeret enhed.

"IIL.- Enhver anden hendelse, der pavirker systemets driftssikkerhed eller har kunnet
forarsage personskade, skal af driftslederen meddeles preefekten, den myndighed, der er naevnt i
artikel R. 3252-1, savel som tjenestens arranggr.

" Preefekten kan anmode driftslederen om inden for to méaneder at fremsende en detaljeret
rapport om haendelsen.
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" IV.- Hvis en ulykke, hendelse eller begivenhed, der pavirker systemets sikkerhed, kan
bringe systemets design i fare, skal driftslederen ligeledes straks informere den myndighed, der
henvises til i artikel R. 3252-1, sdvel som systemudvikleren.

" Hvis det er relevant, skal konstruktgren af det tekniske system treffe de ngdvendige
foranstaltninger for at opfylde betingelserne i artikel R. 3252-2 til R. 3252-4, ajourfere
dokumentationen for det tekniske system samt underrette alle andre driftsledere, der anvender
samme system, samt den myndighed, der er naevnt i artikel R. 3252-1.

" Hvis systemudvikleren ikke lengere findes som juridisk person, skal den myndighed,
der er omhandlet i artikel R. 3252-1, informere alle andre driftsledere, der anvender samme
system, og afggre, om der er en overhengende risiko for en alvorlig indvirkning pa den
offentlige sikkerhed.

" V.- Preefekten kan indstille systemets drift, hvis der foreligger en overhengende risiko
for en alvorlig indvirkning pa den offentlige sikkerhed.

" Preefekten kan kreeve, at systemets drift genoptages, og anmode om, at alle ngdvendige
elementer tilvejebringes for at sikre, at systemets sikkerhedsniveau genoprettes.

" Afsnit 3
" Kvalificerede enheder
" Stk. 1
" Almene bestemmelser

" Artikel R. 3252-23.- For hver udtalelse, der er vedlagt de i artikel R. 3252-6 til R. 3252-
8 omhandlede dokumenter, skal den kvalificerede enhed udarbejde en vurderingsrapport, der
redegor for principperne, hovedpunkterne og de detaljerede konklusioner af den udferte
prevning og analyse samt for eventuelle bemarkninger og forbehold.

" Artikel R. 3252-24.- Et feelles dekret fra transport- og indenrigsministerene preeciserer
indholdet af de udtalelser, der er omhandlet i artikel R. 3252-25.

" Artikel R. 3252-25.- 1.- Den enhed, hvis udtalelse er vedlagt dokumentationen for
konstruktionen af det tekniske system, udpeges af konstruktgren af det tekniske system.

"Den enhed, hvis udtalelse vedleegges den forelgbige sikkerhedsdokumentation savel
som sikkerhedsdokumentationen for ibrugtagning, skal udpeges af tjenestens arranggr eller af
systemudvikleren, forudsat at den er valideret af tjenestens arranggr.

" Ved udfarelsen af forpligtelsen til at vurdere sikkerheden af det tekniske system og det
automatiserede vejgodstransportsystem skal den pageldende enhed vere uafhengig af
systemudvikleren, driftslederen og tjenestens arranggr.

"II.- Den enhed, der er ansvarlig for det arlige driftssikkerhedstjek, skal udpeges af
driftslederen og valideres af trafikselskabet.

" Enheden skal i sin kontrol af sikkerheden under drift vere uafhaengig af
systemudvikleren, driftslederen og tjenestens arranggr.

" Stk. 2
" Godkendelse af kvalificerede enheder

" Artikel R. 3252-26.- Den enhed, hvis udtalelse er vedlagt de i artikel R. 3252-6 til R.
3252-8 omhandlede akter, skal godkendes af den i artikel R. 3252-1 omhandlede myndighed.
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" Enheden skal som minimum vere godkendt til det tekniske omrade for systemets
samlede sikkerhedsvurdering.

" Hvis enheden ikke har kompetence inden for alle de gvrige tekniske omrader, der
vedrgrer systemet, kan den henvende sig til andre kvalificerede enheder, der er godkendt inden
for deres kompetenceomrader af den myndighed, der er omhandlet i artikel R. 3252-1, og pa de
vilkar, der er fastsat i artikel R. 3252-28. De pageldende enheder skal opfylde betingelserne for
uafhengighed som anfert i artikel R. 3252-25.

"I givet fald er den enhed, der er godkendt til at foretage den overordnede
sikkerhedsvurdering af systemet, ansvarlig for at koordinere indsatsen fra de gvrige kvalificerede
enheder, og den er alene ansvarlig for udtalelsen.

" En direktgr, der er ansvarlig for vurderingerne foretaget af en godkendt kvalificeret
enhed, ma ikke afgive udtalelse om et eller flere transportsystemer, som vedkommende har veeret
involveret i projekteringen eller opfarelsen af i lgbet af de foregdende fem ar.

" Artikel R. 3252-27.- Den enhed, der udferer den operationelle sikkerhedsrevision, der
er omhandlet i artikel R. 3252-15, skal veare godkendt af den myndighed, der er omhandlet i
artikel R. 3252-1, og skal have kompetence inden for operationelle sikkerhedsstyringssystemer.

" Artikel R. 3252-28.- 1.- Godkendelsen skal udstedes af den myndighed, der er
omhandlet i artikel R. 3252-1, og som skal sikre, at enheden har de ngdvendige kompetencer til
at udfgre sine opgaver pa de pageldende tekniske omrader.

" II.- Godkendelsen udstedes for et eller flere af falgende tekniske omrader:
"1. De integrerede systemers palidelighed

"2. Sammenkoblings- og positioneringsudstyrets palidelighed

"3. Cybersikkerheden

"4. Vejinfrastrukturens og udstyrets sikkerhed

"5. Koretgjernes trafiksikkerhed

"6. De operationelle sikkerhedsstyringssystemer

"7. Helhedsvurderingen af sikkerhedssystemet

" Artikel R. 3252-29.- Godkendelsen udstedes for en periode pa fem ar. Den skal
indeholde navnet pa den eller de ledere, der er ansvarlige for udtalelserne, og, hvor det er
relevant, det eller de tekniske omrader, inden for hvilke den kvalificerede enhed kan udfere
sikkerhedsvurderinger.

" Godkendelsen kan suspenderes eller inddrages af den myndighed, der er omhandlet i
artikel R.3252-1, hvis den kvalificerede enhed ikke lengere opfylder betingelserne for
udstedelsen.

" De godkendte kvalificerede enheders aktiviteter kan ggres til genstand for inspektioner
eller revisioner udfert af embedsmend fra den myndighed, der er udpeget i artikel R. 3252-1.
Sidstnavnte kan i den forbindelse fra den kvalificerede enhed, systemudvikleren, driftslederen
eller tjenestens arranggr, bygge- og anlegsarbejdet og den inspicerede enhed indhente alle de
dokumenter eller optegnelser, der er ngdvendige for udfgrelsen af inspektionen, og deltage i de
mgder og besgg, der arrangeres af den kvalificerede enhed som en del af dennes
vurderingsopgave.

"Hvis en godkendt kvalificeret enhed gnsker at udfere vurderingsopgaver pa andre
omrader end dem, den er akkrediteret til, ma en endring af den nuverende godkendelse til at
omfatte disse nye opgaver ikke @ndre gyldighedsperioden for den nuverende godkendelse.
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" Artikel R. 3252-30.- Indholdet af ansggninger om godkendelse og vilkar for
ansggningernes behandling fastlegges ved dekret fra transportministeren.

" Manglende svar fra den myndighed, der er udpeget i artikel R. 3252-1, i mere end 4
maneder efter modtagelse af en komplet godkendelsesanmodning under betingelserne i artikel L.
114-5 i kodeksen for offentlighedens forbindelser med forvaltningen er ensbetydende med en
beslutning om afslag.

" Stk. 3
" Tekniske forskrifter

" Artikel R. 3252-31.- De tekniske og sikkerhedsmeessige forskrifter, der geelder for
automatiserede vejgodstransportsystemer, som er omfattet af dette afsnit, kan specificeres ved
dekret fra transportministeren.

" Artikel R. 3252-32.- De tekniske og sikkerhedsmeessige forskrifter, der finder
anvendelse pa anordninger til automatiske vejgodstransportsystemer, der ger det muligt at
kontrollere lasten, jf. denne lovs artikel L. 1451-1, kan fastseettes ved bekendtggrelse fra
transportministeren.

" Afsnit 4
" Specialgods

" Artikel R. 3252-33.- Automatiseret vejtransport af stoffer, der udger en dokumenteret
risiko for miljget eller levende ting, levende dyr eller visse kategorier af udelelige masser, der er
omfattet af s@rtransport, kan forbydes ved dekret fra transportministeren.

" Afsnit 5

" Godstransport i tilknytning til personbefordring og personbefordring i tilknytning til
godstransport

" Artikel R. 3252-34.- Den automatiserede godstransport, der udfgres som accessorisk
transport ved hjelp af et automatiseret vejtransportsystem som defineret i artikel R. 3151-1, samt
den automatiserede personbefordring, der udferes som accessorisk transport ved hjelp af et
automatiseret vejgodstransportsystem, er underlagt bestemmelserne i afsnit V i bind I i tredje del
af den forskriftsmeessige del af denne lovgivning samt i artikel R. 3252-31 til R. 3252-33.

" KAPITEL 11
"STRAFFERETLIGT ANSVAR

" Artikel R. 3253-1.- 1.- Selv om der ikke er tegn pa dbenlys spirituspavirkning, palegges
enhver person, der er bemyndiget i henhold til artikel L. 3151-3, at gribe ind via fjernbetjening i
et koretgj med en autoriseret fgrer, der drives som en del af et automatiseret vejtransportsystem,
hvis vedkommende er under pavirkning af alkohol, defineret ved en alkoholkoncentration i
blodet, der er lig med eller stgrre end 0,50 gram pr. liter, eller ved en alkoholkoncentration i
udandingsluften, der er lig med eller stgrre end 0,25 milligram pr. liter og lavere end de terskler,
der er fastsat i artikel L. 3151-9, nar der er tale om et selvkgrende kgretgj, der kgrer som en del
af et automatiseret vejgodstransportsystem.
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" Enhver, der gor sig skyldig i en af de i punkt I nevnte lovovertraedelser, skal ligeledes
palegges de yderligere sanktioner, der er fastsat i feerdselslovens artikel R. 234-1, stk. III.

" I1L.- En sadan forseelse medfgrer uden videre klip af seks point i kgrekortet."

Artikel 2
Artikel 2, stk. I, i dekretet af 17. december 2010 endres som fglger:

"1. 1 forste afsnit erstattes ordene: "automatiske vejtransportsystemer som defineret i
artikel R. 3151-1 i samme lov" med ordene "automatiske vejtransportsystemer som defineret i
artikel R. 3151-1 i samme lov og automatiserede vejgodstransportsystemer som defineret i
artikel R. 3251-1 i samme lov".

"2. I ellevte afsnit erstattes ordene: " At udstede de godkendelser, der er omhandlet i
artikel R. 3152-26 og R. 3152-27 i ferdselsloven" erstattes af ordene "At udstede de
godkendelser, der er omhandlet i artikel R. 3152-26, R. 3152-27, R. 3252-26 og R. 3252-27 i
feerdselsloven".

"3. I tolvte afsnit erstattes ordene: " Om ngdvendigt at indfgre prgvninger for
ibrugtagning som supplement til den sikkerhedsdemonstration, der er omhandlet i artikel R.
3152-5 i feerdselsloven" erstattes af ordene "Om ngdvendigt at indfgre prgvninger for
ibrugtagning som supplement til den sikkerhedsdemonstration, der er omhandlet i artikel R.
3152-5 og R. 3252-5 i feerdselsloven".

Artikel 3

Ministeren for gkologisk omstilling og territorial samhgrighed, ministeren under ministeren for
gkologisk omstilling og territorial samhgrighed, med ansvar for transport, indenrigsministeren og
ministeren for de oversgiske territorier er hver iser ansvarlige for implementeringen af dette
dekret, som skal offentliggares i Den Franske Republiks officielle tidende.

Dateret den

Af premierminister:

Minister for gkologisk omstilling og
territorial samhgrighed
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Christophe BECHU

Ministeren under ministeren for gkologisk
omstilling og territorial samhgrighed, med
ansvar for transport

Clément BEAUNE

Indenrigsminister og minister for de
oversgiske territorier

Gérald DARMANIN
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