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2. Czechia

3A. Ufad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi
Biskupsky dvir 1148/5

110 00 Praha 1

tel.: +420 221 802 212

e-mail: eu9834@unmz.cz

3B. Cesky metrologicky institut
Usek legaIni metrologie
Okruzni 31 Brno

tel.: +420 545 555 414

e-mail: legmet@cmi.cz

4.2023/0579/CZ - 110 - Metrologie
5.

6. Pfipominka 1:

Technické a metrologické pozadavky na vahy pro vazeni vozidel v pohybu stanovi normativni dokument Mezinarodni
organizace pro legdini metrologii (OIML) OIML R-1341. Stavajici mezindrodni dokumenty doporuceni by mély byt
zohlednény pfi pripravé vnitrostatnich pravnich predpist s cilem prispét k celosvétové harmonizaci poZadavkd{. Z
dokumentu ,Navrh opatreni obecné povahy ¢.: 0111-O0P-C010-23“ (dale jen ,opatreni“) zjevné nebere v Gvahu nékteré
z prislusnych pozadavkd mezinarodniho doporuceni OIML R 134-1, které je uréeno pro vazeni silni¢nich vozidel v pohybu
a pro méfeni hmotnosti na népravu. Opatfeni navic pouziva specificky ndzev pro typ nastroje: ,vysokorychlostni vazeni*,
které vyvolava dojem nové kategorie méricich pristroji (souvisejici hmotnost a méfi¢ rychlosti), kterd nebude muset v
zasadé odrazet metrologické pozadavky OIML R 134-1, ale stéale bude zahrnovat automatické vazeni v pohybu. Z tohoto
dd@vodu ndm neni jasné, na zakladé jakého predpisu, technické normy nebo normativniho dokumentu bylo dané opatreni
vypracovano.

Pfipominka 2:
Déle navrhujeme sladit definici hmotnosti vozidla v bodé 1.6 opatreni s definici T.3.1.5 OIML R134-1. Domnivame se, ze
dot¢ena definice neni v souladu se zavedenou definici.

Pfipominka 3:

V kapitole 2.1 opatfeni stanovi provozni podminky, které maji byt monitorovany, jako je teplota a provozni rychlost, ale
sledovani dopadu jinych podminek prostfedi (potencialni zdroje ovliviujici spravnost vazeni), jako je aktudini rychlost
vétru (at uz v ndrazech nebo konstantnim Ucinku v negativnim sméru), nebo jiné faktory, jako je tlak vzduchu a vibrace z
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jinych projizdéjicich vozidel. Je tfeba doplnit podminky vyse uvedenych ovliviujicich faktord, nebot mohou mit negativni
dopad na spravnost vysledku vazeni v pripadé vazeni v blizkosti pfipustnych limitd.

Pripominka 4:

Podle opatfenf je zafizeni pro méfeni rychlosti vozidla soucdsti vahy pro vazeni vozidel v pohybu. Domnivame se, Ze na
zadkladé pozadavku bodu 7.4 nelze pfi ndsledném ovéreni zarucit prfesnost méreni rychlosti zafizeni pro méfeni rychlosti,
oz je nezbytné pro provoz dotéenych pfistrojd.

Pfipominka 5:

Zavérem lze fici, ze presnost vazeni timto typem méficiho pfistroje neni v souladu s OIML R 134-1. S pfihlédnutim k
pripustnym chybam mériciho pfistroje a kombinaci vyse uvedenych vlivll na Zivotni prostredi a jinych vlivl by vysledné
nejistoty méreni mohly byt nepfimérené vysoké, coz by mohlo mit podstatny dopad na nasledné rozhodovaci procesy pro
stanoveni celkové hmotnosti a hmotnosti na ndpravu silni¢nich vozidel. Pfipadné rozsifeni OIML R 134-1 tak, aby
zahrnovalo pozadavky na dany typ méfidel, by mélo probihat prostrfednictvim revize tohoto dokumentu na zdkladé
posouzeni ¢leny prislusnych technickych vybor(.

Komentare k pfipominkdm / vyporaddani pfipominek

Pfipominky 1 a 5:

Ceska republika pouziva vahy pro vysokorychlostn{ kontrolni véZeni silni¢nich vozidel za pohybu, resp. tzv.
vysokorychlostni vahy (WIM), v plisobnosti své narodni pravni Upravy s vyznamem dle § 3 odst. 3 zdkona ¢. 505/1990 Sb.,
o metrologii, ve znéni pozdéjsich predpisl (pro stanoveni sankci nebo pri ochrané jinych verejnych zajmd chrédnénych
zvlastnimi pravnimi predpisy) od roku 2010. S ohledem na skutecnost, Ze tuto problematiku v dané dobé pinohodnotné
nefesil zadny mezinarodni predpis (a nefesi ji v potfebném rozsahu dodnes ani vdmi zmifovany dokument OIMLR 134 z
roku 2006), rozhodla se Ceska republika toho ¢asu vyuzit pro zpracovani technickych a metrologickych pozadavkd pro
tato méfidla mezindrodni dokument COST 323 (vcetné prevzeti vybrané jednotné specifikace presnosti vah) pfri
zohlednénf relevantnich ustanoveni amerického standardu ASTM E 1318 a vyuzitelnych doporuc¢eni OIML R 134 z roku
2006. Nejvétsi dovolené chyby (pro ovérovani) uvedené v ¢lanku 2.3 jsou v ndrodnim predpisu stanoveny od roku 2010, v
nyni revidovaném predpisu predlozeném do notifikace byly prostfednictvim ¢lanku 2.4 doplnény i nejvétsi dovolené
chyby pro pouzivani (provoz) téchto méridel.

S ohledem na to, ze na Urovni evropské normalizace se v této oblasti za poslednich 13 let v zdsadé nijak nepokrocilo
(zpracovani navrhu evropské normy sice bylo zahajeno, ale nikdy nebylo dokonceno) a dokument OIML R 134 se za
Gc¢elem doplinéni pozadavkd a technickych specifikaci pro pouzivani vysokorychlostnich vah (WIM) reviduje uz nékolik let.
Dosavadni strategie CR se tedy zatim ve vztahu ke stanovenym technickym a metrologickym poZadavkiim na
vysokorychlostni véhy neméni.

To nicméné neznamend, ze CR neni pfipravena svoji strategii v budoucnu zménit. V pfipadé, Ze se podafi ve vztahu k
vysokorychlostnimu véZzeni dokument OIML R 134 potfebnym zplisobem doplnit, schvalit a nasledné vydat, je CR
pripravena sv{j narodni predpis s timto mezindrodnim dokumentem komplexnéji harmonizovat. Za G¢elem posileni
odborné podpory reseni problematiky vysokorychlostniho vazeni, na bazi 13-tiletych zkuSenosti s jejich pouzivanim a se
zajistovanim metrologické kontroly (schvalovéni typu a ovéfovani), nominoval CMI v minulém roce do pracovni skupiny
organizace OIML, feSici revizi dokumentu OIML R 134, i svého odborné zastupce.

Pfipominka 2:

Pfipominka k terminologii, resp. k terminu ,,hmotnost vozidla“ ve smyslu definice T.3.1.5 OIML R 134-1 byla zohlednéna
nasledujicim zplsobem ,,celkovd hmotnost soupravy vozidla véetné vdech prvkl pevné spojenych s vozidlem a/nebo na
ném umisténych”.

Pfipominka 3:

Navrh revize OOP vychazi z dosavadni regulace tohoto druhu méfidel a ze zdrojovych technickych dokumentd uvedenych
vySe. Mimo specifikovanych méfitelnych veli¢in v ¢lanku 2.1, za jejichz limitnich podminek se pfi zkouskach pro schvaleni
typu zjistuje, zda ma prfedmétny typ meéfidla pozadované metrologické vlastnosti, ndrodni pravni pfedpis nepracuje s
povinnosti monitorovat dalsi pfipadné veliciny ¢i faktory s potencidlnim vlivem na spravnost vazeni. Tyto potencidlni
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provozni vlivy jsou v rdmci analyzy nejistot zahrnuty do pravnim predpisem specifikované presnosti vazniho systému
reprezentovaného nejvétsi dovolenou chybou pro ovérovani, resp. pro pouzivani vah v dobé platnosti jejich ovéreni
(nejvétsi dovolené chyby v provozu).

Obecné pozadavky na pouzivani vah jsou pak specifikovany v ¢lanku 3.15, napf. v podobé pozadavku na instalaci vah,
kterd zajisti minimalizaci nepfiznivych vlivll v misté instalace na spravnost méreni a s nim spojenych Gdajl. Vahy maiji byt
prednostné instalovany mimo oblasti, kde by mohlo dochazet k ¢astému zrychlovani nebo zpomalovani a nesmi byt
instalovany v Usecich, kde dochdzi ke zménam poctu dopravnich pruhd. Dostate¢né detailné musi byt stanoveny vsechny
pozadavky na podminky instalace vah, které mohou mit vliv na operaci vazeni. Vyrobce vah, je-li to ve vztahu k
zakladnim pozadavklm ¢l. 3.15.2 a 3.15.3 pro zajisténi spravnosti vazeni vozidel nezbytné, stanovi podrobné;jsi
specifikace pozadavk{ na jejich instalaci. Tyto upfesnéné pozadavky se uvedou v certifikidtu o schvéleni typu méridla.
Ostatni podminky ¢i doporuceni pro instalaci vah vytvarejici pfedpoklady pro zajisténi odpovidajici dlouhodobé stability
jejich metrologickych vlastnosti (napf. podrobnéjsi poZzadavky na kvalitativni vlastnosti vozovky uvnitf vazici zény), je-li to
relevantni, uvede vyrobce v technické dokumentaci stanoveného méfidla nebo v navodu k instalaci ¢i ndvodu k obsluze
predmétného typu vah.

Pfipominka 4:

Nejedna se o primarni indikaci stanoveného méfidla, verifikace spravnosti a pfesnosti méfeni pracovni rychlosti byla
zamyslena jako soucast zkousky blokovani pracovni rychlosti. Protoze takovy zamér z textu revize OOP zjevné dostatecné
nevyplyva, bude prislusny text pred vydanim OOP v tomto smyslu formalné zpresnén.

V kazdém pripadé velice dékujeme za zaslané podnétné pfipominky, s nimiz budeme dale pracovat.
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