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( \Regerlng
Dekret rzadu Flandrii w sprawie innowacyjnej zeglugi

Podstawa prawna

Niniejszy dekret opiera sie na:
- flamandzkim dekrecie z dnia 21 stycznia 2022 r. w sprawie zeglugi
[Scheepvaartdecreet], art. 55 i 57.

Wymogi proceduralne

Spetniono nastepujace wymogi proceduralne:

- Inspektorat Finansowy wydat opinie w dniu 3 kwietnia 2025 r.

- Flamandzki komitet nadzoru ds. przetwarzania danych osobowych wydat opinie
nr... wdniu ... (data) r.

- Rada stanu wydata opinie xxxxx/x (numer opinii) w dniu ... (data) r. na
podstawie art. 84 § 1 ust. 1 pkt 2 ustawy o radzie stanu, ujednoliconej w dniu 12
stycznia 1973 .

Inicjator

Projekt niniejszego dekretu zostat przedtozony przez flamandzkiego ministra ds.
mobilnosci, robdét publicznych, portéw i sportu.

Po obradach,

RZAD FLANDRII NINIEJSZYM ROZPORZADZA, CO NASTEPUJE:

Rozdziat 1. Przepisy ogdine

Art. 1. W niniejszym dekrecie stosuje sie nastepujgce definicje:

1° zdalne sterowanie to zadania nawigacji statku wykonywane przez osobe
lub maszyne, w catosci lub czeSciowo, z miejsca, ktére nie znajduje sie na
poktadzie sterowanego statku;

2° srodlagdowe drogi wodne to $rédlgdowe drogi wodne, o ktédrych mowa w
art. 2 pkt 4 flamandzkiego dekretu z dnia 21 stycznia 2022 r. w sprawie
zeglugi;

3° Komitet Ekspertéw to Komitet Ekspertéw, o ktérym mowa w art. 2.01

rozporzadzenia w sprawie inspekcji statkéw ptywajgcych po Renie (ROSR),
ktéry jest rowniez organem kontrolnym, o ktérym mowa w art. 2.01
zatgcznika 7 do dekretu rzgdu Flandrii z dnia 5 pazdziernika 2018 r.
ustanawiajgcego wymagania techniczne dla statkéw zeglugi srédladowe;j;
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4° statek zautomatyzowany to statek zdolny do dziatania na potrzeby jednej
lub wiekszej liczby swoich funkcji przy uzyciu technologii, ktéra zastepuje
lub wspiera interwencje cztowieka podczas catego rejsu lub jego czesci;

5° statek innowacyjny to statek wykorzystujgcy zdalne sterowanie, statek
zautomatyzowany lub statek z alternatywng formag napedu.

Art. 2. § 1. Niniejszy dekret ma zastosowanie do statkdéw innowacyjnych,
niezaleznie od rodzaju statku, w przypadku ktérych ze wzgledu na ich technologie
usituje sie odstgpi¢ od przepiséw ustawowych, dekretéw lub aktéw wykonawczych
w odniesieniu do wszystkich nastepujgcych elementéw:

1° zatoga i eksploatacja statku;

2° charakterystyka techniczna lub wyposazenie statku;
3° regulacja ruchu morskiego;

4° wymagania dotyczgce dziatah na poktadzie i na lagdzie;
5° dokumentacja poktadowa statku.

Bez uszczerbku dla stosowania art. 68 flamandzkiego dekretu z dnia 21
stycznia 2022 r. w sprawie zeglugi, niniejszy dekret ma réwniez zastosowanie do
innowacyjnych statkéw transportujgcych towary niebezpieczne na srédladowych
drogach wodnych.

§ 2. Niniejszy dekret nie ma zastosowania do:

1) statkéw marynarki wojennej;
2) statkéw morskich;
3) statkéw rekreacyjnych.

Art. 3. § 1. Do celéw niniejszego artykutu stosuje sie nastepujgce definicje:

1° statek konwencjonalny to statek z petng zatoga zgodnie z dekretem
krélewskim z dnia 9 marca 2007 r. ustanawiajgcym wymagania dotyczace
zatogi na szlakach zeglugowych Krélestwa, ktéry spetnia wszystkie
nastepujgce warunki:

a) nie jest sterowany zdalnie;
b) nie moze narusza¢ majgcych zastosowanie wymagan technicznych
dla statkéw zeglugi srédladowej w odniesieniu do zadnej trasy;
2° réwnowazny poziom bezpieczenstwa: statek ma poziom bezpieczenstwa

operacyjnego, ktéry jest gwarantowany jako co najmniej rbwnowazny
poziomowi bezpieczehstwa statku konwencjonalnego tego samego typu;
3° zadania nawigacji to wszystkie zadania, takie jak planowanie, sterowanie,
monitorowanie i manewrowanie, ktére sg wykonywane w celu
przemieszczenia statku z jednego miejsca do drugiego na drodze wodne;j.

§ 2. W niniejszym ustepie termin ,,centrum zdalnego sterowania” oznacza
miejsce, ktére nie znajduje sie na poktadzie sterowanego statku i ktére spetnia
jeden z nastepujacych warunkdw:

1° statkiem mozna sterowad zdalnie z tego miejsca;

2° zadania nawigacji moga by¢ koordynowane z tego miejsca.

Witasciciel statku innowacyjnego lub jego przedstawiciel moze przedtozy¢
Komitetowi Ekspertéw dokumentacje stuzgcg udowodnieniu, ze w eksploatacji

statku zapewniony jest rbwnowazny poziom bezpieczenstwa.

W dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 2, nalezy wykaza¢ nastepujgce
elementy:
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1) stosowane technologie sg w stanie uwzgledni¢ dostepng i istniejgca
infrastrukture oraz innych uzytkownikéw drogi wodnej bez narazania ich na
niebezpieczenstwo;

2) technologie komunikacyjne umozliwiajg konwencjonalng
komunikacje miedzy statkami, miedzy statkiem a lagdem oraz, w
stosownych przypadkach, miedzy statkiem a centrum zdalnego
sterowania, zapewniang za posrednictwem bezpiecznych sieci;

3) ryzyko zostato prawidtowo ocenione, o czym Swiadczg nastepujace
elementy:
a) zasoby techniczne na poktadzie gwarantuja, ze:
1) odpowiednie reakcje i dziatania mogg zosta¢ podjete w
przypadku katastrofy lub sytuacji kryzysowej;
2) Zatoga na statku moze by¢ zawsze odpowiednio chroniona;
b) w zalezno$ci od danej technologii ocena ryzyka opiera sie na jednej
lub kilku z ponizszych analiz ryzyka:
1) +.HAZID": identyfikacja zagrozeh zgodnie z norma
miedzynarodowg IEC/ISO 31010:2019;
2) .HAZOP": badanie zagrozen i operacyjnosci zgodnie z norma
miedzynarodowa IEC 61882:2016;
3) zarzadzanie ryzykiem w odniesieniu do bezpieczehAstwa

informacji, cyberbezpieczehstwa i ochrony prywatnosci w
organizacji zgodnie z norma miedzynarodowg ISO/IEC
27001:2022;

4) .FMECA": analiza przyczyn, skutkéw i krytycznosci wad
systemoéw poktadowych i lgdowych zgodnie z normg
miedzynarodowa IEC/ISO 31010:2019;

c) w przypadku gdy transportowane sa réwniez towary niebezpieczne,
analiza ryzyka, o ktérej mowa w lit. b), uwzglednia potencjalne
ryzyko zwigzane z transportowanymi towarami oraz dodatkowe
wymagania majgce zastosowanie do transportu towaréw o wysokim
potencjalnym ryzyku;

stosowane technologie posiadajg systemy awaryjne, ktére umozliwiajg

doprowadzenie statku do bezpiecznego stanu w przypadku probleméw

technicznych. Dowody dostarcza sie wraz z dokumentacja techniczng
stosowanego systemu;

w przypadku stosowania do zdalnego sterowania zegary systemowe

pozwalajg na synchronizacje z centrum zdalnego sterowania opartym na

zegarze referencyjnym i umozliwiajg jego monitorowanie.

W ust. 3 pkt 2 komunikacja konwencjonalna oznacza kazdg forme

komunikacji statku za pomoca radia VHF, AIS lub innej technologii wynikajgcej z
przepisow.
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§ 3. Do dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 2, dotgcza sie nastepujace

dokumenty:

1° oSwiadczenie, ze role i obowigzki zwigzane z zarzagdzaniem statkiem i
réznymi zadaniami nawigacji sg okreslone we wszystkich okolicznosciach;

2° w stosownych przypadkach wyniki projektu pilotazowego, o ktérym mowa
w art. 70 flamandzkiego dekretu z dnia 21 stycznia 2022 r. w sprawie
zeglugi.

§ 4. Komitet Ekspertéw sprawdza dokumentacje, o ktérej mowa w ust. 2, i ocenia,
czy w eksploatacji statku zapewniony jest rGwnowazny poziom bezpieczehstwa.

Komitet Ekspertéw moze wymagad przeprowadzenia testu nawigacyjnego i
uwzgledni¢ jego wyniki.-

Komitet Ekspertéw moze uwzgledni¢ wyniki projektu pilotazowego, o
ktérym mowa w art. 70 flamandzkiego dekretu z dnia 21 stycznia 2022 r. w
sprawie zeglugi, lub rozwéj technologii.

Komitet Ekspertéw moze odstapic¢ od catosci lub czesci weryfikacji
dokumentacji, jezeli wazne swiadectwo wydane przez instytucje klasyfikacyjna
uznang przez Komisje Europejska na podstawie art. 21 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. ustanawiajgcej
wymagania techniczne dla statkéw zeglugi srédlgdowej, zmieniajgcej dyrektywe
2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE wykazuje, ze zapewniony jest
rbwnowazny poziom bezpieczenstwa.

Komitet Ekspertéw moze zadecydowac, ze:

1° wykazano réwnowazny poziom bezpieczenstwa w odniesieniu do catego
whniosku lub jego czesci, niezaleznie od tego, czy podlega on warunkom
czy tez nie;

2° nie wykazano réwnowaznego poziomu bezpieczehstwa. Jezeli Komitet

Ekspertow ustali, ze przy ograniczonych dostosowaniach mozna osiggnac¢
robwnowazny poziom bezpieczenstwa, dokumentacja moze zostad
zachowana, a podmiot przedktadajgcy dokumentacje moze przystagpi¢ do
rozwigzania problemu.

3° nalezy dostarczy¢ dodatkowe dokumenty umozliwiajgce ocene wniosku.
Nie ma potrzeby przesytania zupetnie nowej dokumentacji.

Art. 4. Jezeli dane osobowe sg przetwarzane poprzez przekazanie dokumentacji
do Komitetu Ekspertéw, odbywa sie to zgodnie z ogélnym rozporzgdzeniem o
ochronie danych.

Dane osobowe, o ktérych mowa w ust. 1, sg przetwarzane wytgcznie w
nastepujacych celach:

1° wymiana informacji miedzy podmiotem przedktadajgcym dokumentacje,
Komitetem Ekspertéw i organami zarzadzajagcymi drogami wodnymi;

2° opracowanie statystyk;

3° utrzymanie bezpieczenstwa i komfortu zeglugi.

Zanonimizowane informacje pochodzgce z danych, o ktérych mowa w
ust. 1, moga by¢ wykorzystywane do wspierania polityki na rzecz promowania
transportu srédlgdowymi drogami wodnymi.
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Agencja De Vlaamse Waterweg nv jest administratorem, o ktérym mowa w
art. 4 pkt 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia
27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony 0séb fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlnego rozporzadzenia o ochronie
danych).

Osoby, ktérych dane osobowe sg przetwarzane, zostang o tym wczesniej
poinformowane. Osoby te beda miaty dostep do wtasnych danych osobowych i
zawsze otrzymaja kopie tych danych na zadanie.

Dane osobowe nie bedg przechowywane przez okres diuzszy niz dziesieé
lat.

Art. 5. Niniejszy dekret nie zmienia ogélnej odpowiedzialnosSci prawnej
witasciciela, najemcy, czarterujgcego, ktéremu statek zostat udostepniony do
wtasnego uzytku, oraz operatora statku.

Rozdziat 2. Przepisy zmieniajgce

Sekcja 1 Zmiana dekretu krélewskiego z dnia 9 marca 2007 r. ustanawiajgcego
wymagania dotyczace zatogi na szlakach zeglugowych Krélestwa

Art. 6. W rozdziale XI dekretu krélewskiego z dnia 9 marca 2007 r.
ustanawiajgcego wymagania dotyczgce zatogi na szlakach zeglugowych
Krélestwa, zmienionego dekretem rzadu Flandrii z dnia 5 pazdziernika 2018 r.,
dodaje sie art. 28 ust. 1 w brzmieniu:

Art. 28 ust. 1. § 1. W tym artykule zdalne sterowanie oznacza zadania nawigacji
statku wykonywane przez osobe lub maszyne, w catosci lub czesciowo, z miejsca,
ktére nie znajduje sie na pokfadzie sterowanego statku.

§ 2. W niniejszym ustepie stosuje sie nastepujgce terminy i definicje:

1° statek zautomatyzowany to statek, ktéry niezaleznie od poziomu
automatyzacji moze obstugiwad jedna lub wieksza liczbe swoich funkcji
przy uzyciu technologii, ktéra zastepuje prace cztowieka lub umozliwia
zdalne sterowanie podczas catego rejsu lub jego czesci;

2° statek innowacyjny to statek wykorzystujgcy zdalne sterowanie, statek
zautomatyzowany lub statek z alternatywng forma napedu.

Komitet Ekspertéw moze przyznac odstepstwa od stosowania niniejszego
dekretu w odniesieniu do statkéw innowacyjnych.

Witasciciel statku innowacyjnego lub jego przedstawiciel ubiegajacy sie o
odstepstwo, o ktérym mowa w ust. 2, przedktada Komitetowi Ekspertéw, oprécz
dokumentéw, o ktérych mowa w art. 3§ 2 i § 3 dekretu rzgdu Flandrii z dnia
[data] r. w sprawie innowacyjnej zeglugi, wszystkie nastepujgce informacje:

1° przeglad odstepstw, o ktére wnioskuje sie w odniesieniu do danego statku;

2° przeglad zadan nawigacji, ktére sg wykonywane w alternatywny sposéb,
wraz z opisem sposobu ich wykonywania;

3° Dowdd, ze statek jest ubezpieczony od odpowiedzialnosci cywilnej,

niezaleznie od tego, czy jest obstugiwany recznie czy zdalnie, oraz ze
polisa obejmuje obowigzek ratownictwa.
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W ust. 3 pkt 3 obowigzek ratownictwa oznacza klauzule w polisie
zapewniajgcy, ze jesli statek nabierze wody lub zatonie, zostanie on natychmiast
wyciggniety z wody na koszt ubezpieczyciela.

§ 3. Jezeli Komitet Ekspertéw, bez uszczerbku dla stosowania art. 20 21
niniejszego dekretu, postanowi stwierdzi¢, ze na podstawie kontroli, o ktérej
mowa w art. 3 § 4 dekretu rzadu Flandrii z dnia [data] r. w sprawie innowacyjnej
zeglugi, wykazano réwnowazny poziom bezpieczenstwa, informuje o tym
zamiarze kazdy organ zarzadzajgcy drogami wodnymi odpowiedzialny za trase lub
obszar zeglugi, w odniesieniu do ktérych wnioskuje sie o odstepstwo, o ktérym
mowa w ust. 2 pkt 2.

Po otrzymaniu informacji o zamiarze, o ktérym mowa w ust. 1,
zainteresowane organy zarzgdzajgce drogami wodnymi mogg, z powodéw
witasciwych dla drogi wodnej, wnies¢ sprzeciw do Komitetu Ekspertéw,
uzasadniajgc, ze innowacyjna zegluga nie jest mozliwa na danej drodze wodnej
lub danych drogach wodnych. Jezeli dany organ zarzadzajgcy drogami wodnymi
nie wniesie sprzeciwu do Komitetu Ekspertéw w ciggu 15 dni roboczych od
otrzymania informacji o zamiarze, o ktérym mowa w ust. 1, decyzja Komitetu
Ekspertéw staje sie ostateczna.

Komitet Ekspertéw moze, z wtasnej inicjatywy lub po otrzymaniu
sprzeciwu, o ktérym mowa w ust. 2, ograniczy¢ trase lub obszar dziatalnosci, w
odniesieniu do ktérych wnioskuje sie o odstepstwo, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2.

Do celéw przewidzianych w ust. 2 ,,dzieh roboczy” oznacza kazdy dzien, z
wyjatkiem sobét, niedziel i dni ustawowo wolnych od pracy, o ktérych mowa w
art. 1 ust. 1 dekretu krélewskiego z dnia 18 kwietnia 1974 r. ustanawiajgcego
0g6lng procedure wykonywania ustawy z dnia 4 stycznia 1974 r. o dniach
ustawowo wolnych od pracy.

§ 4. Komitet Ekspertéw wydaje dodatkowe unijne Swiadectwo zdolnosci
zeglugowej zgodnie ze wzorem okreslonym w ES-TRIN 2023/1. Swiadectwo to
zawiera nastepujgce elementy:

1° odstepstwa dla zatogi statku i wszelkie warunki z nimi zwigzane;

2° trasy lub obszary dziatalnosci, do ktérych majg zastosowanie odstepstwa;

3° w stosownych przypadkach warunki dotyczgce kwalifikacji operatoréw
zdalnych.

Dla organéw odpowiedzialnych za nadzér lub wykrywanie oSwiadczenie na
Swiadectwie, o ktérym mowa w ust. 1, stuzy jako dowéd zezwolenia na
zautomatyzowang nawigacje lub zdalne sterowanie.

§ 5. Komitet Ekspertéw moze cofnac kazde odstepstwo przyznane na podstawie

ust. 2 pkt 2 w nastepujgcych przypadkach:

1° statek nie spetnia juz wymagan technicznych odpowiadajgcych
Swiadectwu, w szczegdlnosci elementéw branych pod uwage przy ocenie
rébwnowaznego poziomu bezpieczenstwa zgodnie z art. 3 § 4 dekretu rzadu
Flandrii z dnia [data] r. w sprawie innowacyjnej zeglugi;

2° Komitetowi Ekspertéw przekazano fatszywe, nieprawidtowe lub
niekompletne informacje w celu oceny réwnowaznego poziomu
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bezpieczenstwa zgodnie z art. 3 § 4 dekretu rzadu Flandrii z dnia [data] r.
w sprawie innowacyjnej zeglugi;
3° doszto do incydentu lub katastrofy.

W przypadku zmiany okolicznosci dotyczacych drogi wodnej lub jej czesci,
do ktérej ma zastosowanie odstepstwo, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2, dany
organ zarzadzajgcy drogami wodnymi moze czasowo zawiesi¢ odstepstwo dla tej
drogi wodnej lub jej czesci. Organ zarzadzajgcy drogami wodnymi niezwtocznie
przekazuje pisemne powiadomienie o podjetym Srodku wtascicielowi statku lub
jego przedstawicielowi oraz Komitetowi Ekspertéw. Po zbadaniu sprawy Komitet
Ekspertéw poinformuje w ciggu siedmiu dni o srodkach, ktére podjat lub zamierza
podjg¢, organ zarzadzajacy drogami wodnymi, ktéry powzigt decyzje o
zawieszeniu.

Sekcja 2 Zmiany dekretu rzadu Flandrii z dnia 5 pazdziernika 2018 r.
ustanawiajgcego wymagania techniczne dla statkéw zeglugi srédlgdowej

Art. 7. W art. 23 § 2 ust. 1 dekretu rzadu Flandrii z dnia 5 pazdziernika 2018 r.
ustanawiajgcego wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rédlgdowej dodano
pkt 4 w brzmieniu:

.4) w stosownych przypadkach sprawdzi¢, czy statek zegluje zgodnie ze
zwolnieniami przyznanymi na podstawie art. 25 ust. 1 § 2.”.

Art. 8. W tym samym dekrecie, zmienionym dekretami rzadu Flandrii z dnia 6
maja 2022 r. i 25 listopada 2022 r., dodano art. 25 ust. 1 w brzmieniu:

Art. 25 ust. 1. § 1. W tym artykule zdalne sterowanie oznacza zadania nawigacji
statku wykonywane przez osobe lub maszyne, w catosci lub czesciowo, z miejsca,
ktére nie znajduje sie na pokfadzie sterowanego statku.

§ 2. W niniejszym ustepie stosuje sie nastepujgce terminy i definicje:

1° Statek zautomatyzowany to statek, ktéry w odniesieniu do jednej lub
wiekszej liczby swoich funkcji, niezaleznie od poziomu automatyzacji, jest
zdolny do dziatania przy uzyciu technologii, ktéra zastepuje prace
cztowieka lub umozliwia zdalne sterowanie podczas catego rejsu lub jego
czesci;

2° statek innowacyjny to statek wykorzystujgcy zdalne sterowanie, statek
zautomatyzowany lub statek z alternatywng forma napedu.

Komitet Ekspertéw moze przyznaé catkowite lub czesciowe zwolnienie z
przepisdw niniejszego dekretu w odniesieniu do innowacyjnych statkow
ptywajgcych na ograniczonych trasach o znaczeniu lokalnym na $rédlgdowych
drogach wodnych lub na obszarach portowych.

Witasciciel statku innowacyjnego lub jego przedstawiciel ubiegajacy sie o
jedno lub wiecej zwolnien, o ktérych mowa w ust. 2, przedktada Komitetowi
Ekspertéw, oprécz dokumentdéw, o ktérych mowa w art. 3 § 2 i § 3 dekretu rzadu
Flandrii z dnia [data] r. w sprawie innowacyjnej zeglugi, wszystkie nastepujace
informacje:
1° przeglad zwolnien, o ktérych mowa w ust. 2, o ktére wnioskuje sie w

odniesieniu do danego statku;
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2° opis trasy lub obszaru zeglugi, w odniesieniu do ktérych wnioskuje sie o
zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 2;

3° Dowdd, ze statek jest ubezpieczony od odpowiedzialnosci cywilnej,
niezaleznie od tego, czy jest obstugiwany recznie czy zdalnie, oraz ze
polisa obejmuje obowigzek ratownictwa.

W ust. 3 pkt 3 obowigzek ratownictwa oznacza klauzule w polisie
zapewniajgcy, ze jesli statek nabierze wody lub zatonie, zostanie on natychmiast
wyciggniety z wody na koszt ubezpieczyciela.

Jezeli wiasciciel statku innowacyjnego lub jego przedstawiciel wnioskuje o
odstepstwo od minimalnych wymagan dotyczacych zatogi na podstawie art. 28
ust. 1 dekretu krélewskiego z dnia 9 marca 2007 r. ustanawiajgcego wymagania
dotyczace zatogi na szlakach zeglugowych Krélestwa, oprécz zwolnien, o ktérych
mowa w ust. 2, nie trzeba sktada¢ dwdéch oddzielnych dokumentacji. W takim
przypadku witasciciel statku innowacyjnego lub jego przedstawiciel moze ztozy¢
jedng dokumentacje zawierajgcg wszystkie dokumenty, o ktérych mowa w art. 3 §
2 i § 3 dekretu rzadu Flandrii z dnia [data] r. w sprawie innowacyjnej zeglugi oraz
w art. 28 ust. 1 § 2 dekretu krélewskiego z dnia 9 marca 2007 r. ustanawiajgcego
wymagania dotyczgce zatogi na szlakach zeglugowych Krélestwa.

§ 3. Jezeli Komitet Ekspertéw postanowi stwierdzi¢, ze na podstawie kontroli, o
ktérej mowa w art. 3 § 4 dekretu rzadu Flandrii z dnia [data] r. w sprawie
innowacyjnej zeglugi, wykazano réwnowazny poziom bezpieczenstwa, informuje o
tym zamiarze kazdy organ zarzadzajgcy drogami wodnymi odpowiedzialny za
trase lub obszar zeglugi, w odniesieniu do ktérych wnioskuje sie o zwolnienie, o
ktérym mowa w ust. 2 pkt 2.

Po otrzymaniu informacji o zamiarze, o ktérym mowa w ust. 1,
zainteresowane organy zarzgdzajgce drogami wodnymi moga, z powodéw
wtasciwych dla drogi wodnej, wnies¢ sprzeciw do Komitetu Ekspertéw,
uzasadniajgc, ze innowacyjna zegluga nie jest mozliwa na danej drodze wodnej
lub danych drogach wodnych. Jezeli dany organ zarzadzajgcy drogami wodnymi
nie wniesie sprzeciwu do Komitetu Ekspertéw w ciggu 15 dni roboczych od
otrzymania informacji o zamiarze, o ktérym mowa w ust. 1, decyzja Komitetu
Ekspertéw staje sie ostateczna.
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Komitet Ekspertéw moze, z wtasnej inicjatywy lub po otrzymaniu
sprzeciwu, o ktérym mowa w ust. 2, od organéw zarzadzajgcych drogami
wodnymi ograniczy¢ trase lub obszar dziatalnosci, w odniesieniu do ktérych
whnioskuje sie o zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2.

Do celéw przewidzianych w ust. 2 ,,dzieh roboczy” oznacza kazdy dzien, z
wyjatkiem sobét, niedziel i dni ustawowo wolnych od pracy, o ktérych mowa w
art. 1 ust. 1 dekretu krélewskiego z dnia 18 kwietnia 1974 r. ustanawiajacego
0gé6lng procedure wykonywania ustawy z dnia 4 stycznia 1974 r. o dniach
ustawowo wolnych od pracy.

§ 4. Komitet Ekspertéw wydaje dodatkowe unijne Swiadectwo zdolnosci

zeglugowej zgodnie ze wzorem okreslonym w ES-TRIN 2023/1. Swiadectwo to

zawiera nastepujgce elementy:

1° majgce zastosowanie zwolnienia i wszelkie warunki z nimi zwigzane;

2° trasy lub obszary dziatalnosci, do ktérych majg zastosowanie zwolnienia, o
ktérych mowa w pkt 1 i ust. 2 pkt 2.

Dla organdw odpowiedzialnych za nadzér lub wykrywanie dodatkowe
unijne Swiadectwo zdolnosci zeglugowej, o ktérym mowa w ust. 1, stuzy jako
dowéd zezwolenia na zautomatyzowang nawigacje lub zdalne sterowanie.

§ 5. Komitet Ekspertéw moze cofna¢ kazde zwolnienie przyznane na podstawie

ust. 2 pkt 2 w nastepujacych przypadkach:

1° statek nie spetnia juz wymagan technicznych odpowiadajgcych
Swiadectwu, w szczegdlnosci elementéw branych pod uwage przy ocenie
réwnowaznego poziomu bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. 3§ 4
dekretu rzadu Flandrii z dnia [data] r. w sprawie innowacyjnej zeglugi;

2° Komitetowi Ekspertéw przekazano fatszywe, nieprawidtowe lub
niekompletne informacje w celu oceny réwnowaznego poziomu
bezpieczenstwa zgodnie z art. 3 § 4 dekretu rzadu Flandrii z dnia [data] r.
w sprawie innowacyjnej zeglugi;

3° doszto do incydentu lub katastrofy.

W przypadku zmiany okolicznosci dotyczacych drogi wodnej lub jej czesci,
do ktérej ma zastosowanie zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2, dany organ
zarzadzajacy drogami wodnymi moze czasowo zawiesi¢ zwolnienie dla tej drogi
wodnej lub jej czesci. Organ zarzadzajgcy drogami wodnymi niezwtocznie
przekazuje pisemne powiadomienie o podjetym Srodku wtascicielowi statku lub
jego przedstawicielowi oraz Komitetowi Ekspertow. Po zbadaniu sprawy Komitet
Ekspertéw poinformuje w ciggu siedmiu dni o Srodkach, ktére podjat lub zamierza
podjg¢, organ zarzadzajacy drogami wodnymi, ktéry powzigt decyzje o
zawieszeniu.

Rozdziat 3. Przepis kohcowy
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Art. 9. Za wykonanie niniejszego dekretu odpowiada flamandzki minister
witasciwy do spraw mobilnosSci wodnej i transportu wodnego.

Bruksela, dnia 20 czerwca 2025 r.

Premier rzadu Flandrii,

Matthias DIEPENDAELE

Flamandzki minister ds. mobilnosci, robét publicznych, portéw i sportu

Annick DE RIDDER
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