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Statens vegvesen

Zatgcznik 2 - Wniosek o0 zmiane rozporzgdzenia

Konsultacje w sprawie wniosku dotyczgcego rozporzadzenia zmieniajacego rozporzgadzenie
w sprawie pojazdow silnikowych i rozporzadzenie w sprawie uzytkowania pojazdow
silnikowych

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia zmieniajgcego rozporzadzenie nr 1233

z dnia 28 czerwca 2022 r. w sprawie homologacji samochodow i przyczep
samochodowych (rozporzgdzenie w sprawie pojazdéw silnikowych) oraz
zmian rozporzadzenia z dnia 25 stycznia 1990 r. nr 92 w sprawie uzytkowania
pojazdow.

Podstawa prawna: Ustanowiona przez Dyrekcje Drog Publicznych. Okreslona zgodnie z 88 13 i 14 ustawy nr 4
z dnia 18 czerwca 1965 r. dotyczacej ruchu drogowego (ustawa o ruchu drogowym) oraz przez delegacje z

Ministerstwa Transportu w decyzji nr 1 z dnia 24 listopada 1980 r. Odniesienie do EOG: rozdziat | zatacznika Il
do Porozumienia EOG.



W rozporzadzeniu z dnia 28 czerwca 2022 r. nr 1233 w sprawie homologacji samochoddéw i przyczep
samochodowych (rozporzadzenie w sprawie pojazdow silnikowych) (zmiany zaznaczone kursywa)
wprowadza sie nastepujace zmiany:

Nowy § 10-9. Mechaniczne urzadzenia i elementy sprzegajace do pojazdow z grup N2, N3, O3 i
O4 otrzymuje brzmienie:

(1) Pojazdy ciagngce z grup N2, N3, O3 lub O4, ktére majg sprzeg do ciggniecia przyczep z
grup O3 i O4, mogg by¢ homologowane z urzadzeniami sprzegajacymi o wartosciach
charakterystycznych nizszych niz wartosci D, Dc, S, V lub U wymagane w regulaminie ONZ
nr 55, przy uwzglednieniu mas technicznych pojazdoéw ciggngcych.

(2) Najnizsze wartosci charakterystyczne pojazdu i urzgdzenia sprzegajagcego zapisuje sie w
rejestrze pojazdow.

Zalgcznik 1, obszar wymagan F12 - Mechaniczne urzadzenia sprzegajace, pod pierwszg tabelg
dodaje sie nowy tekst w brzmieniu:

Przepis zawarty w § 10-9 tego rozporzadzenia ma zastosowanie jako alternatywny wymaog
homologacji indywidualney.

W rozporzadzeniu nr 92 z dnia 25 stycznia 1990 r. w sprawie uzytkowania pojazdéw (rozporzadzenie
w sprawie uzytkowania pojazdéw) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

§ 1-2. Definicje otrzymuje brzmienie:

Definicje zawarte w ustawie o ruchu drogowym oraz w rozporzadzeniu nr 91 z dnia 25 stycznia 1990
r. w sprawie wymagan dotyczgcych pojazdéw, rozporzgadzeniu nr 119 z dnia 19 lutego 1990 r. w
sprawie wymagan dotyczgcych rowerdéw, rozporzadzeniu nr 918 z dnia 4 pazdziernika 1994 r. w
sprawie wymagan technicznych oraz homologacji pojazdéw, czesci i wyposazenia (rozporzadzenie w
sprawie pojazdow), rozporzgdzeniu nr 560 z dnia 1 czerwca 2016 r. w sprawie homologacji
motorowerow i motocykli (rozporzadzenie w sprawie motocykli), rozporzadzeniu nr 561 z dnia 1
czerwca 2016 r. w sprawie homologacji ciagnikdw i przyczep ciggnikowych (rozporzadzenie w
sprawie ciggnikow), rozporzgdzeniu nr 1217 z dnia 10 paZdziernika 2013 r. w sprawie homologacji i
rejestracji pojazdow o konstrukcji amatorskiej, rozporzadzeniu z dnia 25 maja 2022 r. w sprawie
wymagan dotyczgcych matych pojazdéw o napedzie elektrycznym i rozporzgdzeniu nr 1233 z dnia 28
czerwca 2022 r. w sprawie homologacji samochoddw i przyczep samochodowych (rozporzadzenie w
sprawie pojazdow silnikowych) stosuje sie odpowiednio do tego rozporzadzenia.

§ 4-2. Ciagniecie przyczep i wyposazenia przyczep pkt 3 i pkt 4 akapit pierwszy otrzymuje
brzmienie:

3. Pojazd silnikowy nie moze by¢ uzywany do ciggniecia przyczepy lub wyposazenia
przyczepy, jesli jego hak holowniczy nie ma typu i rozmiaru, ktéry zostat zatwierdzony dla
danej przyczepy lub wyposazenia przyczepy, lub jesli hak holowniczy przyczepy lub
wyposazenia przyczepy nie odpowiada hakowi holowniczemu pojazdu silnikowego.
Przyczepa w modutowym pociggu drogowym nie moze by¢ uzywana do ciggniecia
przyczepy, chyba ze jej hak holowniczy ma taki typ i rozmiar, ktory zostat zatwierdzony dla
tej przyczepy, lub jesli hak holowniczy nastepnej przyczepy nie odpowiada hakowi
holowniczemu przyczepy z przodu.

4. Pojazd silnikowy nie moze by¢ uzywany do ciagniecia przyczepy, przyczep w modufowym
pociggu drogowym lub wyposazenia przyczepy o masie catkowitej przekraczajacej
dopuszczalng mase przyczepy ustalong dla pojazdu silnikowego. Przyczepa wchodzgca w
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sktad modutowego pociggu drogowego nie moze by¢ uzywana do ciggniecia innej
przyczepy, ktérej rzeczywista masa catkowita przekracza maksymalng dopuszczalng mase
tej przyczepy. Masa pociggu drogowego ustalona dla pojazdu silnikowego nie moze zostaé
przekroczona. Tam, gdzie podano charakterystyczne wartosci eksploatacyjne haka
holowniczego i/lub pojazdu, nizsza z nich nie moze zostac przekroczona.

Nowy § 4-6. Obliczenie sit oddziatujacych na hak holowniczy otrzymuje brzmienie:

@)

)

®)

(4)

®)

(6)

W przypadku pojazdéw silnikowych N2 i N3 przytaczonych do przyczep O3 i O4 mozna
dokonac obliczen sity dziatajgcej na hak holowniczy na podstawie masy uzywanego pociagu
drogowego lub modutowego pociggu drogowego.

Obliczen dokonuje sie zgodnie z regulaminem ONZ nr 55, seria zmian 01, suplement 07 lub
poézniejszy, lub zgodnie ze wzorami przedstawionymi w zatgczniku 2. W przypadku gdy
regulamin ONZ stanowi, ze nalezy stosowa¢ masy techniczne, do obliczenia sit sprzegania
mozna wykorzystaé rzeczywiste masy pojazdow.

Oprdcz definicji wynikajgcych z 88 1-2 i 5-2 nastepujgce terminy rozumie sie w nastepujacy
sposoéb:

1. Hak holowniczy, zarébwno w pojazdach ciggnacych, jak i ciggnietych, obejmuje
elementy mocujace do ramy, takie jak dyszle, belki zaczepowe i ptyty montazowe z
przesuwem poziomym lub bez.

2. Charakterystyczne wartosci eksploatacyjne pojemnosci (D, DC, V, S, AV i U):
maksymalne sity, dla ktérych haki holownicze sg homologowane.

3. Sily sprzegania (D, Dc, V, S i U): obliczone sity przytozone do haka holowniczego
przez masy odpowiedniego uzywanego zespotu pojazdéw lub modutowego zespotu
pojazdow.

Obliczeh mozna uzyé, jesli hak holowniczy:

1. ma homologacje typu i jest zamontowany zgodnie z dyrektywag 94/20/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 maja 1994 r., ze zmianami, odnoszaca
sie do mechanicznych urzadzen sprzegajacych pojazdow silnikowych i ich przyczep
oraz systeméw ich mocowania do tych pojazdéw, lub

2. ma homologacije typu i jest zamontowany zgodnie z regulaminem ONZ 55.01 lub
pbzniejszg serig zmian, lub

3. zostal homologowany i zamontowany zgodnie z rozporzadzeniem nr 817 z dnia 5
lipca 2012 r. w sprawie homologacji samochoddw i przyczep samochodowych
(rozporzadzenie w sprawie pojazdow) lub z rozporzgdzeniem z dnia 28 czerwca
2022 r. w sprawie homologacji samochodéw i przyczep samochodowych
(rozporzadzenie w sprawie pojazdow), por. pkt 1 i 2 powyzej.

Przyjmuje sie, ze hak holowniczy ma wystarczajgcg wytrzymatos¢ do stosowania przez dany
zespot pojazdow lub modutowy zespét pojazdow, jezeli sity sprzegania obliczone na
podstawie rzeczywistych mas nie przekraczajg zadnej z charakterystycznych wartosci
eksploatacyjnych.

Mozliwe do przesledzenia obliczenia wykonane za pomocg kalkulatora dostepnego na
stronie internetowej norweskiego Urzedu Drog Publicznych moga byc¢ stosowane jako
alternatywa dla organu kontrolnego dokonujgcego obliczeh w zwigzku z kontrolg drogowa.

Nowy zatgcznik 2. Wzory do obliczen zgodnie z § 4-6 otrzymujg brzmienie:

Wzory dotyczace pociagéw drogowych (wszystkie masy sa rzeczywistymi masami i sa podane
w tonach).

1.

Jednostka ciggnaca N2 i N3 z naczepa O3 i O4

0,6xT*R

D=g—>———kN



D = obcigzenie poziome haku holowniczego miedzy ciggnikiem a naczepa w kN
(obrotnica/sworzen zwrotnicy).

T = rzeczywista masa ciggnika.

R = rzeczywista masa naczepy, w tym masa sworznia zwrotnicy.

U = rzeczywista masa sworznia zwrotnicy.

Samochdd ciezarowy N2 i N3 przytaczony do przyczepy O3 i O4

T*xR

mo.oT™

D=g kN

D = obcigzenie poziome sprzegu haka holowniczego miedzy samochodem ciezarowym a
przyczepa w kN (czes¢ ciggnacal/czesc ciggnaca).

T = rzeczywista masa samochodu ciezarowego

R = rzeczywista masa przyczepy

Samochdd ciezarowy N2 i N3 przytaczony do przyczepy 03 i O4
T*xC

m .o

D.=g kN

c

D. = obcigzenie poziome haka holowniczego miedzy samochodem ciezarowym a przyczepa
w kN (czes¢ ciggnacal/czesC ciggnaca).

T = rzeczywista masa samochodu ciezarowego

C = rzeczywista masa catkowita osi przyczepy

2

V=axC Xq kN

2

- Jezeli warto$cC jest mniejsza niz 1,0, stosuje sie wartos¢ 1,0. ?

C = rzeczywista masa catkowita osi przyczepy
a = rownowazne przyspieszenie pionowe na haku holowniczym, w zaleznosci od uktadu
zawieszenia na tylnej osi samochodu ciezarowego:
a = 1,8 m/s2 w przypadku zawieszenia pneumatycznego (lub zawieszenia o
réwnowaznej charakterystyce)
a = 2,4 m/s2 w przypadku innych rodzajow sprezyn (np. zawieszenia
piérowego)

X = dlugos¢ powierzchni tadunkowej przyczepy w metrach (zob. rysunek). L =
odlegto$¢ miedzy Srodkiem ucha holowniczego przyczepy a $rodkiem osi w metrach
(zob. rysunek).

—"
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Wzory dotyczace modutowego pociagu drogowego (wszystkie masy sa rzeczywistymi masami
i sa podane w tonach).

1. Samochody ciezarowe N2 i N3 przytagczone do wézka jednoosiowego z naczepa O3 i 04
(typ 1)

Wartos¢ DC haka holowniczego miedzy samochodem ciezarowym a wozkiem jednoosiowym
ze sztywnym zaczepem (cze$¢ zaczepu/czes¢ dyszla):

Wartos¢ V haka holowniczego miedzy samochodem ciezarowym a wozkiem jednoosiowym
ze sztywnym zaczepem (czes€ ciggnacal/czes¢ dyszla):

M
V=Maks.(5—if5—3)kN
I L

L. L .. 54 M,
(Stosuje sie najwiekszg wartos¢). ? oraz 5 T

Warto$¢ D haka holowniczego miedzy wbdzkiem jednoosiowym a naczepa (obrotnica/sworzenh
zwrotnicy).

M4(M6+O,08M4)kN

D=0,5¢g

M1 = rzeczywista masa samochodu ciezarowego.

M2 = rzeczywista masa catkowita wézka jednoosiowego + przytaczonej
naczepy. M3 = rzeczywista masa wozka jednoosiowego z przytgczong
naczepa.

M4 = rzeczywista masa catkowita samochodu ciezarowego + masa wozka
jednoosiowego bez tadunku. M5 = rzeczywista masa sworznia zwrotnicy
naczepy.

M6 = M5 (rzeczywista masa sworznia zwrotnicy) + rzeczywista masa kot
naczepy.

Rzeczywista masa brutto zespotu pojazdéw = M1+M2 Rzeczywista masa
przyczepy samochodu ciezarowego (masa ciggnieta przez samochod
ciezarowy) M2.

2. Jednostka ciggnaca N2 i N3 z naczepg O3 i O4 przytaczona do przyczepy O3 i 04 (typ 2)

Warto$¢ D haka holowniczego miedzy jednostkg ciggnaca a naczepa (obrotnica/sworzen
zwrotnicy):

M (M +0,08 M| N

D=0,5¢g

Warto$¢ Dc haka holowniczego miedzy naczepa a przyczepg (czes¢ ciggngcal/dyszel):

M,xM,
D.=0,659g ————kN
M;+M,

M1 = rzeczywista masa jednostki ciagnacej (z przytagczong naczepg). M2 =
rzeczywisty nacisk na o$ przyczepy. M3 = rzeczywista masa catkowita jednostki
ciggngcej + naczepy. M4 = rzeczywista masa sworznia zwrotnicy naczepy. M5 = M4
+ obcigzenie calkowite osi naczepy + przyczepy.

L = odlegto$¢ miedzy srodkiem ucha holowniczego przyczepy a Srodkiem osi w
metrach.

Rzeczywista masa brutto zespotu pojazdéw = M2+M3



Rzeczywista masa przyczepy jednostki ciggnacej (masa ciagnieta przez samochéd
ciezarowy) M5.
Rzeczywista masa haczepy (masa ciggnieta przez naczepe) M2

Warto$¢ V sprzezenia mechanicznego miedzy naczepa a przyczepa:
2

Vza*Mz%kN

XA
- Jezeli warto$¢ jest mniejsza niz 1,0, stosuje sie wartos¢ 1,0. ?
M2 = rzeczywisty nacisk na o$ przyczepy.

a = rbwnowazne przyspieszenie pionowe na haku holowniczym, w zaleznosci od
ukfadu zawieszenia tylnej osi naczepy:

a =1,8m/s2 w przypadku zawieszenia pneumatycznego (lub zawieszenia o
réwnowaznej charakterystyce) a = 2,4m/s2 w przypadku innych rodzajow
sprezyn (np. zawieszenia piorowego)

= X = X = diugosé
powierzchni tadunkowe;j
przyczepy w metrach
(zob. rysunek). L =
odlegtos¢ miedzy
Srodkiem ucha
holowniczego

= 7k J \ ) przyczepy a Srodkiem
osi w metrach (zob.
L = ey = ]

rysunek).

—- —

3. Jednostka ciagnaca N2 i N3 z naczepa (przyczepa taczaca) O3 i O4 z wymiennym
kontenerem przytaczonym do naczepy O3 i O4 (typ 3)

Wartos¢ D zaréwno ciggnika, jak i obrotnicy przyczepy taczacej:

M, M,+0,08 M
D=0,5¢g 3( 1+. _— 3)

M1 = rzeczywista masa jednostki ciggnacej (z przytgczona przyczepa
laczaca).

M2 = rzeczywista masa sworznia zwrotnicy przyczepy taczacej.

M3 = M2 + obcigzenie catkowite osi przyczepy taczacej + naczepy.
M4 = obcigzenie catkowite osi przyczepy taczacej + naczepy

M5 = rzeczywista masa sworznia zwrotnicy naczepy.

M6 = M5 + rzeczywiste obcigzenie osi haczepy.

Rzeczywista masa brutto zespotu pojazdéw = M1 + M.

Rzeczywista masa pojazdu ciggngcego (masa ciggnieta przez pojazd
ciggnhacy) = M3.

Rzeczywista masa przyczepy (masa, ktdrg ciggnie przyczepa taczaca) = M6.
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Zmiany zaczng obowigzywac.dnia 1 lutego 2026 r.

[Nie nalezy pisac ponizej za linig poziomg z powodu przesunie¢ podziatow]



Norweski Urzad Drég Publicznych
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Bezpieczniejsze, bardziej ekologiczne i tatwiejsze przejazdy

www.vegvesen.no
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