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Rozporzadzenie Nr.........ccceeeeceicscneccssanees w sprawie warunkow budowy lub instalacji na jezdni
sztucznych progow i innych urzadzen ograniczajacych predkos¢ oraz wymagan w tym
zakresie

Rozdzial pierwszy

PRZEPISY OGOLNE

Artykul 1 (1) Rozporzadzenie ustanawia:

1. warunki budowy lub instalacji na jezdni sztucznych progéw i innych urzadzen
ograniczajacych predkos¢ oraz wymagania w tym zakresie;

2. rodzaje urzadzen ograniczajacych predkosc pojazdow silnikowych i zakres ich stosowania;

3. wymogi techniczne dotyczace urzadzen ograniczajacych predkos¢ pojazdow silnikowych;

4. wymogi dotyczace zamoOwien, projektowania, koordynacji, zatwierdzania, wykonania,
kontroli i utrzymania urzadzen ograniczajacych predkosc pojazdow silnikowych.

(2) Wymogi rozporzadzenia maja zastosowanie do drog przeznaczonych do uzytku
publicznego w nastepujacy sposob:

1. do drég krajowych klasy od pierwszej do trzeciej i drog lokalnych;

2. do ulic nalezacych do glownych i drugorzednych sieci ulic, z wyjatkiem ulic
pierwszej klasy.

(3) Na drogach krajowych poza obszarami miejskimi nie zezwala sie na budowe lub instalacje
sztucznych progow na jezdni.

(4) Wymogi rozporzadzenia majq zastosowanie do wazniejszych prac remontowych i
rekonstrukcyjnych na istniejacych drogach i ulicach, przy opracowywaniu odrebnego projektu
ograniczenia predkosci dla pojazdow silnikowych oraz przy projektowaniu nowych obiektow
budowlanych.

Artykul 2 (1) Celem rozporzadzenia jest stworzenie warunkéw dla uspokojenia ruchu,
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach publicznych oraz zmniejszenie liczby i
dotkliwosci wypadkow drogowych.

(2) Aby osiagnac cel, o ktérym mowa w ust. 1, podejmuje sie nastepujace dziatania:

1. nastepujace srodki ograniczenia predkosci dla pojazdéw silnikowych:

a) na obszarach miejskich — od 50 do 20 km/h;

b) przy wjazdach do obszaréw miejskich — do 50 km/h;

) poza obszarami miejskimi — od 90 do 30 km/h;

2 srodki uspokojenia ruchu, ktére wplywaja na zachowanie kierowcy i poprawiajg warunki
ruchu drogowego dla niezmotoryzowanych uzytkownikéw drog poprzez:

a) wdrozenie podejscia do okreslenia kompleksowych srodkow skoordynowanego stosowania
urzadzen ograniczajacych predkos¢ z odpowiednimi oznakowaniami drogowymi, sygnatami
Swietlnymi, znakami drogowymi i innymi Srodkami sygnalizacji drogowej oraz stworzenie
warunkéw umozliwiajacych ich tatwe postrzeganie;

b) ograniczenie potencjalnych konfliktéw miedzy poszczegdlnymi uzytkownikami drog i
poprawe bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow drog;

c) poprawe systemu ruchu drogowego.



Artykul 3 (1) W zaleznosci od obszaru stosowania stosuje sie rézne rodzaje urzadzen
ograniczajacych predkosc¢ i potaczonych srodkow uspokojenia ruchu:

1. na obszarach miejskich:

a) sztuczne progi;

b) zmiany sytuacyjne na jezdni majace wptyw na trajektorie ruchu pojazdu;

) zmiany sytuacyjne na jezdni majace wplyw na postrzeganie kierowcow;

d) fizyczne bariery dla redystrybucji ruchu pojazdéw (czeSciowe lub catkowite zamkniecie
ulic);

e) zmniejszenie liczby i/lub szerokosci aktywnych paséw ruchu;

f) oddzielenie paséw ruchu pojazdéw od pasow przeznaczonych do $wiadczenia
rozkladowych ustug w zakresie publicznego transportu pasazerskiego (SPPTS) lub paséw ruchu dla
infrastruktury rowerowej zgodnie z wymogami rozporzadzenia, o ktérym mowa w art. 75 ust. 4
ustawy o planowaniu przestrzennym (SPA);

g) nowa organizacje miejsc parkingowych w przestrzeni ulicy;

h) nowy przydziat obszaréw dla ksztattowania krajobrazu ulicznego;

i) oznakowanie chodnikéw dla pieszych;

k) taczenie urzadzen ograniczajacych predkosc¢ zgodnie z zatacznikiem nr 1.

2. poza obszarami miejskimi:

a) wyspy na jezdni;

b) hatasliwe poprzeczne oznakowanie drog;

c) oznakowania optyczne;

d) ronda;

e) wzdluzne pasy;

e) polaczenia urzadzen, o ktérych mowa w lit. a)—e).

3. niezaleznie od lub oprdcz urzadzen ograniczajacych predkosc¢, o ktorych mowa w ust. 11 2,
stosuje sie rowniez nastepujace srodki:

a) chodniki o barwie czerwonej i/lub innej strukturze; kolor czerwony uzyskuje sie poprzez
dodanie pigmentu do asfaltu lub mieszanki betonu; zezwala sie na stosowanie czerwonych plyt
betonowych lub betonowych kostek brukowych spehliajacych wymagania BDS EN 1339
,bBetonowe plyty brukowe — Wymagania i metody badan” lub BDS EN 1338 ,,Betonowe kostki
brukowe — Wymagania i metody badan”;

b) znaki drogowe o zmiennej tresci zgodnie z normg BDS EN 12966 ,,Pionowe znaki drogowe
— Znaki drogowe o zmiennej tresci”.

(2) Urzadzenia ograniczajace predkos¢ i polaczone srodki uspokojenia ruchu okresla sie
zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia, o ktérym mowa w art. 3 ust. 3 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym (RTA), w zaleznosci od ich lokalizacji:

1. na obszarach miejskich:

a) z gtownym planem organizacji ruchu drogowego (TOMP) dla catego terytorium osiedla lub
jego czesci — dzielnicy, strefy, kompleksu mieszkalnego;

b) z projektem dotyczacym organizacji i bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenach
miejskich (POSTiUA) w szczegolnych przypadkach;

2. ¢) poza granicami obszarow miejskich, z projektem dotyczacym organizacji i
bezpieczenstwa ruchu poza obszarami miejskimi (POSToUA).

(3) Srodki majace na celu ograniczenie predkosci ruchu drogowego sq podejmowane w drodze
decyzji wiasciciela lub administracji zarzadzajacej droga w obecnosci zalecanych dziatan
naprawczych w wyniku procedur przeprowadzonych zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie
procedur zarzadzania bezpieczefistwem infrastruktury drogowej (wydanie SG nr 46/2022) lub w
wyniku kontroli na miejscu i analizy potrzeby ograniczenia predkosci ruchu pojazdéw oraz
okreslenia konkretnych srodkow.

(4) Analize, o ktérej mowa w ust. 3, przeprowadza sie:



1. na podstawie danych:

a) z TOMP i planu zr6wnowazonej mobilnosci w miastach (SUMP);

b) dotyczacych wypadkéw drogowych, ktére miaty miejsce;

c) dotyczacych przekraczania predkosci;

d) dotyczacych struktury i natezenia ruchu drogowego;

e) dotyczacych natezenia ruchu pieszego i rowerowego;

f) dotyczacych elementéw geometrycznych.

2. biorgc pod uwage nastepujace kwestie:

a) lokalizacje szkot, ztobkow i przedszkoli, placow zabaw i terendw sportowych, placowek
opieki zdrowotnej i kultury, duzych placowek handlu detalicznego i innych obiektow masowego
dostepu;

b) umiejscowienie chodnikéw dla pieszych, z ktorych korzystaja gtownie dzieci i/lub osoby
niepelnosprawne (z niepelnosprawnoscia wzrokowa, stuchowa lub ruchowa);

c¢) wjazdy do i wyjazdy z wyznaczonych i sygnalizowanych obszaréw mieszkalnych,
parkingow, garazy itp.;

d) odcinki, na ktorych koncentracja wypadkow drogowych spowodowanych przez kierowcow
przekraczajacych predkosc¢ lub nie dostosowujacych sie do warunkéw drogowych;

e) elementy srodowiska miejskiego i czynniki w otoczeniu drogi, ktore wplywaja na
widocznos¢ (drzewa, stupy, ogrodzenia itp.) w punktach przecinania sie roznych strumieni
pojazdow.

(5) Mozliwos¢ zastosowania roznych rodzajow urzadzen ograniczajacych predkosc¢ i srodkow
uspokojenia ruchu okresSla sie na podstawie klasy ulicy lub predkosci konstrukcyjnej drogi, jak
okreslono w Zalaczniku nr 2.

Rozdzial drugi

WYMAGANIA TECHNICZNE I RODZAJE URZADZEN OGRANICZAJACYCH
PREDKOSC I SRODKOW USPOKOJENIA RUCHU

Sekcja I

Ogolne wymagania techniczne.

Artykul 4 Przy projektowaniu, budowie lub instalacji urzadzen ograniczajacych predkos¢
uwzglednia sie wyroby budowlane, ktorych wiasciwosci uzytkowe w odniesieniu do ich
zasadniczych cech zapewniaja spelnienie wymagan dla obiektéw budowlanych zgodnie z art. 169
ust. 1 ustawy o planowaniu przestrzennym (SPA) i sg zgodne ze specyfikacjami technicznymi w
rozumieniu rozporzadzenia, o ktéorym mowa w art.9 ust.2 pkt5 ustawy o wymaganiach
technicznych dla wyrobow na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 305/2011 z dnia 9 marca 2011 r. ustanawiajacego zharmonizowane warunki wprowadzania do
obrotu wyrobow budowlanych i uchylajacego dyrektywe 89/106/EWG (Dz. Urz. UE L 88/5 z
4.4.2011), w tym wymagan okre$lonych w art. 9, 10 i 11 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/515 z dnia 19 marca 2019 r. w sprawie wzajemnego uznawania towarow zgodnie
z prawem wprowadzonych do obrotu w innym panstwie czlonkowskim oraz uchylajacego
rozporzadzenie (WE) nr 764/2008 (Dz.U. L 91/1 z 29.3.2019).

Artykul 5 Urzadzenia ograniczajace predkos¢ i potaczone $rodki uspokojenia ruchu musza
by¢ dostosowane do srodowiska miejskiego (wybdr odpowiednich srodkow, lokalizacji, wybor
materiatow itp.).

Artykul 6 Geometryczny i konstrukcyjny projekt urzadzen ograniczajacych predkos¢ musi
spetniaC wymagania rozporzadzenia, o ktorym mowa w art. 75 ust. 4 SPA, oraz wymagania
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dotyczace przejazdu i manewrowania pojazdow SPPTS, Dyrekcji Generalnej ds. Bezpieczenstwa
Pozarowego i Ochrony Ludnosci (DG FSPP) i innych wyspecjalizowanych stuzb (odbior odpadéw,
czyszczenie ulic, usuwanie $niegu).

Artykul 7 (1) W przypadku remontow i wazniejszych rekonstrukcji urzadzenia ograniczajace
predkosc i potaczone srodki uspokojenia ruchu wykonuje sie z wykorzystaniem trwatych wyrobéw
budowlanych — asfaltobetonu, betonu i/lub nawierzchni.

(2) Wypukte sztuczne progi, wyspy i lokalne przewezenia jezdni, wykonane z wyposazeniem,
sq trwale przymocowane do nawierzchni drogi.

(3) Niezaleznie od metody wykonania wypuklych sztucznych progéow nalezy przestrzegac
parametrow geometrycznych okreslonych w sekgcji II.

Sekcja II

Sztuczne progi

Artykul 8 (1) Sztuczny prég stanowi zmiane poziomu powierzchni w okreSlonym miejscu
jezdni.

(2) W zaleznosci od jej potozenia w stosunku do poziomu powierzchni, sztuczna nierownos¢
jest:

1. wypukla — wzniesienie poziomu nawierzchni w okreslonym miejscu, utworzona przez
pochylnie, ktére mogg by¢ zlokalizowane:

a) poprzecznie na jezdni;

b) wzdtuz jezdni;

2. wklesta — obnizenie poziomu nawierzchni w okreSlonym miejscu umieszczonym wzdhuznie
na koncu jezdni;

3. zautomatyzowana — wypukta lub wklesta nier6wno$¢ umiejscowiona poprzecznie na jezdni,
ktora jest podwyzszana lub opuszczana przez systemy zautomatyzowane w zaleznos$ci od predkosci
pojazdu.

(3) Zautomatyzowana sztuczna nierownoS¢ w zaleznoSci od predkosci przejazdu pojazdu
drogowego posiada nastepujace funkcjonalnosci:

1. w przypadku przejazdu z dopuszczalng predkoscia jazdy znajduje sie ona na poziomie
jezdni;

2. w przypadku przekroczenia maksymalnej dopuszczalnej predkosci ruchu, w zaleznosci od
typu, nalezy ja podnie$¢ z 50 do 100 mm lub obnizy¢ z 30 do 80 mm w stosunku do poziomu jezdni.

Artykul 9 Sztuczna nierownos$¢ moze by¢ stosowana w polaczeniu z ostonami ochronnymi
dla pieszych, aby lepiej zorganizowac ruch pieszy i zwiekszy¢ jego bezpieczenstwo.

Artykul 10 (1) Wypukla sztuczng nieréwnos¢ umiejscowiong poprzecznie do jezdni nalezy
zbudowac lub zamontowa¢ na odcinkach drogi/ulicy o nachyleniu wzdhuznym do 5 %.

(2) Na drogach/ulicach o nachyleniu wzdluznym wynoszacym 5-10 % dopuszcza sie budowe
wypuklego sztucznego progu, jezeli udowodniono, Ze nie mozna zastosowac innych Srodkow
ograniczajacych predkos¢. W takich przypadkach skosne ciecie po dolnej stronie moze osiggna¢ do
20 % zgodnie z zalacznikiem nr 3.

Artykul 11 Sztuczna nieréwnos¢ wypukla moze mie¢ postac:

1. garbu;

2. plyty drogowej;

3. poduszki drogowej;

4. skrzyzowania z wyniesiong powierzchnig

Artykul 12 (1) Garb to wystajacy sztuczny proég umieszczony poprzecznie do osi jezdni.



(2) Odcinek garbu réwnolegly do osi jezdni ma ksztalt paraboli (rysunek 1) i jest opisany za
pomoca nastepujacego rownania:

h(x) = 4Hx(L-x) / L?,

gdzie:
H — wysokos¢ garbu w najwyzszym punkcie
L — dhlugos¢ garbu

: h2 ~_ Ai e
1
h =l
x . ez
J ]
L L.
1

Rysunek 1. Czes¢ garbu w ksztalcie paraboli

(3) Wysokos¢ garbu (H) na odcinkach ulicy wynosi od 50 do 100 mm, a w przypadku
zastosowania na obszarach mieszkalnych — od 100 do 120 mm. Dlugos¢ (L) wynosi od 3 do 5 m.

(4) Sredni nachylenie pochylni garbu (Ai) mierzy sie miedzy linig przechodzaca przez punkt
oznaczajace poczatek i ¢wier¢ dlugosci garbu (L/4) i jego podstawy. Srednie nachylenie pochylni
garbu wynosi od 5 do 10 %.

(5) Parametry geometryczne garbu wykonuje sie zgodnie z kryteriami okreslonymi w tabeli 1
lub profilami garbu przedstawionymi w zalaczniku 4, okre$lonymi w zaleznoSci od docelowej
predkosci jazdy.

Odcinki ulic z Odcinki ulic z Obszary mieszkalne
ograniczeniem ograniczeniem Z ograniczeniem
predkosci predkosci predkosci
do 40 km/h do 30 km/h do 20 km/h
nachylenie, Ai [%] 5-8 6-9 8-10
wysokos¢, H [mm] 50 - 80 60 — 100 100 - 120

Tabela 1 Parametry geometryczne garbu w zaleznosci od docelowej predkosci jazdy

(6) Odlegtos¢ garbu od kraweznika lub krawedzi jezdni wynosi 0,70 m w przypadku braku
wybudowanej infrastruktury rowerowej zgodnie z sekcja B — B zalacznika 4. Garb nie moze
znajdowac sie na wybudowanej infrastrukturze rowerowe;j.

(7) Skosne ciecie garbu w kierunku granicy jezdni wykonuje sie przy nachyleniu 15-25 %.

Artykul 13 (1) Plyta drogowa jest wypukla sztuczng nier6wnoscia o trapezoidalnym
przekroju poprzecznym, rownolegla do osi jezdni, ktéra rozcigga sie na calg szerokos$¢ jezdni
(rysunek 2a).

(2) Poduszka drogowa jest wypukla sztuczng nieréwnoscia o trapezoidalnym przekroju
poprzecznym, rownolegla i poprzeczng do osi jezdni, ktora pokrywa czesS¢ szerokoSci jezdni
(rysunek 2b).



(3) Skrzyzowanie z wyniesiona powierzchnia to wypukla sztuczna nier6wnoS¢ o
trapezoidalnym przekroju poprzecznym, rownolegla i poprzeczna do osi przecinajacych sie drog,
ktdra pokrywa cala powierzchnie drog na skrzyzowaniu ulic (rysunek 2c).
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(C) Schemat skrzyzowania z wyniesiong powierzchnig
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(d) Przekroj wzdhuzny plyty drogowej, poduszki drogowej oraz skrzyzowania z wyniesiong
powierzchnig

Rysunek 2. Schematy plyty drogowej, poduszki drogowej i skrzyZowania z wyniesionq
powierzchniq

(4) Nachylenie pochylni i wysokos¢ sztucznych progow zgodnie z ust. 1, 2 i 3 wykonuje sie
zgodnie z tabelami 2 i 3.



Odcinki ulic z Odcinki ulic z Obszary mieszkalne
ograniczeniem ograniczeniem z ograniczeniem
predkosci predkosci predkosci
do 40 km/h do 30 km/h do 20 km/h
nachylenie, Ai [%] 5-9 9-12 12 -15
wysoko$¢, H [mm] 50 - 80 60 — 100 60 — 100 (120)

Tabela 2 Parametry geometryczne ptyt drogowych/skrzyziowan z wyniesionq powierzchniq w
zaleznosci od obszaru zastosowania

(5) Wysokos¢ H ptyt drogowych wynosi od 50 do 100 mm. W drodze wyjatku wysokosc ta
moze wynosi¢ 120 mm, w przypadku gdy piyty drogowe sa wykonywane jako podwyzszony
chodnik dla pieszych w celu zapewnienia dostepnosci nawierzchni.

(6) Wysokos¢ H poduszek drogowych wynosi od 50 do 80 mm. W przypadku korzystania z
poduszek drogowych wzdluz trasy SPPTS lub na odcinku uzywanym przez pojazdy DG FSPP i
przez inne wyspecjalizowane stuzby (odbiér odpadéw, czyszczenie ulic, usuwanie S$niegu)
szeroko$¢ pojedynczej poduszki drogowej na odpowiednich pasach ruchu wynosi od 1,70 do
2,10 m, w zaleznoSci od przekroju pojazdu. Ich rozmieszczenie jest zgodne z rysunkiem 3.
Odlegtos¢ poduszki drogowej od kraweznika jezdni lub krawedzi jezdni wynosi od 0,80 do 1,20 m.

(7) Skosne ciecie poduszek drogowych po ich bokach jest réwnolegle do osi drogi i
wykonywane z nachyleniem wynoszacym od 15 do 25 % (rysunek 3).

Przy ograniczeniu Przy ograniczeniu
predkosci predkosci
do 30 km/h do 20 km/h
nachylenie, Ai [%] 5-9 9-12
wysokos¢, H [mm)] 50 -80 60 -80

Tabela 3 Parametry geometryczne poduszek drogowych w zaleznosci

zastosowania

od obszaru
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Rysunek 3. Schematy poduszek drogowych

(8) W przypadku gdy plyta drogowa jest wykorzystywana jako podwyzszony chodnik dla
pieszych, jej gorna powierzchnie wykonuje sie 20-30 mm ponizej poziomu goérnej krawedzi
kraweznika, zas chodnik powinien by¢ Sciety skosnie tak, aby siegal do gornej powierzchni plyty
drogowe;j.

Artykul 14. SkrzyZzowanie z wyniesiong powierzchnig wykonuje sie zgodnie z nastepujacymi
wymogami geometrycznymi:

1. wysoko$¢ wyniesionej nawierzchni znajduje sie na wysokosci 80-120 mm powyzej

poziomu nawierzchni ulicy;

2. przejscie z chodnika do wyniesionej nawierzchni skrzyzowania musi by¢ zgodne z
wymogami rozporzadzenia w sprawie dostepnego otoczenia zgodnie z art. 53 ust. 3 ustawy o
osobach niepelnosprawnych w zw. z art. 112 ust. 4, art. 169 ust. 1 pkt 4 i art. 169 ust. 4 SPA;

3. nachylenie pochylni Awynosi od 9 do 15 %;

4. Wyniesiona powierzchnia podwyzszona obejmuje obszar jezdni przeznaczony dla ruchu

pojazdow drogowych, jak rowniez obszary przeznaczone dla przejs¢ dla pieszych (rys. 4d).

Artykul 15. Wypukle sztuczne progi umieszcza sie na obszarach wyznaczonych przejs¢ dla
pieszych i na skrzyzowaniach, jak pokazano na rys. 4:
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a) potozenie poduszek drogowych wzgledem
chodnika dla pieszych

) chodnik dla pieszych podniesiony za pomoca d) podniesienie przedtuzenia chodnikéw na
plyty drogowe;j obszarze skrzyzowania za pomocg plyt
drogowych

Rysunek 4. Schematy sztucznych progow na obszarach przejs¢ dla pieszych i skrzyzowaniach

Artykul 16. (1) Sztuczne progi umieszczone wzdliznie na jezdni stanowiq lokalne
podwyzszenia lub obnizenia poziomu nawierzchni wynoszace od 20 do 50 mm. Nalezy budowac je
z wykorzystaniem warstwy nawierzchni grubszej niz gléwna czes¢ jezdni. Wyro6znia sie nastepujace
rodzaje progow:

1. wypukly, umieszczony w osi jezdni;

2. wklesty, umieszczony na obu koncach jezdni;

3. polaczenie powyzszych.

(2) Szerokos¢ wypukltego sztucznego progu, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, wynosi od 0,80 do
1,50 m, za$ pas jezdni ma szerokos¢ od 2,00 do 2,50 m po obu stronach, jak pokazano na
rysunkach 5a i 5c.

(3) Szerokosc¢ wklestej sztucznej nierownosci, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2, wynosi od 0,50
do 1,00 m. SzerokoS¢ pozostatej czesci jezdni wynosi od 4,50 do 5,00 m, jak pokazano na
rysunku 5b.

(4) WKkleste sztuczne nierownosci znajdujgce sie na obu koncach jezdni stosuje sie wytgcznie
do jezdni jednokierunkowe;j.
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(5) Sztuczne progi, o ktérych mowa w ust. 1, sa budowane lub instalowane w taki sposob, aby
nie uniemozliwialy odwadniania jezdni. W razie potrzeby nalezy zaprojektowa¢ i zbudowac
dodatkowe elementy zapewniajace wlasciwe odwadnianie.

(6) Na odcinkach, na ktorych dziatla SPPTS, nie zezwala sie na umieszczanie sztucznego
progu, o ktérym mowa w ust. 1.

|MpomMoap;, NAamHo 3a gBukeHue jmpomoap, | MPOMOap; NAamHo 3a gBwkeHue ;mpomoap, ~— Mpomoap; nAaamHo 3a gBukeHue  mpomoap;
7 1 T 1 1 1 T 1 1 1 1

—_— b N
E|E ElE
£|E el E|E EIE
~I ]2 I3 S
NN Alfw AW Alwvi

1= 2,00m), 12200m) L, L  =450m L L 22,00 m 2200m
T=2,50 m1 1<2,50 m1 771 <500m 7171 <250 m <250 nf
>0.80m 20,50 m 20,50 m 20,50 m 2080m [2050m

<150 m <100 m <100 m <0.75m <150m  <075m
a) b) 0)
TPOTOAp chodnik
IJIATHO 3a JBW)KEHHeE jezdnia 3a
TpOTOap chodnik

Rysunek 5. Schematy sztucznych progéw umieszczonych wzdluznie na osi drogi/ulicy

Artykul 17 (1) Na ulicach stanowigcych czes¢ tras SPPTS lub odcinka wykorzystywanego
przez pojazdy Dyrekcji Generalnej ds. Bezpieczenstwa Pozarowego i Ochrony Ludnosci (DG FSPP)
oraz innych wyspecjalizowanych stuzb (odbiér odpadow, czyszczenie ulic, usuwanie Sniegu)
dopuszcza sie jedynie budowe poduszek drogowych.

(2) Wypukie sztuczne progi buduje sie lub instaluje na jezdni zgodnie z wymogami
rozporzadzenia, o ktérym mowa w art. 14 ust. 2.

Artykul 18. Wypukle sztuczne progi umieszcza sie:

1. w odlegloSci co najmniej 25 m przed jakakolwiek konstrukcja drogowa powyzej
jezdni lub przed jakakolwiek jej czeScig znajdujaca sie na wysokoSci mniejszej niz 5,50 m od
powierzchni jezdni;

2. w odleglosci co najmniej 25 m przed jakgkolwiek czeScia obiektu, nad ktérym
przebiega droga, lub obiektu znajdujacego sie pod droga;

3. w odleglosci co najmniej 20 m od przejazdu kolejowego lub linii kolejowej.

Artykul 19 (1) Wypukle sztuczne progi musza by¢ widoczne w rdéznych warunkach
meteorologicznych w ciggu dnia i w nocy.

(2) Odcinek jezdni, na ktérym znajdujq sie wypukle sztuczne progi, jest oSwietlony zgodnie z
BDS EN 13201-2 ,,Oswietlenie drog — CzeS¢ 2: Wymagania oSwietleniowe”.

(3) Oswietlenie wypuktych sztucznych progéw, ktoére sa réwniez chodnikami dla pieszych,
wykonuje sie zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie sygnalizacji drogowej za pomocq oznakowania
drogowego, o ktorym mowa w art. 14 ust. 1 RTA.

Artykul 20 Sygnalizacje wypuktych sztucznych progéw za pomoca oznakowania drogowego
wykonuje sie zgodnie z przepisami rozporzadzenia w sprawie sygnalizacji drogowej za pomoca
oznakowania drogowego, o ktorym mowa w art. 14 ust. 1 RTA.
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Artykul 21 Wypukle sztuczne progi sygnalizuje sie za pomocg znakow drogowych zgodnie z
przepisami rozporzadzenia w sprawie sygnalizacji drogowej za pomoca znakéw drogowych, o
ktérym mowa w art. 14 ust. 1 RTA.

Sekcja ITI
Zmiany sytuacyjne na jezdni

Artykul 22 Zmiany sytuacyjne na jezdni majace wplyw na trajektorie ruchu pojazdow sa
nastepujace:

1. przemieszczenia poziome, w tym szykany na linii srodkowej jezdni lub na poszczegdlnych

pasach ruchu;

2. modyfikacja geometrii na skrzyzowaniach;

3. zmniejszenie promieni krzywych kraweznikow;

4. zastgpienie istniejgcych skrzyzowan rondami.

Artykul 23 (1) Szykana to celowa konstrukcja co najmniej dwoéch kolejnych przesunie¢
poziomych osi jezdni w kierunku poprzecznym do kierunku jazdy, gdy nie jest to wymagane ze
wzgledu na teren (rysunek 6).

a) przesuniecie poziome
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Rysunek 6. Schematy przesunie¢ poziomych

(2) Szerokosc¢ jezdni lub pasa ruchu (B) w obszarze przesunie¢ poziomych okresla sie poprzez

odniesienie do rys. 7.

A

B = 3,00
g 15 B = 3,50
2 B = 4,00
: To > B B = 4,50
a o]
£ =
: 10 B = 4,75
: B = 5,00
T To < B B =550
TI;P 5 A Tg=B
E >
P 2 3 4 2 6 7

AvAbouuHa Ha ommecmBaHemo Tg [m]

Rysunek 7. Wykres do rejestrowania szerokosci jezdni B

I,Z[’E:J'[60'~II/IH(:1 Ha OTMeCTBAHETO

Gleboko$¢ przesuniecia

JbmkuHa Lo Ha oTMecTBaHeTO [T]

Dhigo$¢ L, przesuniecia [t]

(3) Przesuniecia poziome o glebokosci To mniejszej niz szerokosc¢ jezdni (To < B) stosuje sie
w celu ograniczenia predkosci do 40+ 50 km/h. Jezeli predko$¢ jazdy ma by¢ ograniczona ponizej
40 km/h, glebokos¢ przesuniecia musi by¢ wieksza niz szeroko$¢ jezdni (T)o > B).
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(4) Odleglos¢ miedzy dwoma kolejnymi przesunieciami poziomymi L. musi wynosi¢ od 10 do
30 m na ulicach nalezacych do sieci ulic drugorzednych i miedzy 30 a 50 m na ulicach nalezacych
do sieci ulic gtéwnych.

(5) Przesuniecia poziome moga by¢ wykonane na istniejgcym odcinku, za pomocag
oznakowania drogowego i odpowiednich srodkow technicznych lub obiektéw miejskich zgodnie z
zalgcznikiem 5.

Artykul 24 Zmiana geometrii skrzyzowania to celowe znieksztalcenie linii Srodkowych
jezdni/paséw ruchu na obszarze skrzyzowania poprzez przesuniecie kraweznika i linii srodkowych,

ocmpoB uau u3zgaBaHe Ha
6opglopHama AuHUf
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Rysunek 8. Schemat modyfikacji geometrii tréjkierunkowego skrzyzowania na ulicy nalezqcej do
sieci drugorzednej

OCTpPOB WM M3/laBaHe Ha O0p/fopHaTa JIMHUS wysuniecie wyspy lub linii kraweznika
(ipu oCTpOB) (w przypadku wyspy)
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a) dla ulic o przekroju wiekszym niz 12 m i b) dla ulic o przekroju nie wiekszym niz 12 m i
ruchu dwukierunkowym; ruchu jednokierunkowym

Rysunek 9. Schematy modyfikacji geometrii skrzyzowan

Artykul 25 Zmniejszenie promieni krzywych kraweznikow przeprowadza sie na
skrzyzowaniach w celu ograniczenia predkosci ruchu na krzywej skretu w prawo i zmniejszenia
odleglosci przejscia dla pieszych.

Artykul 26 Ronda sa projektowane i realizowane zgodnie z wymogami rozporzadzenia, o
ktorym mowa w art. 75 ust. 4 SPA, na obszarach miejskich i poza ich granicami zgodnie z
rozporzadzeniem, o ktorym mowa w art. 36 ustawy Prawo drogowe.

Artykul 27 Zmiany sytuacyjne na jezdni majace wplyw na postrzeganie kierowcow sa

nastepujace:
1. miejscowe zwezenia miedzy skrzyzowaniami;
2. wyspy na jezdni;
3. przesuniete chodniki.

Artykut 28. (1) Zwezenia miejscowe moga by¢ jednostronne i dwustronne (rys. 10).

(2) Dlugosc¢ zwezajacego sie obszaru powinna wynosi¢ od 5 do 10 m. Dopuszcza sie dluzsze
zawezenia w niektdrych miejscach, ale nie powinny one przekracza¢ 20 m.

(3) Szerokosc jezdni z dwoma aktywnymi pasami ruchu w obszarze zwezenia wynosi od 4 do
Sm.

(4) W przypadku gdy wprowadzenie zwezenia miejscowego nie osigga wymaganego efektu
ograniczajacego lub istnieje potrzeba poprawy warunkéw przejScia dla pieszych, zwezenie
miejscowe realizuje sie w potaczeniu z ptyta drogowa (zatacznik nr 1).
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a) zwezenie miejscowe jednostronne b) zwezenie miejscowe dwustronne

Rysunek 10. Schematy zwezen miejscowych

Artykul 29. (1) Wyspy centralne jako urzadzenia ograniczajace predkoS¢ w miejscach z
chodnikami dla pieszych wykonuje sie zgodnie z rys. 11.

napkuH2 napkux2
AeHma /] |\ AeHma
100
|
[
JOLIEN &
(b
“ T - - -
= 1H0 3V J0U
I n
B
I o~

€ UTEQ N

L 20,00 L
1 il
‘npu o3eaeHnBaHe ¢ Bucoka pacmumeAHocm
TIApKUHT JIeHTa pas postojowy
*[1pU 03eJieHsIBaHe C BUCOKA PaCTUTETHOCT * w przypadku ksztaltowania krajobrazu z wysoka
ros$linnoscia

Rysunek 11. Schemat wyspy centralnej dla przejscia dla pieszych

(2) Minimalna szeroko$¢ wyspy centralnej wynosi 2,00 m. W przypadku ograniczen
przestrzeni szerokoS¢ ta moze zosta¢ zmniejszona do 1,50 m. Jezeli czeS¢ wyspy centralnej stanowi
obszar wysokiej roslinnosci, minimalna szeroko$¢ wynosi 3,00 m i moze zosta¢ zmniejszona do
2,50 m, jezeli wystepuja ograniczenia przestrzeni.

(3) Minimalna szeroko$¢ pasow ruchu na obszarze z wyspa centralng wynosi 2,75 m. Jezeli
wyspa centralna znajduje sie na luku poziomym o promieniu mniejszym niz 100 m, minimalna
szeroko$¢ pasow ruchu wynosi 3 m.
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(4) Nawierzchnia na obszarze wyspy przeznaczonym dla pieszych moze mie¢ inny kolor i/lub
strukture.

(5) W przypadku gdy budowa wyspy centralnej nie osigga wymaganego efektu
ograniczajacego lub istnieje potrzeba poprawy warunkow przejscia dla pieszych, wyspe mozna
zrealizowac w polaczeniu ze sztucznymi progami (zatacznik nr 1).

Artykul 30. (1) Przesuniete chodniki nalezy wdrozy¢ w celu zapewnienia krotszych
odlegtosci przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniach, nizszych predkosci skrecania lub lepszej
widocznosci dla wszystkich uzytkownikow drogi. Sq one realizowane na ulicach o szerokich pasach
ruchu poprzez zwezenie ich na skrzyzowaniu lub na ulicach z dozwolonym parkowaniem poprzez
zmniejszenie szerokosci pasa postojowego (rysunek 12).

(2) Zwezona czesc¢ jezdni na ulicach jednokierunkowych musi wynosi¢ co najmniej 3,50 m a
na ulicach dwukierunkowych 5,00 m.

(3) Dhlugos¢ wystajacego obszaru musi wynosi¢ co najmniej 5,00 m od przyleglej linii
kraweznika przecinanej ulicy, jak pokazano na rys. 12.
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Rysunek 12. Schemat przesunietych chodnikéw na skrzyzowaniu
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Sekcja IV

Wyspy ograniczajace predkosc poza obszarami miejskimi

Artykul 31. Wyspy na jezdni sa wykorzystywane do sytuacyjnej zmiany pasa ruchu, co
prowadzi do zmniejszenia predkosci. Umieszcza sie je w strefach przejSciowych, w ktoérych
predko$¢ ruchu ma zosta¢ zmniejszona w nastepujacy sposob:

1. wyspa-szykana — wykorzystywana do zmniejszenia predkosci ruchu w jednym
kierunku.

ocTpoB ¢ bop/ropu ¢ mucMmMa MUHUMYM wyspa z kraweznikami z CO NAJMNIEJ
CBeT/I00TpaguTeTHA KabapH npe3 4T elementami odblaskowymi w ciggu 4 t

Rysunek 13. Schemat mozliwego zarzqdzania ruchem z wyspq-szykanqg w momencie wjazdu na
obszar zurbanizowany

2. dwustronna wyspa centralna — wykorzystywana do zmniejszenia predkosci jazdy w
obu kierunkach.

oCTpoB ¢ bopatopH ¢ mrcMma MUHUMYM wyspa z kraweznikami z CO NAJMNIEJ
CBeT/I00TpaguTeTHA Kabapu npe3 4T elementami odblaskowymi w ciggu 4 t

Rysunek 14. Schemat mozliwego zarzqdzania ruchem z dwustronnq wyspq centralnq

3. wyspa centralna — wykorzystywana do zmniejszenia szeroko$ci pasow ruchu bez
zmiany catkowitej szerokosci drogi.
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Rysunek 15. Schemat mozliwego zarzqdzania ruchem z wyspq centralnq

ocTpoB ¢ 6oparopu ¢ mrucMmMa MUHUMYM wyspa z kraweznikami z CO NAJMNIEJ
CBeT/I00TpaguTeIHA Kabapu npes 4t elementami odblaskowymi w ciggu 4 t
Sekcja V

Oznakowanie drogowe wykorzystywane do uspokojenia ruchu

Artykul 32. (1) W celu ograniczenia predkosci jazdy mozna stosowac poprzeczne i wzdtuzne
oznakowanie drogowe. zgodnie z wymogami rozporzadzenia w sprawie sygnalizacji drogowej za
pomoca oznakowania drogowego okreslonymi w art. 14 ust. 1 RTA lub wzdhiznymi pasami o
innym kolorze i innej strukturze niz nawierzchnia.

(2) Oznaczenia poprzeczne majq charakter optyczny i/lub strukturalny.

(3) Oznakowania wzdtuzne i/lub wzdluzne pasy, o ktérych mowa w ust. 1, przeprowadza sie
w srodku i/lub na obu koncach jezdni.

E
o
D
=

Rysunek 16. Schemat mozliwego zarzqdzania ruchem z pasami wzdtuznymi
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Rozdzial trzeci

ZAMAWIANIE, PROJEKTOWANIE, KOORDYNACJA, ZATWIERDZANIE I
WYKONANIE SZTUCZNYCH PROGOW I INNYCH URZADZEN OGRANICZAJACYCH
PREDKOSC

Artykul 33. (1) Organ zarzadzajacy droga lub wlasciciel drogi zleca przygotowanie projektow
budowy lub instalacji na jezdni sztucznych progow i innych urzadzen ograniczajacych predkosc.

(2) Organ zarzadzajacy droga lub wiasciciel drogi glownej zleca i wykonuje projekty, o
ktoérych mowa w ust. 1, w zakresie skrzyzowan, na ktorych drogi nalezace do réznych wilascicieli
przecinajq sie, dziela sie lub taczq na tym samym poziomie.

(3) W przypadku gdy droga krajowej sieci drogowej zbiega sie z ulica na obszarze miejskim,
przygotowanie projektu, o ktérym mowa w ust. 1, zleca sie na podstawie umowy miedzy Agencja
Infrastruktury Drogowej (RIA) a zainteresowana gming.

Artykul 34. (1) Projekty sa przyznawane i realizowane jako projekt koncepcyjny i techniczny
lub jako samodzielny projekt techniczny.

(2) Na obszarach miejskich projekty moga by¢ przyznawane w odniesieniu do calego
terytorium miejscowosci, jej czeSci — powiatu, obszaru, kompleksu mieszkalnego lub pojedynczej
ulicy.

(3) Przyznanie projektow poza obszarami miejskimi moze stanowiC czesS¢ projektu
inwestycyjnego dotyczacego nowej budowy, remontu lub rekonstrukcji lub stanowi¢ samodzielny
projekt.

Artykul 35. Projekt jest sporzadzany na podstawie szczegélowego zakresu wymagan i
obowiazkow dotyczacego projektu wraz z niezbednymi danymi Zrodtowymi dostarczonymi przez
instytucje zamawiajaca.

Artykul 36. Projekt w fazie ,,projektu koncepcyjnego” obejmuje:

1. note wyjasniajaca;
2. polozenie;
3. organizacje ruchu.

Artykul 37. Projekt w fazie ,projektu technicznego” obejmuje: note wyjasniajaca wraz z
zalacznikami;
polozenie;
profil wzdhizny — wedlug uznania projektanta;
profile i szczegoly przekrojowe;
projekt planu powierzchni;
plan odwadniania;
organizacje ruchu;

7. tymczasowaq organizacje ruchu i bezpieczenstwo.

Artykul 38. Projekty s przygotowywane przez osoby posiadajagce odpowiednie pelne
kompetencje techniczne w zakresie projektowania w nastepujacych czeSciach: ,Planowanie i
projektowanie transportu”, , Organizacja i bezpieczenstwo ruchu oraz tymczasowa organizacja i
bezpieczenstwo ruchu” wydane przez Izbe Inzynieréw Projektow Inwestycyjnych Republiki
Bulgarii.

Artykul 39. Instytucja zamawiajaca, o ktorej mowa w art. 33, koordynuje projekty z
odpowiednimi wlasciwymi organami zgodnie z procedura okreslong w art. 3 ust. 3 RTA.

Artykul 40. Po realizacji projektu, o ktorym mowa w art. 34 ust. 1, odcinek oddaje sie do
uzytku zgodnie z procedura okreslong w SPA i przywraca sie ruch.

ek
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Rozdzial czwarty.

ZADANIA I OBOWIAZKI. KONTROLA

Artykul 41. Organizacja i finansowanie dziatalnosci zwiazanej z budowa i instalacjq na jezdni
sztucznych progéw i innych urzadzen ograniczajacych predkosc¢ sa obowigzkiem i zadaniem organu
zarzadzajacego droga lub wilasciciela drogi.

Artykul 42. Organ zarzadzajacy droga lub wiasciciel drogi jest obowigzany do utrzymania
urzadzen ograniczajacych predkos¢ w stanie nieuszkodzonym, zapewniajacym bezpieczng
eksploatacje.

Artykul 43. Organ zarzadzajacy droga lub wlasciciel drogi przeprowadza wstepny i okresowy
przeglad urzadzen ograniczajacych predkosS¢ oraz monitoruje skutki ich wprowadzenia i sklada
sprawozdanie na ten temat, ktére obejmuje:

1. dane dotyczace zaistniatych wypadkéw drogowych;

2. zachowanie uzytkownikow drog;

3. predkos¢ ruchu;

4. przygotowanie sprawozdania na podstawie powyzszych danych, analizujacego zalety i
wady podjetych srodkow;

5. w razie potrzeby propozycje dziatan nastepczych.

Artykul 44. W przypadku zbudowanych i zainstalowanych urzadzen ograniczajacych
predkos¢ organ zarzadzajacy droga lub wiasciciel drogi dokumentuje i przechowuje dokumentacje
techniczng, ktora obejmuje baze danych o badaniach, kontrolach, audytach i testach urzadzen w celu
ustalenia ich stanu eksploatacyjnego, w celu ustalenia przyczyn uszkodzen i usterek oraz
koniecznosci naprawy lub wymiany urzadzen, ktorych integralnos¢ zostala naruszona, zgodnie z
rozporzadzeniem nr RD-02-20-19 z dnia 12 listopada 2012 r. w sprawie utrzymania i biezacej
naprawy drog (SG nr 91 z 2012 r.).

Przepisy przejsciowe i koncowe

Artykul 1 Rozporzadzenie zostalo wydane na podstawie art. 24a ust. 2 RTL i uchyla
rozporzadzenie nr RD-02-20-10 z 2012 r. w sprawie warunkéw budowy lub instalacji na jezdni
sztucznych progow i innych urzadzen ograniczajacych predko$¢ oraz wymagan w tym zakresie
(ogloszone w wydaniu SG nr 56 z 2012 r., ze zmianami, SG nr 32 z 2015 r.).

§ 2. (1) Istniejace sztuczne progi i inne urzadzenia ograniczajace predkosc nalezy dostosowac
do wymogow niniejszego rozporzadzenia w nastepujacy sposob:

1. w granicach obszaréw miejskich, po sporzadzeniu odpowiedniego planu lub projektu,
o ktorym mowa w art. 3 ust. 1 pkt2, zgodnie z TOMP lub po jego aktualizacji zgodnie z
rozporzadzeniem, o ktorym mowa w art. 3 ust. 3 RTA;

2. poza granicami obszaréw miejskich, po sporzadzeniu POST lub aktualizacji
istniejacej POST zgodnie z rozporzadzeniem, o ktorym mowa w pkt 1.

(2) Nalezy usunac¢ istniejace sztuczne progi i inne urzadzenia ograniczajace predkos¢, ktorych
nie mozna dostosowa¢ do wymogow niniejszego rozporzadzenia.

§ 3. Kontrole wykonania rozporzadzenia powierza si¢ urzedom odpowiedzialnym za
monitorowanie przestrzegania przepisow ruchu drogowego wyznaczonym przez Ministra Spraw
Wewnetrznych, Krajowa Dyrekcje Kontroli Budownictwa (NCCD), burmistrzéw gmin lub osoby
przez nich upowaznione w granicach ich kompetencji.

§ 4. (1) Wszczete postepowanie w sprawie zatwierdzenia projektu inwestycyjnego i wydanie
pozwolenia na budowe zostaje zakonczone zgodnie z poprzednia procedura.

(2) W przypadku rozpoczetej procedury zatwierdzenia projektu inwestycyjnego i wydania
pozwolenia na budowe uznaje sie je za rozpoczete w dniu przedlozenia projektu inwestycyjnego do
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zatwierdzenia przez wilasciwy organ. Za wszczecie postepowania uznaje sie rowniez istnienie
zatwierdzonego koncepcyjnego projektu inwestycyjnego.

§ 5. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem jego publikacji w Dzienniku
Urzedowym.
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Zalacznik nr 1 do art. 3 ust. 1 pkt 1 lit. k), art. 28 ust. 4 i art. 29 ust. 5

Mozliwe polaczenia urzadzen ograniczajacych predkosc
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b) Schemat dwustronnego zawezenia miejscowego w polaczeniu z pltyta drogowa
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napkuHa
AeHma

napkuH2
AeHma

2 2.00(150) m

=275 m

L 20.00 m 1
T 1
“npu o3eAeHsnBaHe ¢ Bucoka pacmumeAHocm
TIApKUHT JIeHTa pas postojowy
*IpU 03e/IeHsIBaHe C BUCOKA PACTUTETHOCT * w przypadku ksztalttowania krajobrazu z wysoka
roslinno$cia

¢) Schemat wyspy centralnej w potaczeniu z ptytami drogowymi

| 23,50 m | egHonocouHo gBuXkeHue
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€JHOITIOCOYHO BHW>XE€HHE

ruch jednokierunkowy

[IBYTIOCOYHO [IBH>KEHHE

ruch dwukierunkowy

d) Schemat polaczenia przesunietych chodnikéw, zmniejszenia promieni krzywych kraweznika i

ptyt drogowych na skrzyzowaniu ulicy gtéwnej i ulicy nalezacej do sieci ulic drugorzednych

e) Schemat potaczenia przesunietych chodnikow, zmniejszenia promieni krzywych

kraweznika i skrzyzowania z wyniesiong powierzchnigq
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Zalacznik nr 2 do art. 3 ust. 5

Urzadzenie Zastosowanie zgodnie z klasyfikacja ulicy Predkos¢ Ma Ma
ograniczajace konstrukcyj | zastosowanie | zastosowanie
predkosc i na, km/h na drogach poza
urzadzenie miejskich obszarami
uspokajajace miejskimi *
ruch
Rozmieszczenie| Zgodnie z klasyfikacja ulicy Zgodnie z petnionymi
przez nig funkcjami
Ulice Ulice Ulice Dostep do | Glowny
klasy IT | klasy IIl/ | klasy V i stuzb szlak
v VI ratunkowy | tranzytow
ch y
Sztuczne progi
Garb miedzy i o ® 0 (] 10 - 50 o (]
skrzyzowania
mi
Poduszka miedzy (] o ® ® ® 20 - 60 o ()
drogowa skrzyzowania
mi
Plyta drogowa miedzy 0 o ® 0 d 20 - 60 () d
skrzyzowania
mi
Podwyzszony obydwa i o () 0 (] 20-60 o Qo
chodnik dla
pieszych
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Skrzyzowanie | narozwidleniu U Q ® d Q 20 -60
Z wyniesiong
powierzchnig
Podtuzne miedzy i (] ® () 0 20-40
sztuczne progi | skrzyzowania
mi
Zmiany sytuacyjne majace wplyw na trajektorie ruchu pojazdow silnikowych
Przesuniecia miedzy (] o ® ® ® 30 - 60
poziome jezdni | skrzyzowania
mi
Szykany (serie miedzy i o ® O o 30 — 60
przesuniec skrzyzowania
poziomych) mi
Modyfikacja | narozwidleniu i (] ® () ® 20-40
geometrii na
skrzyzowaniac
h;
Mate rondo na 0 (] ® (] (] 20 -50
skrzyzowaniu
Duze rondo na o (] 0 o ® 30-90
skrzyzowaniu
Zmniejszenie na przejsciu U d ® o 0 10-30
promieni
krzywych
kraweznikow

Zmiany sytuacyjne majace wplyw na postrzeganie kierowcow
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Przesuniete na przejsciu ® () 20-60
chodniki
Zwezenie miedzy ® ® 20-50
miejscowe skrzyzowania
mi
Wyspa na obydwa ® ® 20 - 60
jezdni
Oznakowanie:
Poprzeczne miedzy - - 30-90
oznakowanie | skrzyzowania
optyczne mi
Poprzeczne miedzy - - 30-90
oznakowanie | skrzyzowania
dzwiekowe mi
Pasy wzdhizne miedzy - - 30-90
skrzyzowania
mi
Inne urzadzenia
Chodniki o obydwa ® ® 20-90
roznych
barwach i
strukturze
Znaki o miedzy ® () 30 -90
zmiennej tresci | skrzyzowania
mi
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Objasnienia:

@ - ma zastosowanie

(D — ma zastosowanie wylacznie w szczegblnych przypadkach

[] — nie dotyczy

* Uwagi Na drogach krajowych nie stosuje sie sztucznych nierd6wnosci.
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Zalacznik nr 3 do art. 10 ust. 2

Schematy plyty drogowej i poduszki drogowej na ulicy o nachyleniu wzdluznym od 5 do 10 %

L z350m
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Ai S10%

59, S 15 10%
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Zalacznik nr 4 do art. 12 ust. 51 6

Profile garbow, w zaleznosci od docelowej predkosci jazdy
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Zalacznik nr 5 do art. 23 ust.

Schematy szykan, uformowane za pomoca oznaczen i ruchomych donic do roslin

Kallllla - O3e/IeHsIBaHe

donica do roélin — ksztattowanie krajobrazu

MapKHPOBKa

oznakowanie:

a) szykana uformowana za pomocq ruchomych donic do roslin i oznaczen
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Kallllla - 03e/IieHABaHe

donica do roélin — ksztaltowanie krajobrazu

MapKHMPOBKa

oznakowanie:

b) szykana uformowana za pomoca ruchomych donic do roslin, oznakowania i reorganizacji

parkowania
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MINISTER ROZWOJU REGIONALNEGO I ROBOT PUBLICZNYCH:

VIOLETA CORITAROVA

MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH:

KALIN STOYANOV
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