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O Rejestr zmian

W poréwnaniu z poprzednim wydaniem wymagan dotyczacych zdatnosci do lotu dla

zdalnie sterowanych modeli samolotéw o statych skrzydiach z dnia 2 marca 2011 r. (NfL

I1-21/11), oprécz zmian redakcyjnych wprowadzono nastepujace zmiany:

Poprzednia Nowa Zmiana

numeracja numeracja

1.1 1.1 Dodanie definicji modelu samolotu

2.1.3 2.1.3 Usuniecie, zdanie drugie

2.4.2 2.4.2 Zmiana ciezaru dowodu

2.4.3 24.3 Badanie zasiegu przeniesiono do pkt 7.4

2.5 2.5 Okreslenie dtugosci rozbiegu i dobiegu oraz katéw
pochylenia toru lotu

2.6 2.6 Usuniecie, dowdd awarii silnika po jednej stronie

2.7 2.7 Okreslenie mocy silnika przez wlasciwy organ

2.8 - Usunieto

3.2 3.2 Dodanie uwzglednienia doswiadczenia

3.3 3.3 Usuniecie zatgcznika 1

3.4 3.4 Definicja zapiséw lotu z zapisem danych

3.4.5 - Usunieto

3.4.8 3.4.7 Zmiana ciezaru dowodu

4.3 4.3 Dodanie napedu elektrycznego

49 - Usunieto

4.10 49 Identyfikacja i okreslenie bezpiecznego czasu lotu

6.3 6.3 Dodanie sity zacisku zamiast mocowania

6.5 - Usunieto

6.7 6.6 Dodanie ochrony przed zagieciem

7.1 7.1 Dodanie redundancji

7.3 7.3 Specyfikacja

- 7.4 Dodanie badania zasiegu

- 7.5 Dodanie systeméw zyroskopowych




- 7.6 Dodanie niezawodnosci polaczenia radiowego
8.5 - Usunieto

8.6.2 8.6.2 Usuniecie bilansowania masy

9 9 Dynamiczne odniesienie do obowigzujacych

przepis6w dotyczacych hatasu




1 Zakres

1.1 Informacje ogblne

Niniejsze wymagania dotyczace zdatnosci do lotu majg zastosowanie do modeli
samolotéw zgodnie z § 1 ust. 1 pkt 8 LuftVZO (niemieckiego rozporzadzenia w sprawie
licencjonowania ruchu lotniczego) nalezacych do kategorii modeli samolotéw o statych
skrzydtach (bezzalogowych statkéw powietrznych eksploatowanych w zakresie
widoczno$ci kontrolera wytacznie do celéw sportowych lub rekreacyjnych) o
maksymalnej masie startowej wiekszej niz 25 kg, ale mniejszej lub réwnej 150 kg.

2 Zachowanie eksploatacyjne

2.1 Informacje ogolne

2.1.1 Zwrotnos¢
Model samolotu musi by¢ w bezpieczny sposéb sterowalny i wystarczajgco zwrotny:

a) przy starcie,

b) podczas lotu (w tym wznoszenie, lot poziomy i znizanie),
c) przy ladowaniu oraz

d) podczas kotowania.

W materiale dowodowym nalezy wskaza¢ odpowiednie potozenie klap skrzydtowych.
2.1.2 Metody dowodowe

Dowodem na to, Ze model samolotu spelnia wymagania okreslone w tej sekcji, sa
odpowiednie préby w locie.

2.1.3 Zakres dowodowy

O ile nie okreslono inaczej, zgodnos$¢ z poszczegdlnymi wymaganiami tej sekcji nalezy
wykaza¢ za pomocg wszystkich krytycznych kombinacji masy i Srodka ciezkosci w
zakresie warunkéw obcigzenia, ktérych dotyczy wniosek o homologacje.

2.2 Ograniczenia rozktadu obcigzenia

Zakresy masy i Srodka ciezkos$ci, w ktérych model samolotu moze by¢ bezpiecznie
eksploatowany, okres$la sie w dokumentacji operacyjnej.

2.3 Wartosci graniczne masy

2.3.1 Maksymalna masa startowa

Maksymalna masa startowa musi by¢ taka, aby nie byta wieksza niz maksymalna masa
startowa wykazana przez wnioskodawce dla wszystkich punktéw tych wytycznych.

2.3.2 Masa wtasna

Masa wiasna to masa modelu samolotu z zamontowanym na state balastem i
okreslonym wyposazeniem. Mase wlasng okresla sie w taki sposéb, aby mozna jg byto
odzyska¢ i wykorzysta¢ w dowolnym momencie w celu okreslenia srodka ciezkosci.
Paliwo jest uwazane za tadunek jednorazowy.



2.4 Dowdd
2.4.1 Potozenie srodka ciezkosci

Powigzane polozZenie srodka ciezkosci dla nieobciaZonego modelu ustala sie z
wykorzystaniem masy wilasnej okreslonej w 2.3.2. Srodek ciezkosci dla nieobciazonego
modelu oznacza sie odpowiednio (np. za pomocg czerwonych $rub, okregéw, znakow
$rodka ciezkosci), tak aby model samolotu mozna byto w kazdej chwili ponownie
wyregulowaé.

2.4.2 Elastyczno$¢ sterowania

Elastyczno$¢ sterowania musi by¢ utrzymywana na jak najnizszym poziomie w celu
zminimalizowania drgan typu flatter. Elastyczno$¢ (w tym luz) nie moze przekraczaé
20 % pelnego skoku urzadzenia sterowego przy obcigzeniu okreslonym w 3.4.4.

2.4.3 Badania funkcjonalnosci

Wszystkie naziemne badania funkcjonalnosci musza zosta¢ zakoriczone przed
rozpoczeciem lotéw testowych.

2.5 Dtugosé rozbiegu i dobiegu
Nalezy okresli¢ nastepujace wartosci:

a) Dlugos¢ rozbiegu od stanu zatrzymanego do oderwania sie od drogi startowej
oraz
b) Dlugosé¢ dobiegu od przyziemienia do stanu zatrzymanego.

Po oderwaniu sie od drogi startowej i przed przyziemieniem model musi osiaggna¢ staty
kat pochylenia toru lotu wynoszacy co najmniej 10°.

2.6 Zwrotnosc¢

Musi istnie¢ mozliwo$¢ szybkiej zmiany kursu we wszystkich kierunkach i osiach.
Nalezy to wykaza¢ w nastepujacych warunkach:

a) Wysuniete podwozie
b) Klapy skrzydtowe i hamulce aerodynamiczne w polozeniu do lgdowania

2.7 Zachowanie w razie przeciaggniecia

a) Badanie zachowania w razie przeciggniecia przeprowadza sie w locie prostym.

b) W przypadku przeciggniecia podczas skretu przy kacie przechylenia wynoszacym
okoto 45° musi istnie¢ mozliwo$¢ przywrécenia normalnego lotu poziomego bez
niekontrolowanej tendencji do korkociagu.

Moc silnika do celéw dowodowych okresla wlasciwy organ.

2.8 Drgania typu flatter

Drgania typu flatter nie moga wystepowaé¢ w zadnym z zatwierdzonych obszaréw
eksploatacji.



3 Wytrzymatos¢ mechaniczna
3.1 Obcigzenia

Wymagania wytrzymalosciowe okresla sie poprzez wskazanie obciazen bezpiecznych
(najwieksze obcigzenia, jakich mozna sie spodziewa¢ podczas eksploatacji) i obciazen
zrywajacych (obcigzenia bezpieczne pomnozone przez wartosci bezpieczeristwa podane
w 3.2). O ile nie okreslono inaczej, podane obciazenia to ,obciazenia bezpieczne”.

3.2 Dowdd wytrzymatosci

Nalezy wykazaé, ze struktura jest w stanie wytrzymac obciazenia, jakich mozna sie
spodziewa¢ podczas eksploatacji, tj. wartos¢ bezpieczenstwa j = 1,0. W przypadku
dowoddéw obliczeniowych warto$¢ bezpieczenistwa wynosi j = 1,5.

Alternatywnie do badan podzespotéw zgodnie z ust. 3.4.1-3.4.3 mozna wzig¢ pod uwage
doswiadczenie z identycznymi technicznie strukturami (np. w przypadku zestaw6w lub
istniejacych identycznych modeli samolotéw).

3.3 Wspobtczynniki obcigzenia

Jako wspoétezynniki obcigzenia dla bezpiecznego wyprowadzenia stosuje sie nastepujace
wartosci:

a) n=+3¢gi-1,5¢gdlamodeli samolotéw nienadajgcych sie do akrobacji

b) n=+6gi-3 ¢gdlapodstawowego lotu akrobacyjnego (przechylenie, petla, skret
itp., bez gwaltownych manewroéw itp.)

c) conajmniejn = +1i-8 g do uzytku nieograniczonego

3.4 Proby w locie

Dowdd wystarczajacej wytrzymatosci dostarcza sie za pomocg trzech préb w locie z
wykorzystaniem elektronicznego zapisu danych (rejestratoréw danych). Nalezy
uwzglednié¢ wszystkie zatwierdzone manewry.

Zapisuje sie co najmniej nastepujace informacje:

a) Wspodiczynniki obcigzenia dla kazdej z trzech osi
- 0§ wzdluzna (przechylenie)
- 08 pionowa (odchylenie)
- O$ poprzeczna (pochylenie)
b) Maksymalna predkos¢ wzgledem opltywajacych strug powietrza
c) Pozycja GPS z informacja o wysokosci, ktérg mozna réwniez okresli¢
barometrycznie

3.4.1 Konstrukcja nosna

Jezeli badanie podzespotu jest przeprowadzane wylgcznie na konstrukcji no$nej lub na
jednej polowie skrzydla, mocowanie skrzydta do kadtuba musi by¢ jak najbardziej
zblizone do rzeczywistosci.

Obcigzenie okreslone w sposdb zgodny z 3.3 nalezy wykona¢ na podstawie eliptycznego
rozkladu sitly nos$nej poprzez zastosowanie indywidualnych obcigznikéw utozonych w
ksztalcie schodow.

3.4.2 Jednostki ogonowe i ich mocowanie
Wymagane sg testy wytrzymatosciowe z jednostkami ogonowymi.
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3.4.3 Kadtub

W odniesieniu do kadtuba przeprowadza sie badanie podzespotu w scenariuszu
krytycznym skladajgce sie z nastepujacych elementéw:

a) maksymalne poziome obciazenie jednostki ogonowej,
b) maksymalne poprzeczne obcigzenie jednostki ogonowej oraz
c) obcigzenie krytyczne podczas lgdowania.

3.4.4 Stery

Poprzez umieszczenie okreslonych obciaznikdw na powierzchniach sterowych mozna
zrozumie¢ dzialajace silty. Odpowiedni moment zawiasowy okresla sie za pomocg funkcji
uwzgledniajgcej wspdtczynnik sity nosnej i geometrie skrzydet.

Laczniki sterowe, ich 1gcza oraz mocowanie elementéw sterowych (serwomechanizmy i
tym podobne) musza by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby obliczone momenty i sity
mogly zosta¢ pochloniete na powierzchniach sterowych.

3.4.5 Mocowanie silnika

Mocowanie silnika i jego zawieszenie muszg by¢ zaprojektowane tak, aby wytrzymac
wszystkie obcigzenia wynikajace z operacji lotniczych. Dowodem na to sg préoby w locie.

3.4.6 Podwozie

W przypadku podwozia chowanego nalezy dolozy¢ staran, aby zapewni¢ ptynne ruchy,
a kable i weze we wnekach podwozia muszg by¢ solidnie przymocowane. Ponadto
nalezy zwréci¢ uwage na prawidlowe dziatanie oston, jezeli wystepuja.

3.4.7 Wytrzymatosc¢ strukturalna osprzetu do zwalniania z holu (jezeli wystepuje)

Osprzet do zwalniania z holu musi by¢ zwymiarowany dla nastepujacych obcigzen
bezpiecznych:

a) 75 % maksymalnej masy holowanego samolotu lub holowanego szybowca do
przodu lub do tylu w kierunku poziomym,

b) 75 % maksymalnej masy do przodu lub do tytu, 30° na boki, w gére i w d6t oraz

c) 50 % maksymalnej masy, 90° na boki

Pomiary ciggu wykonuje sie przy uzyciu odpowiedniego urzadzenia pomiarowego (np.
skala ciagu).

Kadlub nie moze wykazywa¢ zadnych nieprawidtowosci, takich jak odksztalcenia,
pekniecia i tym podobne w trakcie i po zakoriczeniu badania. Osprzet do zwalniania z
holu musi bezpiecznie trzyma¢ line holowniczg i zwolni¢ ja bezpiecznie podczas
zwalniania pod obcigZzeniem.

3.4.8 Inne instalacje (np. akumulatory)

Mocowania dla innych instalacji musza by¢ zwymiarowane w taki sposéb, aby mogtly
pochtongé, bez uszkodzenia, przyspieszenia wystepujgce zgodnie z 3.3.
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4 Uktad silnika

4.1 Wymiarowanie

Uktad silnika musi by¢ odpowiednio zwymiarowany pod katem osiggow.

Mozna stosowac wylgcznie silniki o dobrych wtasciwos$ciach eksploatacyjnych.

Po zainstalowaniu silniki muszg by¢ tatwo dostepne do celéw konserwacji. Nalezy
zapewni¢ odpowiednie chlodzenie.

4.2 Projektowanie

Uklad napedowy nie moze posiada¢ zadnych cech konstrukcyjnych, ktére sa
niebezpieczne lub zawodne.

4.3 Ochrona przeciwpozarowa

Odpowiednie zaprojektowanie i wykonanie ukladu napedowego i przewodéw
zasilajacych, jak réwniez wybér odpowiednich materialéw, powinny utrzymywa¢é
prawdopodobienistwo pozaru na jak najnizszym poziomie (gruboscienne przewody
paliwowe i zawory odcinajace). To samo dotyczy przewodéw obcigzonych elektrycznie,
w szczegolnosci w przypadku napedu elektrycznego.

4.4 Drgania

Uklad napedowy nie moze generowa¢ drgan krytycznych w normalnym zakresie
roboczym, ktére powoduja nadmierne obcigzenie ukladu napedowego i modelu
samolotu (np. uzycie wibrujacych metali).

4.5 Uktad zaptonowy

Uktad zaptonowy musi zapewnia¢ wystarczajace bezpieczeristwo eksploatacji i nie moze
prowadzi¢ do nieprawidlowosci majacych wplyw na funkcjonowanie systemu zdalnego
sterowania.

4.6 Zachowanie eksploatacyjne

Badanie zachowania eksploatacyjnego obejmuje wszystkie badania niezbedne do
wykazania zachowania ukladu napedowego podczas rozruchu, na biegu jatlowym, przy
cze$ciowym obcigZzeniu i przy predkosci maksymalnej.

4.7 Uktad wydechowy

Podczas instalacji uktadu wydechowego nalezy uwzgledni¢ promieniowanie cieplne.

4.8 Woytaczanie uktadu silnika

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ wylaczenia uktadu silnika w kazdej chwili za pomoca
systemu zdalnego sterowania.

4.9 Zawarto$¢ uktadu paliwowego / akumulatory napedowe / czas lotu

Bezpieczny czas lotu oblicza sie na podstawie zawarto$ci zbiornika paliwa i zuzycia
paliwa przez uklad napedowy przy pelnym obcigzeniu. Ze wzgledow bezpieczenstwa
odlicza sie rezerwe w wysokosci 20 % obliczonego bezpiecznego czasu lotu.

(obliczony bezpieczny czas lotu - 20 % rezerwy = czas lotu, ktéry nalezy okresli¢)

W przypadku napedu elektrycznego bezpieczny czas lotu oblicza sie na podstawie
pojemnosci akumulatora i maksymalnego zuzycia pradu przez uklad napedowy. Ze
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wzgledow bezpieczenistwa odlicza sie rezerwe w wysokosci 20 % obliczonego
bezpiecznego czasu lotu.

(obliczony bezpieczny czas lotu - 20 % rezerwy = czas lotu, ktéry nalezy okresli¢)

4.10 Zbiorniki paliwa

Zbiorniki paliwa muszg by¢ w stanie wytrzyma¢, bez uszkodzenia, drgania /
bezwladnos$¢ / obciazenia powodowane przez ciecze oraz przyspieszenia, na ktére moga
by¢ narazone podczas pracy, i muszg by¢ odpowiednie do konkretnego zastosowania.

4.11 Sita i filtry

Miedzy zbiornikiem paliwa a silnikiem nalezy zapewni¢ sito/filtr w odpowiednim,
dostepnym miejscu na przewodzie paliwowym.

4.12 Przewody i weze

Przewody i weze paliwowe muszg by¢ odpowiednie do zamierzonego zastosowania.
Nalezy je zainstalowac i zabezpieczy¢ w taki sposéb, aby zapobiec nadmiernym
drganiom oraz aby mogly wytrzymac obcigzenia wynikajace z ci$nienia paliwa i
przyspieszenia podczas lotu.

5 Smigta
5.1 Informacje ogolne

Smigta nie mogg posiada¢ zadnych cech konstrukcyjnych, ktére sg niebezpieczne lub
zawodne.

5.2 Odpowiednio$¢

a) Odpowiednio$¢ materialéw uzytych do produkcji nalezy wykazaé na podstawie
doswiadczenia lub badan.

b) Smigta musza by¢ odpowiednie do danego zastosowania i wywazone, z
uwzglednieniem informacji zawartych w instrukcji obstugi producenta silnika.

5.3 Zachowanie eksploatacyjne

Whnioskodawca musi wykazaé¢ w ramach badania funkcjonalnosci, Zze §miglto i jego
osprzet dzialajg i nie majg oznak uszkodzenia.

5.4 Mocowanie
Kotpaki i $migta musza by¢ mocno potaczone i dobrze zamocowane.
5.5 Drgania

a) Wielko$¢ obciazenia wibracyjnego topatek §miglta w normalnych warunkach
eksploatacji nie moze zagrazac cigglej eksploatacji modelu samolotu.

b) Czesci modelu samolotu znajdujace sie w poblizu konicowek §migta musza by¢
wystarczajgco solidne i sztywne, aby wytrzymaé skutki wywotanych drgan.
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6 Uktad elektryczny
6.1 Dokumenty

Dla catego uktadu elektrycznego po stronie modelu nalezy stworzy¢ przeglad uktadu
wraz z wykazem cze$ci, wyszczegdlniajac, na przyklad, typ i przekrdj stosowanych kabli
i przewoddw. Dokumenty te nalezy dotgczy¢ do instrukcji obstugi.

6.2 Obcigzalnos¢
Nie mozna przekracza¢ maksymalnej obcigzalnosci kabli i przewodéw.

6.3 Potaczenia

Ze wzgledu na mozliwe drgania jako potaczenia kablowe lub zlacza dozwolone s3 tylko
polaczenia wtykowe i zaciskowe. Nalezy zapewni¢ wystarczajaca site zacisku.

6.4 Zasilanie

Typ uzywanych akumulatoré6w musi by¢ odpowiedni do przewidzianego zastosowania.
Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na obcigzalno$¢ pradowa i pojemno$é akumulatoréw.
System odbiorczy musi by¢ zasilany przez dwa niezalezne akumulatory. Bezpieczne
dzialanie zapewnia sie za pomoca odpowiedniego urzadzenia.

6.5 Funkcje dodatkowe

Funkcje dodatkowe, takie jak o§wietlenie itp., muszg by¢ podlaczone do oddzielnego
zrddia zasilania.

6.6 Przewody i kable

Kable elektryczne muszg sktadaé sie z przewodéw elastycznych, by¢ odpowiednie do
danego celu i by¢ ulozone w wigzkach.

Elementy mocujace musza by¢ zaprojektowane w taki sposdb, aby kable nie zwisaty ani
nie ocieraly sie o inne podzespoty. Wazne jest zapewnienie stosowania odpowiedniej
ochrony przed zagieciem.

6.7 Zesp6t przetacznikow zasilania

Dla ukiadu po stronie modelu nalezy zapewni¢ zesp6t przetacznikow zasilania.

7 System zdalnego sterowania

7.1 Informacje ogolne

Stosowa¢ mozna wylacznie urzadzenia radiowe, ktére sa zgodne z obowigzujacymi
przepisami niemieckiej Federalnej Agencji ds. Sieci. Takie urzgdzenia radiowe sa
eksploatowane zgodnie z majgcymi zastosowanie przepisami Federalnej Agencji ds.
Sieci.

Podczas wybierania i instalowania systemu zdalnego sterowania nie moga wystepowac
zadne znane wilasciwosci, ktére maja wpltyw na bezpieczng eksploatacje. Caty system
zdalnego sterowania i inne zwigzane z nim urzadzenia muszg by¢ zaprojektowane w
taki sposdb, aby wszelkie awarie, czy to z powodu usterek technicznych, zuzycia lub
starzenia sie, calego systemu lub jego czesci, ktérych nie mozna uznaé za
nieprawdopodobne od poczatku, nie mogly stworzy¢ zagrozenia dla modelu samolotu,
operatora ani zadnej osoby trzeciej. Jezeli jest to konieczne, poszczegélne podzespoty
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lub funkcje nalezy zaprojektowaé w sposéb zapewniajacy redundancje. System
odbiorczy musi by¢ w kazdym przypadku zaprojektowany w sposéb zapewniajacy
redundancje.

7.2 Drgania

Odbiorniki i urzadzenia sterowe musza by¢ zainstalowane w sposéb odporny na
drgania.

7.3 Antena

Specjalng uwage nalezy zwrdci¢ na montaz anten.
W miare rozwoju systemow odbiorczych, w szczegdélnosci w odniesieniu do wymaganej
redundancji, stosuje sie kilka anten.

W przypadku materialéw ostonowych takich jak kompozyty z witékna weglowego,
pokrywy powlekane aluminium itp., anteny muszg by¢ skierowane na zewnatrz.

7.4 Badanie zasiegu

Badanie zasiegu przeprowadza sie zgodnie z instrukcjami producenta systemu zdalnego
sterowania. Ze wzgledu na tlumienie zakl6cen (podtrzymanie), okreslone dziatanie
sterujace powinno by¢ powtarzane w sposéb ciagly podczas badania zakresu.

Jezeli ktérykolwiek z elementéw sprzetu jest wyposazony w jedno z nastepujacych
urzadzen:

- Nadajnik radiowy (telemetria, wideo itp.)
- Inne odbiorniki radiowe (1acze danych ,uplink”)
- Odbiornik GPS

przeprowadzone badanie zasiegu musi zosta¢ przeprowadzone po raz drugi przy
uruchomionych wszystkich urzadzeniach (oraz, w stosownych przypadkach, przy
uruchomionym jednocze$nie uktadzie napedowym).

7.5 Stabilizacja elektroniczna (systemy zyroskopowe)

Dozwolone sg wylgcznie urzgdzenia, ktére odpowiadajg najnowszemu stanowi techniki
i sg przeznaczone do budowy modeli samolotéw. Czuto$é¢ zyroskopowa poszczegdlnych
osi,

- 0$ wzdluzna (przechylenie)
- 0$ pionowa (odchylenie)
- 0O$ poprzeczna (pochylenie)

musi by¢ regulowana i musi wystepowa¢ mozliwos¢ jej wylaczenia na nadajniku.
System zyroskopowy musi by¢ solidnie przymocowany.
7.6 Awaria potaczenia radiowego

W przypadku awarii polaczenia radiowego model samolotu automatycznie przyjmuje
konfiguracje uzgodniong z wlasciwym organem. Nalezy to udokumentowaé w
dokumentacji eksploatacyjne;.
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8 Projekt i konstrukcja

8.1 Informacje ogéblne

Model samolotu oznacza sie w odpowiednim miejscu (na zewnatrz lub wewnatrz)
znakiem rejestracyjnym UE (e-ID) i znakiem homologacji.

8.2 Proces produkcyjny

Stosowane procesy produkcyjne musza skutkowaé powstaniem idealnych wigzan
wytrzymatosciowych.

8.3 Mostkowanie elektryczne

Aby unikngé ,trzask6w”, elementy metalowe, ktére ocieraja sie o siebie, musza by¢
elektrycznie zmostkowane.

8.4 Ustalenia dotyczace kontroli

Dokonuje sie ustalent w celu zapewnienia dostepnosci cze$ci do modelu samolotu, ktére
nalezy kontrolowaé, ponownie kalibrowa¢ lub smarowaé¢ w ramach regularnych
przegladoéw i prac konserwacyjnych.

8.5 Jednostki ogonowe

8.5.1 Instalacja

Ruchome powierzchnie sterowe musza by¢ rozmieszczone w taki sposéb, aby nie mogty
by¢ zastoniete przez siebie nawzajem ani przez inne state czesci konstrukceyjne, jezeli
jedna z powierzchni jest utrzymywana w swoim najbardziej wysunietym potozeniu, a
druga jest przesuwana w pelnym zakresie dzialania. Wymaganie to musi by¢ réwniez
spelnione przy obcigzeniu bezpiecznym (dodatnim i ujemnym) dla wszystkich dziatan w
pelnym zakresie dziatania. Nalezy uwzgledni¢ odksztalcenia wigzania
wytrzymato$ciowego podtrzymujacego powierzchnie sterowe przy obcigzeniu
bezpiecznym.

8.5.2 Powierzchnie sterowe

Kazda powierzchnia sterowa powinna by¢ uruchamiana wlasnym serwomechanizmem z
wystarczajgcq rezerwg mocy (w razie potrzeby moze by¢ wymagane wiele
serwomechanizmow).

8.6 Stery

Wszystkie stery i systemy sterowania musza dziatac¢ z tatwoscig, szybkos$cig, silg i
swobodg odpowiednimi do ich funkcji, tak aby mogly wiasciwie wykonywaé swoje
zadania.

9 Hatas

Whnioskodawca przedktada sprawozdanie z pomiaru hatasu sporzadzone zgodnie z
warunkami pomiaru okreslonymi w najnowszym rozporzadzeniu w sprawie hatasu dla
statkéw powietrznych (LVL) opublikowanym przez Federalny Urzad Lotnictwa.
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10 Wyposazenie minimalne

Wyswietlacz stanu natadowania dla systemu nadawczego i odbiorczego.

11 Instrukcja uzytkowania i konserwacji

11.1 Instrukcja lotu

Limity eksploatacyjne, jak réwniez wszelkie inne informacje, ktére identyfikujg model
lotu i sg niezbedne do bezpiecznej eksploatacji modelu samolotu, sg zawarte w instrukcji
lotu.

Instrukcja lotu musi zawieraé co najmniej nastepujgce informacje:

- Rysunek w trzech rzutach z wymiarami

- Krotki opis modelu samolotu

- Maksymalna masa startowa

- Masa wlasna

- Dlugosé rozbiegu i dobiegu

- Informacje dotyczace uktadu silnika (typ silnika, moc, predko$¢)

- Informacje dotyczace zawartosci zbiornika paliwa i czasu pracy do momentu
osiggniecia ilo$ci rezerwowej

- Paliwo

- Typiwielko$¢ uzywanych smigiet

- Kontrola przed rozpoczeciem lotu

- Badanie zasiegu

- Kolowanie

- Start

- Lot akrobacyjny (manewry z opisem wejscia i wyj$cia, o ile jest to dozwolone)

- Ladowanie

- Kontrola po zakoriczeniu lotu

11.2 Zapisy eksploatacyjne

Loty sg dokumentowane za pomocg dziennika pokladowego powszechnie stosowanego
w lotnictwie ogélnym.

Prawidlowos¢ informacji potwierdza operator.
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