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Maarayksen paaasiallinen sisalto

Maarayshankkeen tarkoituksena on kumota voimassa oleva erikoiskuljetuksista ja
erikoiskuljetusajoneuvoista annettu Liikenne- ja viestintaviraston maarays
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(TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019, jaljempana erikoiskuljetusmaéaaréys) ja antaa
uusi vastaavan niminen maarays. Uudessa maarayksessa huomioidaan
erikoiskuljetusajoneuvojen hyvaksynnassa uusia ajoneuvoja koskevia vaatimuksia
seka tekniikan kehityksesta johtuvia muutostarpeita. My0s erikoiskuljetusten
suorittamista koskevia maarayksia muutetaan.

Erikoiskuljetusajoneuvojen ja erikoiskuljetusyhdistelmien hyvaksyntaa koskevia
muutosehdotuksia maarayksessa ovat muun muassa:

- Mitoiltaan muutettavissa olevien ajoneuvojen vaatimusten ja
rekisterimerkintéjen tarkentaminen.

- Sallitaan EU-saantelyssa erikoiskuljetusautoa ja erikoiskuljetusperavaunua
koskevien poikkeusten soveltaminen kansallisesti saadettyihin
erikoiskuljetusautoihin ja erikoiskuljetusperavaunuihin.

- Mahdollistetaan kuusiakselinen ajoneuvonkuljetusauton ja sille neliakselisen
telin hyvaksyminen

- Erikoiskuljetusperavaunun ohjautuvien akselien suurinta sallittua
lukittumisnopeutta alennetaan 30 kilometrista tunnissa 15 kilometriin tunnissa.

- Erikoiskuljetusperavaunun kauko-ohjausjarjestelmalle maaritellaan
lisapoikkeukset ns. automaaraykseen verrattuna.

Varoitusautoja, EKL-autoja ja niiden kayttoa koskevia muutosehdotuksia
maarayksessa ovat muun muassa:

Muussakin varoitusautossa kuin EKL-autossa vaaditaan korkeuden mittalaite,
jos autoa kaytetaan kuljetuksen korkeusrajoitusten selvittamiseen.

- EKL-auton korkeusvaatimus poistetaan ja maarataan varoitustaulun alareunan
minimikorkeudesta.

- Varoitustaulun mittavaatimuksia yksinkertaistetaan, mutta vanhoja
varoitustauluja saa kayttaa jatkossakin.

- EKL-auton varia ja merkintdja koskeviin maarayksiin tehdaan muutoksia.

- Varoitusautoa ei tarvita, jos tarve syntyisi vain korkeudesta ja kuljetuksen
suorittaja on varmistanut, etta varoitusautoa ei kuljetusreitilla vaadita
korkeuden ylittamisen vuoksi.

- Tarkennetaan varoitusauton kayttda ja sijaintia kuljetuksen aikana koskevia
maarayksia

Edellda mainittujen muutosten lisaksi erikoiskuljetusten suorittamiseen liittyvia
muutosehdotuksia maarayksessa ovat muun muassa:

- Erikoiskuljetusajoneuvon ja erikoiskuljetusajoneuvoyhdistelmien
kdyttotarkoitusta koskevan nykyisen maarayksen 2 kohdan poistaminen.

- Kuormaamattomana tiella yleisesti sallitun mitan tai massan ylittavaan
erikoiskuljetusajoneuvoon saa kytkea peravaunun, jossa kuljetetaan
vetoajoneuvon kayttéon liittyvia laitteita ja varusteita.

- Sallitaan muun jakamattoman kuorman kuin ajoneuvon kuljettaminen
ajoneuvonkuljetusajoneuvossa.
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- Traktorin ja peravaunun muodostamalla ajoneuvoyhdistelmalla sallitaan
erikoiskuljetusten suorittaminen nykyista laajemmin.

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Erikoiskuljetuksella tarkoitetaan tieliikennelain (729/2018) 2 §:n 23 kohdan
mukaan tiella yleisesti sallittuja mittoja tai massoja koskevista saanndksista
poikkeavaa kuljetusta silloin, kun poikkeaminen johtuu jakamattomasta
kuormasta, kuorman laadusta tai ajoneuvon kayttétarkoituksen edellyttamasta
rakenteesta. Erikoiskuljetusajoneuvo taas on ajoneuvolain (82/2021) 38 §:n
mukaan sellainen tieliikennelain 2 §:n 23 kohdassa tarkoitettuun
erikoiskuljetukseen hyvaksytty ajoneuvo, joka kuormaamattomana ylittaa
vahintaan yhden tielld yleisesti sallitun mitan, taikka joka on hyvaksytty
kuormattuna tai kuormaamattomana vahintaan yhden tiella yleisesti sallitun
massan ylittavaan kuljetukseen.

Tieliikennelaissa on saadetty erikoiskuljetuksia koskevia perussaannoksia ja
ajoneuvolaissa on saadetty erikoiskuljetusajoneuvoja koskevia perussaannoksia.
Liikenne- ja viestintaviraston maarayksella erikoiskuljetuksista ja
erikoiskuljetusajoneuvoista annetaan ajoneuvolain ja tieliikennelain nojalla
tarkempia maarayksia muun muassa erikoiskuljetusajoneuvoksi ja
erikoiskuljetusyhdistelmaksi hyvaksymisesta, erikoiskuljetuksessa sallituista
ajoneuvoista ja ajoneuvoyhdistelmista seka erikoiskuljetuksessa sallittavista
kuormista, erikoiskuljetusten merkitsemisesta seka erikoiskuljetusluvan
mydntamisen tarkemmista edellytyksista.

Voimassa oleva erikoiskuljetusmaarays (TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019) on
tullut voimaan 1.6.2020. Voimaantulon jalkeen on tullut voimaan maaraykseen
liittyvia lainsdadantdmuutoksia. Maarayksen voimaantulon jalkeen voimaan
tulleita ajoneuvojen vaatimuksia koskevia sdadésmuutoksia ovat muun muassa
ajoneuvolaki, jossa on huomioitu moottoriajoneuvojen ja niiden peravaunujen seka
tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten
teknisten yksikdiden hyvaksynnasta ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o
715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta seka direktiivin 2007/46/EY
kumoamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858,
jaljempana autojen ja niiden peravaunujen puiteasetus seka Liikenne- ja
viestintaviraston maarays autojen ja niiden peravaunujen teknisista
vaatimuksista, jaljempana automdaardys (TRAFICOM/422611/03.04.03.00/2020).
Lisaksi uusien autojen ja niiden peravaunujen vaatimuksista on tullut voimaan niin
sanottu yleinen turvallisuusasetus? ja sen taytantéonpanoasetus?. Voimassa
olevan erikoiskuljetusmaarayksen antamisen jalkeen on tullut esiin erilaisia
muutostarpeita tekniikan kehityksen ja kuljetustarpeiden muuttumisen vuoksi.

Maarayksen valmistelu

Maaraysluonnos on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa.
Maardysvalmistelun aikana maarayshanketta on esitelty sidosryhmatapaamisissa
muun muassa erikoiskuljetusten lilkkenteenohjaajien edustajille seka

!Moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekad naihin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden tyyppihyvaksyntavaatimuksista niiden yleisen
turvallisuuden ja ajoneuvon matkustajien ja loukkaantumiselle alttiiden tienkayttajien suojelun osalta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 muuttamisesta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 78/2009, (EY) N:o 79/2009 ja (EY) N:o 661/2009 seka komission asetusten
(EY) N:0 631/2009, (EU) N:o 406/2010, (EU) N:o 672/2010, (EU) N:o 1003/2010, (EU) N:o 1005/2010, (EU)
N:o0 1008/2010, (EU) N:o 1009/2010, (EU) N:o 19/2011, (EU) N:o 109/2011, (EU) N:o 458/2011, (EU) N:o
65/2012, (EU) N:0 130/2012, (EU) N:o 347/2012, (EU) N:o 351/2012, (EU) N:o 1230/2012 ja (EU) 2015/166
kumoamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/2144

2 53antojen vahvistamisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/2144 soveltamiseksi
siltd osin kuin on kyse ajoneuvojen seka niihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten
teknisten yksikdiden tyyppihyvaksynnassa niiden yleisten rakenteellisten ominaisuuksien ja turvallisuuden
osalta sovellettavista yhtenaisista menettelyista ja teknisista eritelmista annettu komission
taytantédnpanoasetus (EU) 2021/535.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom ¢ PL 320, 00059 TRAFICOM
p. 029 534 5000 * Y-tunnus 2924753-3 traficom.fi



T = I CAM Perustelumuistio 5 (26)
R?l‘ i A~ 4

Liikenne- ja viestintévirasto Dnro TRAFICOM/621106/03.04.03.00/2023

erikoiskuljetusasioita kasitteleville elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen
asiantuntijoille seka Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:lle.

Maaraysluonnoksesta varataan tilaisuus antaa kirjallinen lausunto ajalla 2.10. -
29.11.2024. Lausuntopyyntd, maaraysluonnos ja maarayksen
perustelumuistioluonnos julkaistaan osoitteessa lausuntopalvelu.fi ja siita
tiedotettiin Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ja sahkdpostitse
tieliikenteen saantelyn sahkopostilistalle ilmoittautuneille.

Lausuntopalaute
Lausuntopalaute kuvataan tahan muistioon liitettavassa lausuntopalautetaulukossa.

Muutokset ja arvio maarayksen vaikutuksista

Maarayksen selkeyttamisen johdosta maarayksen soveltaminen helpottuu. Maarayksen sisaisten
viittausrakenteiden purkamisella helpotetaan maarayksen luettavuutta ja selkeytetaan sita,
mihin ajoneuvoihin mitakin maaraysta sovelletaan.

Uusilla maaritelmilla selkeytetdan maarayksen soveltamista ajoneuvolaissa seka autojen ja
niiden peravaunujen puiteasetuksessa maariteltyihin ajoneuvoihin.

Maarayksesta poistetaan maaritelmia ja vaatimuksia, jotka ovat paallekkaisia lakien saanndsten
tai muiden maaraysten kanssa. Talla saadaan tulkinnoista yksikasitteisempia ja ehkaistaan
mahdollisista laki- ja maaraysmuutoksista jatkossa aiheutuvaa ristiriitaisuutta.

Maaraysmuutoksilla ei arvioida olevan merkittavia taloudellisia vaikutuksia yrityksille.
Mahdollistamalla ainoastaan tiella yleisesti sallitun korkeuden ylittavan kuljetuksen
suorittaminen ilman varoitusautoa ja erikoiskuljetusten liikenteenohjaajaa erikoiskuljetusluvalla
maaritellylla reitilla silloin, kun kuljetuksen suorittaja on varmistanut, etta varoitusauto on
tarpeeton tien ylapuolisten rakenteiden korkeuden mittaamiseksi, tuodaan saastdja etenkin
sellaisia kuljetuksia suorittaville yrityksille, jossa ajetaan aina samaa lyhyehkda reittia
esimerkiksi tehtaalta satamaan. Vastaavasti varoitusauto- ja erikoiskuljetusten
lilkenteenohjauspalveluita tarjoavien yritysten palveluiden kysynta voi vahentya, mutta
kysynnan vahentymisen arvioidaan olevan pienta ja muutosta voidaan pitaa perusteltuna silloin,
kun reitilld ei esimerkiksi ole yhtaan alitettavaa siltaa tai johtoa, minka vuoksi varoitusautoa tai
erikoiskuljetusten liikenteenohjaajaa tarvittaisiin korkeuden mittaamiseksi.

Sallimalla maarayksessa kuusiakseliset ajoneuvonkuljetusautot huomioidaan esimerkiksi
aiempaa suurempien ja painavampien metsatyokoneiden kuljetustarpeita siten, ettd tierasitus ei
kasva. Metsatyokoneita kuljetetaan usein esimerkiksi metsaautoteilla, joilla kuljetus auton ja
puoliperavaunun yhdistelmalla ei valttamatta onnistu niin hyvin kuin kuorma-autolla.
Kuusiakselisten ajoneuvonkuljetusautojen mahdollistaminen erikoiskuljetuksiin voi aiheuttaa
jonkin verran lisatyota Elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskukselle
erikoisuljetuslupahakemusten kasittelyssa. Kuusiakselisia ajoneuvonkuljetusautoja arvioidaan
otettavaksi kayttéon enintdan muutamia vuodessa, joten naiden sallimisesta liikennekayttoon
erikoiskuljetuksissa ei arvioida aiheutuvan merkittavaa lisaty6ta viranomaisille. Joka
tapauksessa tallaisia erikoiskuljetuslupahakemuksia arvioidaan tulevaksi aikaisintaan muutaman
kuukauden kuluessa siita, kun niiden hyvaksyminen sallitaan maarayksen voimaan tullessa.
Kuusiakselisille auton alustalle rakennetuille ty6koneille on jo aiemmin mydnnetty
erikoiskuljetuslupia, joten lupakasittelyssa asiaa on jo aiemmin mietitty.

Huomioimalla maardyksessa saadettavat kuormaustuet ja mitoiltaan sdadettavat ajoneuvot
mahdollistetaan tekniikan kehittamista ja selkeytetaan erikoiskuljetuksia koskevan saantelyn
soveltamista. Liikenneturvallisuuden edistamiseksi ja kilpailun vaaristymisen estamiseksi
maarayksessa edellytetaan ajoneuvon rekisteritietoihin merkittavaksi, milld mitoilla kyseessa on
myo6s normaalikuljetukseen kaytettava ajoneuvo ja milloin pelkastaan erikoiskuljetukseen
kaytettava ajoneuvo.

Sallimalla ajoneuvojen kuljettamiseen tarkoitetussa ajoneuvossa ajoneuvon sijasta muun
jakamattoman kuorman kuljettaminen silloin, jos kuljetuksessa ei ylitetd mitaan tielld yleisesti
sallittua massaa, mahdollistetaan monipuolisemmin ajoneuvonkuljetusajoneuvojen kaytto
erikoiskuljetuksissa, mika voi lisata tallaisia ajoneuvoja omistavien yritysten kuljetuspalveluiden
kysyntaa.
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Yksityiskohtaiset perustelut

1

Soveltamisala

Maarayksesta jatetaan pois aiemman maarayksen 1.1 kohta Maarayksen tarkoitus.
Kohdalle ei ole tarvetta, koska maarays annetaan ajoneuvolain ja tieliikennelain
saannosten mukaisesti eika kyseissa maarayksen kohdassa ole maaratty mitaan.

Maarayksen aiempi 1 kohta Yleista muutetaan kohdaksi Soveltamisala.
Maarayksessa ei aiemmin ole ollut erillista kohtaa sen soveltamisalasta. Maaraysta
sovelletaan jatkossakin erikoiskuljetusajoneuvojen kansallisessa
piensarjatyyppihyvaksynnassa, yksittaishyvaksynnassa seka rekisterointi-, kytkenta-
ja muutoskatsastuksessa. Maarayksen soveltamisalaan tarkennetaan, etta ajoneuvon
hyvaksymisen osalta maaraysta sovelletaan, kun erikoiskuljetusajoneuvo tai
varoitusauto otetaan ensimmaista kertaa kayttdéon, rekisterdintikatsastetaan
kdytettynd maahantuotuna tai muutoskatsastetaan. Myds EU-tyyppihyvaksyttyyn
erikoiskuljetusajoneuvoon maaraysta saa soveltaa.

Aiemmassa maarayksessa on ollut siirtymamaarays, jonka mukaan maarayksen 3
kohdan maarayksia erikoiskuljetusajoneuvon tai erikoiskuljetusajoneuvoyhdistelman
liikennekayttdoon hyvaksymisen edellytyksista sovelletaan erikoiskuljetusajoneuvoon
ja erikoiskuljetusyhdistelmaan, joka 28 paivana elokuuta 2017 tai sen jalkeen:

1) otetaan ensimmaista kertaa kayttdoon;
2) rekisterdintikatsastetaan kaytettyna maahantuotuna;

3) hyvaksytaan ensimmaista kertaa kytkentakatsastuksessa erikoiskuljetuksessa
kaytettavaksi;

4) muutoskatsastetaan erikoiskuljetusajoneuvoksi.

Siirtymamaarays on kaytanndssa tarkoittanut, ettd ennen 28.8.2017 kayttoon
otettuihin erikoiskuljetusajoneuvoihin on sovellettu myés myéhemmin tehdyssa
erikoiskuljetusajoneuvoksi hyvaksymisessa, kuten muutoskatsastuksissa tai
rekisterdintikatsastuksessa vanhoja erikoiskuljetusajoneuvoa koskeneita
vaatimuksia. Ennen 28.8.2017 kayttédnotetut ajoneuvot ovat jo vanhoja, eika niihin
ole enda syyta sallia liikkenneturvallisuudeltaan nykyaikaisia vaatimuksia huonompien
ratkaisujen soveltamista silloin, jos ajoneuvo halutaan hyvaksya erikoiskuljetuksessa
kaytettavaksi. Ajoneuvoja ja yhdistelmia, jotka on hyvaksytty ennen maarayksen
voimaantuloa erikoiskuljetukseen, saa kuitenkin edelleen kayttaa.

Erikoiskuljetusajoneuvoyhdistelman lilkkennekayttéon hyvaksymista koskevia
maarayksia sovelletaan ajoneuvojen iasta riippumatta erikoiskuljetusyhdistelmaan,
joka hyvaksytdan kytkentakatsastuksessa erikoiskuljetuksessa kaytettavaksi.

Maaraysta sovelletaan myads tieliikennelaissa tarkoitetun erikoiskuljetusluvan
myoéntamisessa ja erikoiskuljetuksen suorittamisessa.

Maaritelmat

Maarayksesta jatetaan pois 2 kohdan maaraykset erikoiskuljetusajoneuvojen
maaritelmista, joihin viitataan muualla maarayksessa. Maarayksen kohdissa, joissa 2
kohdassa maariteltyihin ajoneuvoihin viitataan, kirjoitetaan auki ajoneuvot, joita
maaraykset koskevat. Tarkoituksena on helpottaa maarayksen luettavuutta
purkamalla tarpeettomia viittauksia. Maaritelmista tulee uusi 2 kohta.

Maaritelmien johdantokappaleen alkuun siirretdan aiemmin kohdan lopussa ollut
viittaus tieliikennelain ja ajoneuvolain maaritelmien soveltamisesta.

Maaritelmien 2 alakohdassa olevaa pendeliakselin maaritelmaa muutetaan siten,
etta siina viitataan tienpinnan epatasaisuuden sijaan tienpinnan kaltevuuteen, jonka

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom ¢ PL 320, 00059 TRAFICOM
p. 029 534 5000 * Y-tunnus 2924753-3 traficom.fi



T = I CAM Perustelumuistio 7 (26)
R?l‘ i A~ 4

Liikenne- ja viestintévirasto Dnro TRAFICOM/621106/03.04.03.00/2023

mukaisesti akselilla olevat renkaat kallistuvat kohdistaen tasaisen kuormituksen
tienpintaan.

Kohdan 3 alakohdassa olevaa erikoiskuljetusyhdistelman maaritelmaa muutetaan
siten, ettd ei enda puhuta yhden moottoriajoneuvon ja siihen kytketyn yhden tai
useamman hinattavan ajoneuvon yhdistelmasta, vaan pelkastaan
ajoneuvoyhdistelmasta. Muutoksella selkeytetaan sita, etta
erikoiskuljetusyhdistelmassa voi olla useampia moottorikayttdisia ajoneuvoja.

Kohdan uudeksi 4 alakohdaksi lisataan EKL-ohjaajan maaritelma, joka on
aikaisemmin ollut tekstinsisaisena maaritelmana varoitusauton maaritelman
kohdassa. EKL-ohjaaja on tieliikennelain 65 §:n 2 momentin 5 kohdassa tarkoitettu
lilkenteenohjaaja.

Kohdan 5 alakohdassa olevaa erikoiskuljetuksen liikenteenohjauksessa kaytettavan
varoitusauton maaritelmaa tarkennetaan viittaamalla ajoneuvolain 19 §&:n 2
momentissa sdadettyyn varoitusajoneuvoon. Maaritelmassa ei enda ole mainintaa
siita, etta auto olisi EKL-ohjaajan kayttdéon tarkoitettu, koska varoitusautossa olevien
henkiléiden ei valttamatta tarvitse olla EKL-ohjaajia.

Kohdan 7 alakohdan b alakohtaa tarkennetaan lisadmalla maaritelmaan maininta
siita, etta kuorman, jota rakenteensa vuoksi on kuljetettava useamman esineen
kokonaisuutena, jotta esineet voidaan kuljettaa niiden vahingoittumatta, on oltava
yhteen liitetty kokonaisuus. Tuotteen valmistaja maarittelee, milloin kuljettaminen on
mahdollista vain kiinnittamalld useita esineita yhteen kuljetuksen ajaksi.
Kysymyksessa ei saa olla taloudellinen tai muuten kilpailuetuna saavutettu hyoty.

Kohdan uudeksi 8 alakohdaksi lisataan valivaunun maaritelma. Maaritelma tarvitaan,
koska termia kaytetadn maarayksessa eika sita enaa maaritella ajoneuvolaissa.
Aiemmassa ajoneuvolaissa (1090/2002) maariteltiin hinattava laite siten, etta se voi
olla myds erikoiskuljetukseen kaytettavan puoliperavaunun kytkemiseen tarkoitettu
puoliperavaunun tavoin kuormittuva valivaunu, joka jakaa peravaunulta tulevan
kuormituksen vetoauton vetopdydalle ja valivaunun akselistolle. Maaritelmaa ei
sellaisenaan voi lisata maaraykseen, koska hinattavan laitteen luokitukseen on tullut
muutoksia ja koska erikoiskuljetusmaarayksessa tarkoitettu valivaunu voi olla myds
muuten kuin puoliperavaunun tavoin kuormitettava. Valivaunun tarkoituksena on
kantaa osa erikoiskuljetusperavaunun massasta siten, ettda massasta pienempi osa
kohdistuu vetoajoneuvolle, jolloin akseli- ja telimassat pysyvat kohtuullisina.
Valivaunu on autolla vedettavassa yhdistelmassa paaluokaltaan auton peravaunu.
Valivaunun maaritelmaa kaytetaan maarayksessa vain erikoiskuljetusperavaunun
rakennetta koskevissa maarayksissa.

Uudessa 9 alakohdassa maaritellaan erikoiskuljetusauto, joka on ajoneuvolain 38
§:ssa tarkoitettu erikoiskuljetusajoneuvo, joka on M- tai N-luokan ajoneuvo.
Maaritelma lisataan, koska maarayksessa kaytetaan erikoiskuljetusauton termia ja
silla tarkoitetaan ajoneuvolain mukaista erikoiskuljetusajoneuvoa, joka on auto, eika
ainoastaan autojen ja niiden peravaunujen puiteasetuksessa tarkoitettua
erikoiskuljetusautoa.

Uuteen 10 alakohtaan lisatdan erikoiskuljetusperavaunun maaritelma.
Erikoiskuljetusperavaunulla tarkoitetaan ajoneuvolain 38 §:ssa tarkoitettua
erikoiskuljetusajoneuvoa, joka on peravaunu. Maarayksessa
erikoiskuljetusperavaunulla tarkoitetaan muitakin ajoneuvolaissa tarkoitettuja
erikoiskuljetusajoneuvoja, jotka ovat peravaunuja, kuin vain autojen ja niiden
peravaunujen puiteasetuksessa tarkoitettua erikoiskuljetusperavaunuja.
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Erikoiskuljetusajoneuvon ja erikoiskuljetusyhdistelman liikennekaytté6én
hyvaksymisen edellytykset

Yleiset vaatimukset

Kohdasta poistetaan kappale, jossa viitataan ajoneuvolaissa saadettyyn
erikoiskuljetusajoneuvoksi hyvaksymisen edellytyksena olevaan poikkeuslupaan.
Kyseessa on ollut informatiivinen maarays.

Kohdasta poistetaan maaraykset siita, etta peilien lisaksi on kaytettava muuta
epasuoran nakemisen mahdollistavaa laitetta, jos kuorma estaa kuljettajaa
nakemasta sivulle tai taakse. Maaraykset ovat tarpeettomia, koska asiasta
saadetaan tieliikennelain 107 §:n 4 momentissa. Kohdasta poistetaan myds maarays
siita, etta epasuoran nakemisen mahdollistavaa laitetta ei tarvita, jos kuljetuksen tai
kuljetusryhman takana kaytetaan EKL-ohjaajaa. Kyseessa ei ole ajoneuvon tai
yhdistelman hyvaksyntaan liittyva vaatimus, joten maarays ei kuulu 3.1 kohtaan.
Maarayksen 7.1 kohtaan lisataan maarays, jonka mukaan liikenteenohjaajaa on
kaytettdva, jos kuorma estaa kuljettajaa nakemasta kuljetuksen taakse tai sivulle
joko suoraan tai epasuoran nakemisen mahdollistaman laitteen avulla.

Erikoiskuljetusajoneuvon kaantymista koskevat vaatimukset

Kohtaan tehdaan sanamuodon tarkennuksia, joilla selkeytetaan sita, etta kohdassa
olevat varoitusauton kayttda koskevat maaraykset koskevat ajoneuvon
hyvaksynnassa tehtavia rekisterimerkintéja.

Korotetut massat alennetuin ajonopeuksin

Kohdan toisessa kappaleessa maarataan alimmista hyvaksyttavista ajonopeuksista
korotetuilla massoilla erdille erikoiskuljetusajoneuvoille. Maarayksia selkeytetaan
siten, etta myo6s enimmaisnopeuksien tulee olla valmistajan maarittamia. Lisaksi
kohdassa tarkoitetut ajoneuvot kirjoitetaan auki aiemman kohdan 2
viittausrakenteen purkamisen vuoksi. Kappaleessa tarkoitetut pienimmat valmistajan
maarittamat enimmaisajonopeudet saavat olla aiempaa maaraysta vastaavasti
ajoneuvonkuljetusautolle 60 km/h ja erikoiskuljetusautolle, jota ei ole tarkoitettu
kuorman kuljettamiseen tiella 80 km/h, ajoneuvonosturille kuitenkin 40 km/h.

Kohdassa olevaa taulukkoa 1 selkeytetaan muuttamalla sarakeotsikko "Akselimassa
enintaan" sarakeotsikoksi "Akselimassa". Sana "enintaan" lisataan niille taulukon
riveille, joilla maarataan akselin rakenteesta riippuvasta suurimman sallitun
akselimassan rajaamasta suurimmasta sallitusta ajonopeudesta. Muutoksella
selkeytetaan sita, ettd pienimpia enimmaisajonopeuksia sovelletaan akselimassojen
ollessa suurempia kuin taulukossa mainitut. Muutoksella ei muuteta taulukon
soveltamista.

Erikoiskuljetusajoneuvon akseleiden lukumaara

Kohdassa maarataan tielld yleisesti sallitun massan ylittavan
erikoiskuljetusajoneuvon vahimmaisakselimaarasta. Kohdassa on aiemmin viitattu
maarayksen 2 kohdassa maariteltyihin erikoiskuljetusajoneuvoihin, mutta koska
viittausrakenne poistetaan, maarayksen kohdassa luetellaan ne tiella yleisesti sallitut
massat ylittavat erikoiskuljetusajoneuvot, joille vahimmaisakselimaara on maaritelty.
Maarayksen asiasisaltdéa ei muuteta.

EU-tyyppihyvaksyntaa koskevien poikkeusten soveltaminen

Maarayksen kohdassa sallitaan EU-tyyppihyvaksynnassa erikoiskuljetusajoneuvoille
sallittujen poikkeusten soveltamisesta erikoiskuljetusajoneuvon kansallisissa
hyvaksynnodissa. Aiemmin kohdassa on sallittu EY-tyyppihyvaksynnassa sallittujen
erikoiskuljetusajoneuvon poikkeusten soveltaminen kansallisissa hyvaksynnoissa.
Maarayksen 1 kohtaan Soveltamisala on lisatty hyvaksynnat, joissa maaraysta
sovelletaan, joten niiden mainitseminen myohemmin maarayksessa on tarpeetonta.
Kohdassa on aiemmin maaratty erikoiskuljetusajoneuvon EY-
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tyyppihyvaksyntavaatimusten soveltamisesta vastaavaan erikoiskuljetusajoneuvoon
kansallisissa hyvaksynnoissa. Kohtaa selkeytetaan siten, etta sen mukaan autojen ja
niiden peravaunujen puiteasetuksessa tarkoitetulle erikoiskuljetusautolle tai -
peravaunulle saadettyja poikkeuksia saa soveltaa maarayksessa tarkoitettuun Ns-
luokan erikoiskuljetusautoon tai Os-luokan peravaunuun. Autojen ja niiden
peravaunujen puiteasetuksessa erikoiskuljetusautoksi tai -peravaunuksi luokittelun
perusteet poikkeavat ajoneuvolain ja siten my6s maarayksen mukaisista
erikoiskuljetusauton ja erikoiskuljetusperavaunun luokittelun perusteista, joten ilman
erillista maaraysta eivat autojen ja niiden peravaunujen puiteasetuksessa saadetyt
erikoiskuljetusauton ja erikoiskuljetusperavaunun poikkeukset sovellu kaikkiin
maarayksessa tarkoitettuihin erikoiskuljetusautoihin tai -peravaunuihin. Poikkeuksia
saa soveltaa autojen ja niiden peravaunujen puiteasetuksessa tarkoitettuja
erikoiskuljetusautoa tai -peravaunua vastaaviin ajoneuvoluokkiin N; ja Oa.

Ajoneuvonkuljetusauton rakenne

Kohdasta poistetaan viittaus kohtaan 2.2.1, jossa olevat erikoiskuljetusajoneuvojen
maaritelmat poistetaan. Kohdassa maaratdaan aiempaa maaraysta vastaavasti
ajoneuvonkuljetusauton rakenteesta. Ajoneuvonkuljetusautossa sallittua 3,5 metriin
levitettdvaa rakennetta ei tarvitse ottaa huomioon ajoneuvonkuljetusauton rekisteriin
merkittdvissa paamitoissa, jos rakenteet ovat maarayksen 3.2.15 kohdan mukaisesti
saadettavissa sellaiseen asentoon, ettd ne eivat vaikuta kuormaamattoman
ajoneuvon paamittoihin. Maarayksen 3.2.15 kohdan mukaisesti kuormaustukien
mitat suhteessa ajoneuvoon on merkittava rekisteriin.

Maaraykseen lisataan mahdollisuus hyvaksya myds kuusiakselinen
ajoneuvonkuljetusauto. Sen enimmaismassaksi sallitaan 53 tonnia, mika vastaa
kuusiakseliselle ajoneuvoyhdistelmalle tielld yleisesti sallittua massaa.
Kuusiakseliseen ajoneuvonkuljetusautoon sovelletaan myés samaa niin sanottua
siltasaantdémassan laskentakaavaa, joka tieliikennelain mukaan koskee yli 44
tonnista ajoneuvoyhdistelmaa. Ajoneuvonkuljetusauton niin sanottujen vapaiden
mittarajojen mukainen enimmaispituus on 16 metria, mika mahdollistaa pitkalla
aariakselivalilla olevalle autolle 53 tonnin enimmaismassan hyédyntamisen.
Aarimmaisten akselien valisen etaisyyden olisi talléin oltava hieman yli 12 metria.
Viisiakseliselle ajoneuvonkuljetusautolle sallitun 45 tonnin ylittaminen edellyttaa
kuusiakseliselta ajoneuvonkuljetusautolta yli 9,6 metrin dariakselivalia, joka on
tyypillinen arvo jo viisiakseliselle ajoneuvonkuljetusautolle. Maarayksen 10 kohdassa
maaratyn mukaisesti ajoneuvonkuljetusautolle saa myontaa erikoiskuljetusluvan 18
metrin pituuteen asti. Kuusiakseliselle ajoneuvonkuljetusautolle on tarvetta, koska
esimerkiksi metsataloudessa kaytettavien ajoneuvojen koko ja sen myoéta myads
massa on kasvanut ja niiden vieminen tyokohteeseen pienia teita kdyttaen ei aina
ole mahdollista auton ja puoliperavaunun yhdistelmalla.

Kuusiakselisen ajoneuvonkuljetusauton lisdamisen johdosta maaraykseen lisataan
myds maarays ajoneuvonkuljetusauton neliakselisen telin suurimmasta sallitusta
massasta. Neliakseliselle telille sallitaan enintdadn 37 tonnin massa, mika on sama,
joka sallitaan neliakseliselle ajoneuvonkuljetusautolle. Neliakselisen telin suurimpaan
sallittuun massaan ei liiteta telin akselivaleihin liittyvia lisdehtoja, koska
ajoneuvonkuljetusauton akselivalit ovat auton rakenteen vuoksi aina melko suuria ja
koska neliakselisen telin massaksi sallitaan vain nelja tonnia suurempi massa kuin
kolmiakseliselle telille, joten tie- ja siltarasitusten kasvua ei muutoksen johdosta ole
odotettavissa. Maarayksessa tarkennetaan sen aiempaakin soveltamista vastaavasti,
ettd 3.2.7 toisen kappaleen telimassoilla tarkoitetaan muita teleja kuin etumaista
telia.

3.2.8 Poikkeus erikoiskuljetusauton ja erikoiskuljetusperavaunun vetoauton

ohjauslaitevaatimuksesta

Maarayksen kohdan sanamuotoa tasmennetaan siten, etta siita kay aiempaa
selkeammin ilmi, etta vahintaan neliakselisen erikoiskuljetusauton tai
erikoiskuljetusperavaunun vahintaan neliakselisen vetoauton ohjauslaiteen on
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taytettava ohjauslaitetta koskevat tekniset vaatimukset suurimmasta sallitusta
akselimassasta riippuen 15 tonnin akselimassaan saakka.

3.2.9 Erikoiskuljetusperavaunun rakenne

Maarayksen 3.2.9 kohdan ensimmaisen kappaleen 2 alakohtaa tarkennetaan.
Erikoiskuljetusperavaunuksi hyvaksyttava ajoneuvo voi edelleenkin koostua
kayttotarkoituksen mukaiseksi kokonaisuudeksi valivaunusta, muusta peravaunusta
seka akselistomoduuleista. Nykytilaa ei siten muuteta, mutta kohdan sanamuotoa
tarkennetaan siten, etta erikoiskuljetusperavaunu voi koostua kohdassa
tarkoitetuista erilaisista ajoneuvoista ja akselistomoduuleista.

Maarayksen 3.2.9 kohdan toisessa kappaleessa olevasta maarayksesta, jonka
mukaan erikoiskuljetusperavaunun ei tarvitse olla varustettu sivusuojilla,
alleajosuojilla, roiskeenestojarjestelmalld eika roiskesuojilla, jos peravaunun rakenne
antaa riittavan suojan tai jos kyseiset varusteet eivat ole tarkoituksenmukaisia
peravaunun kayttoétarkoituksesta johtuvan rakenteen vuoksi, jatetdan pois maininta
alleajosuojista. Maininnalle ei ole tarvetta, koska peravaunuissa ei ole
etualleajosuojausta koskevia vaatimuksia ja koska taka-alleajosuojausta koskevista
poikkeuksista maaratdan automaarayksessa tata vastaavalla tavalla. Kohdasta
jatetdan pois myo6s maininta roiskesuojista, koska ne ovat osa
roiskeenestojarjestelmaa, joka kohdassa mainitaan.

Kohdan 3.2.9 kolmannen kappaleen maarayksia muutetaan siten, ettad kohdasta
poistetaan maininta kiinteistd akseleista ja muutetaan vastaamaan terminologisesti
tieliikennelain 88 §:ssa maariteltya termia ohjautuvasta akselista. Lisaksi
maaraykseen tehdaan tarkennus, ettd ohjaavien ja ohjautuvien akseleiden massan
suhteessa huomioitavan ohjautuvan akselin pyoérien lukittuminen suoraan ajoa
vastaavaan asentoon yli 15 km/h nopeudella tulee tapahtua silloin, kun akselien
pyoOrat ovat suoraan ajoa vastaavassa asennossa. Lukittumisen suoraan ajoa
vastaavaan asentoon on tapahduttava viimeistdan nopeudessa 15 km/h aiemman
nopeuden 30 km/h sijaan. Lukittumisen suoraan ajoa vastaavaan asentoon on
kuitenkin tapahduttava vasta siina tilanteessa, kun pydrat ovat suoraan ajoa
vastaavassa asennossa. Talla estetaan se, etta pyorien kaantyminen tulee
kuljettajalle yllatyksena ja muuttaa tarkoitettua ajolinjaa. Nopeusrajan alentamisella
pienennetaan riskia peravaunun kaatumiselle ja hallinnan menettamiselle. Vaatimus
on yhdenmukainen automaarayksen peravaunun ohjauslaitetta koskevan
akselikuormitusten suhteen maarittamista koskevan maarayksen kanssa.
Maaraykseen lisataan massan jakautumisessa huomioitavalle muulle kuin
ohjautuvalle akselille edellytykseksi, ettd akseli lukittuu suoraan ajoa vastaavaan
asentoon ohjauksen vikatilanteissa, kun sen pyérat ovat suoraan ajoa vastaavassa
asennossa. Akselin vaaditaan lukittuvan suoraan ajoa vastaavaan asentoon silloin,
kun se on suoraan ajoa vastaavassa asennossa, koska akilliset ohjauksen muutokset
vaarantavat liikenneturvallisuutta tekemalld ajoneuvoyhdistelman kulusta
epavakaan. Maaraykseen lisataan siirtymamaarays, jolla ehkdistdan maarayksen
voimaantulosta johtuvia ongelmia ennen maarayksen voimaantuloa tilatuille
ajoneuvoille.

3.2.10 Erikoiskuljetusperavaunun jarrut

Maarayksen 3.2.10 kohdassa selkeytetdan yksinomaan tiellad yleisesti sallitut massat
ylittaviin kuljetuksiin hyvaksyttavan peravaunun jarrujen vaatimuksia koskevia
poikkeuksia ja vaatimustenmukaisuuden osoittamistapoja. Jarruvaatimuksia koskevia
poikkeuksia ei muuteta, mutta luettelon alkuun kerrotaan osoittamistavan olevan
hyvaksytyn asiantuntijan tai ilmoitetun tutkimuslaitoksen selvitys. Taman jalkeen
kerrotaan, mita poikkeuksia naiden peravaunujen jarruvaatimuksissa saa soveltaa.

3.2.11 Traktoriin kytkettavan ajoneuvonkuljetusperavaunun leveys

Kohdan otsikko muutetaan vastaamaan kohdan maaraysta, joka koskee traktoriin
kytkettavan ajoneuvonkuljetusperavaunun leveytta. Kohdasta poistetaan viittaus
kohtaan 2.1.1, josta poistetaan erilaisten erikoiskuljetusajoneuvojen maaritelmia.
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Ajoneuvon tai kuorman kayttotarkoituksesta johtuva mittojen ja massojen ylitys

Kohdassa maarataan ajoneuvolle ajoneuvon tai kuorman kayttétarkoituksesta
johtuvan erityisperusteen vuoksi sallittavista mittojen ja massojen ylittamisesta.
Kohdassa on aiemmin viitattu maarayksen 2.2.3 kohdassa maariteltyihin
ajoneuvoihin. Kohdan 2.2.3 maaritelmia ei maarayksessa enaa ole, joten mainitussa
kohdassa olevat ajoneuvojen maaritelmat kirjoitetaan auki kohdassa 3.2.13.
Kohdassa ei muutoin kuin erdaiden ajoneuvojen leveyden osalta maarata suurimpia
sallittuja mittoja tai massoja, vaan niita koskevat rajoitukset tulevat muualta
maarayksesta ja ajoneuvokohtaisista poikkeusluvista.

Maarayksen kohdan ensimmaisessa kappaleessa maarataan, ettd kohta koskee
muuhun kayttéon kuin kuorman kuljetukseen tarkoitettuja erikoiskayttéén
suunniteltuja ja valmistettuja ajoneuvoja, joita ei ole suunniteltu ensisijaisesti tiella
kuljetettavaksi. Maaraysta ei aiemmassa maarayksessa ole, mutta kohdassa
tarkoitetut ajoneuvot ovat sellaisia, ettei niitd ole ensisijaisesti tarkoitettu
kuljetettavaksi tielld eika kuorman kuljettamiseen.

Aiemman maarayksen ensimmaisen kappaleen mukaan 2.2.3 kohdan 1 ja 2
alakohdan mukainen ajoneuvo saa olla leveydeltaan enintaan 3,50 metria. Aiemman
maarayksen 2.2.3 kohdan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuja ajoneuvoja ovat ajoneuvon
tai kuorman kayttoétarkoituksesta johtuvasta erityisperusteesta tiella kuljetettavaksi
hyvaksyttavat siirrettavaksi suunniteltu erikoiskayttdon valmistettu kiinteasti
varustettu tuotantolaitoksen ohjaus-, aggregaatti-, korjaamo- tai tyétila-ajoneuvo,
jota ei ole tarkoitettu kuorman kuljettamiseen seka tiella yleisesti sallitun mitan
ylittdva, erikoiskayttdon suunniteltu ja valmistettu ajoneuvo, johon on kiinteasti
asennettu taikka kuormattu nayttely-, tutkimus-, huvipuisto- tai muu
palveluvarustus.

Maarayksen toisessa kappaleessa maarataan, etta kiinteasti varustetut
tuotantolaitoksen ohjaus-, aggregaatti-, korjaamo- tai tydtila-ajoneuvot ja ajoneuvot,
joihin on kiinteasti asennettu taikka kuormattu nayttely-, tutkimus-, huvipuisto- tai
muu palveluvarustus saavat olla leveydeltaan enintdaan 3,50 metria.

Maarayksen aiemman toisen kappaleen mukaan edella 2.2.3 kohdan 3 ja 4
alakohdan mukainen ajoneuvo saa ylittaa tielld yleisesti sallitut mitat. Saman
kappaleen toisen virkkeen mukaan kuorma-autoon tai sen peravaunuun
kytkettavaksi tarkoitettu 2.2.3 kohdan 3 ja 4 alakohdan mukainen ajoneuvo saa
ylittaa tielld yleisesti sallitun massan. Maarayksen uuden kolmannen kappaleen
mukaan kuorma-autoon tai sen peravaunuun kytkettavaksi tarkoitettu
kaapelikelavaunu, joka on tarkoitettu kaapelin purkamiseen kelalta kaapelia
asennettaessa ja kaapelikelan kuljettamiseen lahivarastointialueelta tyokohteelle
sekd muu erikoiskaytt66n suunniteltu ja valmistettu ajoneuvo, jota ei ole suunniteltu
ensisijaisesti tiella kuljetettavaksi eika kuorman kuljettamiseen tiella saavat ylittaa
tielld yleisesti sallitut mitat ja massat. Aiemman maarayksen sanamuodon mukaan
muu erikoiskayttédon suunniteltu ja valmistettu ajoneuvo, jota ei ole suunniteltu
ensisijaisesti tielld kuljetettavaksi eikd kuorman kuljettamiseen tielld on saanut
ylittaa tiella yleisesti sallitut massat vain silloin, kun se on kuorma-autoon tai sen
peravaunuun kytkettavaksi tarkoitettu ajoneuvo. Nyt maarayksessa sallitaan tiella
yleisesti sallitun massan ylitys myds moottorikdyttdiselle erikoiskayttéon
suunnitellulle ja valmistetulle ajoneuvolle, jota ei ole suunniteltu ensisijaisesti tiella
kuljetettavaksi eika kuorman kuljettamiseen tiella. Muuhun ajoneuvoon kuin kuorma-
autoon tai sen peravaunuun kytkettavaksi tarkoitetulle kaapelikelavaunulle ei
edelleenkaan sallita tielld yleisesti sallitun massan ylittamista.

Kohdasta 3.2.13 poistetaan maarays traktoriyhdistelmalle sallitusta tielld yleisesti
sallitun massan ylittamisesta, kun yhdistelmalle tiella sallittu nopeus on yli 60 km/h,
koska kyse ei ole ajoneuvon hyvaksyntaa koskevasta maarayksesta ja asiasta
maarataan jo erikoiskuljetusluvan mydntamisen tarkempia edellytyksia koskevassa
10 kohdassa.
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Mitoiltaan tielld yleisesti sallittua suuremman ajoneuvon merkinnat

Kohdassa 3.2.14 tdsmennetaan tielld yleisesti sallitun leveyden ylittdvan ajoneuvon
tunnuskilpien ja tunnusvalaisimien sivusuuntaisen etaisyyden vaatimusta siten, etta
se mitataan ajoneuvon leveimmasta kohdasta eika kuorman leveimmasta kohdasta.
Kohta koskee ajoneuvon hyvaksyntaa, eika kuorman kuljettamista, minka vuoksi
etaisyytta ei voi laskea kuormasta. Levean kuljetuksen osalta merkintojen
sijoittamisesta maarataan kohdassa 5.3.

Kuormaustuki

Maaraykseen lisataan uusi kohta 3.2.15, joka koskee kuormaustukia. Kohdan
kuormaustuilla tarkoitetaan ajoneuvoon kiinteasti kuuluvia kuormaustukia, jotka on
mahdollista saataa sellaiseen asentoon, etta ne eivat vaikuta kuormaamattoman
ajoneuvon paamittoihin. Maarayksen mukaan tallaista kuormaustukea ei huomioida
ajoneuvosta rekisteriin merkittavissa paamitoissa. Rekisteriin merkitaan kuitenkin
tieto kuormaustukien mitoista suhteessa ajoneuvoon. Talla tarkoitetaan
kayttdasentoon saadettyjen kuormaustukien vaikutusta ajoneuvon paamittoihin.
Kohdassa tarkoitetut kuormaustuet voivat olla esimerkiksi veneenkuljetusajoneuvon
kuormatilan pohjasta hydraulisesti kaannettavia kuormaustukia, joilla tuetaan vene
pystyasentoon.

Pituudeltaan saddettavaa ajoneuvoa koskevat poikkeukset

Maaraykseen lisataan uusi kohta, jossa sallitaan pituudeltaan saadettavaan
erikoiskuljetusajoneuvoon ylimaaraiset taka- ja sivuvalaisimet, taka- ja
sivuheijastimet seka ylimaarainen takarekisterikilpi silloin, kun pituuden
muuttaminen aiheuttaa sen, etta alkuperaisten valaisimien, heijastimien tai
takarekisterikilven nakyvyytta koskevat vaatimukset eivat tayty. Ajoneuvon pituuden
muuttaminen voi tapahtua esimerkiksi pituussuunnassa jatkettavan tai niveldidyn
ajoneuvon takaosan avulla. Maarayksessa sallitaan se, etta seka ajoneuvon
alkuperaiset etta edella mainitut lisavalaisimet toimivat jatkuvasti, vaikka niiden
suuntaus esimerkiksi ajoneuvon takaosan taittamisen vuoksi ei ole valaisimien
sijoittamista koskevan E-saanndn n:o 48 vaatimusten mukainen. Edellytyksena on,
etta valaimet eivat hairitse muita tienkayttdjia. Valaisimet eivat siten saa olla
esimerkiksi siten suunnatut, ettd muille tienkayttdjille syntyy vaara kuva ajoneuvon
lilkesuunnasta. Maarayksella pyritaan sallimaan teknisesti yksinkertaiset ratkaisut,
joiden vikaantumisherkkyys on pieni.

Rengaspaineen seurantaa koskevat poikkeukset

Maaraykseen lisataan uusi kohta, jossa sallitaan poikkeuksia uusia ajoneuvoja
koskevista rengaspaineen seurantaa koskevista vaatimuksista. Vaatimuksista
saadetaan autojen ja niiden peravaunujen puiteasetuksessa seka yleisessa
turvallisuusasetuksessa, joissa viitataan E-sdanndssa n:o 141 oleviin vaatimuksiin.
Puiteasetuksen liitteen Il lll osan Lisayksen 6 mukaisia erikoiskuljetusajoneuvoja
koskevia poikkeuksia saa maarayksen 3.2.6 kohdan mukaisesti soveltaa myods tassa
maarayksessa tarkoitettuihin Ns- ja Os-luokan ajoneuvoihin. Edellytyksena on, etta
ajoneuvo ei sen kayttoétarkoituksen vuoksi voi tayttaa kaikkia rengaspaineen
seurantaa koskevia vaatimuksia. Poikkeuksen soveltamisesta merkitaan rekisteriin
selvitys siita, miksi ajoneuvo ei voi tayttaa vaatimuksia.

Erikoiskuljetusperavaunun kauko-ohjausjarjestelmaa koskevat poikkeukset

Erikoiskuljetusperavaunun kauko-ohjausjarjestelmaan saa soveltaa automaarayksen
3.21 kohdassa maarattyja vaatimuksia. Erikoiskuljetusmaarayksessa sallitaan naista
poikkeuksia kauko-ohjausjarjestelmalle, joka on tarkoitettu vain ajoneuvoyhdistelman
peravaunun ohjaamiseen matalissa ajonopeuksissa tilanteessa, jossa yhdistelman
vetoautossa on kuljettaja, joka vastaa ajoneuvoyhdistelman jarrujen ja vetoauton
ohjauksen kaytosta. Kauko-ohjausjarjestelmalta on kuitenkin edellytettava joitakin
sen turvallisuutta varmistavia teknisia vaatimuksia.
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Kauko-ohjausjarjestelma ei esimerkiksi saa vaikuttaa ajoneuvon ohjaukseen silloin,
kun se ei ole kdytdssa. Lisaksi kauko-ohjaukseen kaytettavan kauko-ohjaimen on
oltava ainoa kyseisen ajoneuvon ohjaamiseen ja sen parittaminen ajoneuvon kanssa
on suojattava salasanalla tai muulla vastaavan tasoisella suojauksella. Ajoneuvon ja
kauko-ohjaimen valilla on oltava toimiva radioliikenne molempiin suuntiin ja kauko-
ohjausjarjestelman on kytkeydyttava pois toiminnasta viimeistaan, kun nopeus
ylittaa nopeuden 15 km/h ja peravaunun ohjattavat akselit ovat suoraan ajoa
vastaavassa asennossa.

Vetoajoneuvon kuljettajan on tiedettava kauko-ohjausjarjestelman toimintaan
vaikuttavista vioista ja hairidista, jotta han voi reagoida asiaan tarvittavalla tavalla.
Kauko-ohjausjarjestelmassa on siksi oltava nayttolaite, joka ilmoittaa kuljettajalle, jos
yhteys ajoneuvon ja kauko-ohjaimen valilla katkeaa, radioliikenteeseen tulee
ulkopuolinen hairi6, joka voi vaikuttaa ajoneuvon ajamiseen tai jos kauko-ohjain
putoaa tai sen kayttdasetunto poikkeaa normaalista. Vetoajoneuvon kuljettajalle
tarkoitetussa vikatiedossa ei tarvitse yksiloida kauko-ohjausjarjestelmassa olevaa
vikaa, riittaa ettd kuljettaja saa tiedon siita, ettd jarjestelmassa on vika. Kauko-
ohjausjarjestelmaa kaytetaan niin alhaisilla ajonopeuksilla, etta kuljettajan on
mahdollista pysayttaa ajoneuvoyhdistelma valittémasti tarkemman vian
selvittamiseksi. Kauko-ohjausta kaytettaessa vetoajoneuvon kuljettajalla on lisaksi
kaytanndssa yleensa jatkuva puheyhteys EKL-ohjaajaan, joka voi antaa lisatietoja
tilanteesta.

Maarayksen mukaan rekisteriin merkitaan tieto siita, etta peravaunun kauko-
ohjausjarjestelma on hyvaksytty taman kohdan mukaisesti. Jos kauko-
ohjausjarjestelma ei tayta automaarayksen vaatimuksia vaan
erikoiskuljetusmaarayksen vaatimukset, on rekisterimerkinnasta kaytava ilmi, etta
kauko-ohjausjarjestelma on erikoiskuljetusmaarayksessa tarkoitettu.

Tassa kohdassa tarkoitetun vaatimustenmukaisuuden saa osoittaa ajoneuvon
valmistajan ja kauko-ohjausjarjestelman valmistajan antamilla selvityksilla. Kauko-
ohjausjarjestelman asennuksessa joudutaan kaytanndssa muuttamaan ainakin
ajoneuvon ohjausjarjestelmaa, joten ajoneuvon valmistaja vastaa ohjausjarjestelman
vaatimustenmukaisuudesta ja tdman on varmistuttava siita, etta kauko-
ohjausjarjestelman asennuksesta ei aiheudu vaaraa jarjestelman turvalliselle
toiminnalle ja etta ohjausjarjestelma toimii sita koskevien vaatimusten mukaisesti
silloin, kun kauko-ohjaus ei ole kaytdssa. Myds kauko-ohjausjarjestelman valmistajan
antama selvitys vaatimustenmukaisuudesta tarvitaan, jos ajoneuvon valmistaja ei
vastaa myds kauko-ohjausjarjestelmasta. Kauko-ohjauksen asennuksen tehnyt taho
on kaytava ilmi asiakirjoista ainakin, jos vastuu jakautuu edella kuvatulla tavalla,
koska mahdollisessa ongelmatilanteessa on tarkea tavoittaa kaikki ajoneuvot, joissa
vastaava ongelma voi olla.

Kohdan viimeisessa kappaleessa viitataan radiolaitteita koskeviin saadoksiin ja
maarayksiin. Radiolahettimien hallussapitoa ja kayttoa koskevasta radioluvasta
saadetaan sahkodisen viestinnan palveluista annetun lain (917/2014) 6 luvussa ja
radiolaitteiden vaatimustenmukaisuudesta 30 luvussa. Suomessa taajuuksien
kayttdéa koskevat ehdot on maaritelty Liikenne- ja viestintaviraston maarayksessa 4
(Radiotaajuusmaaradys 4 AD/2023M). Radioldhettimen kaytté vaatii Suomessa aina
radioluvan, ellei laitetta ole erikseen vapautettu luvasta Liikenne- ja viestintaviraston
maarayksessa 15 (Luvasta vapaiden radioldhettimien yhteistaajuudet ja kayttd).
Maarayksia 4 ja 15 paivitetaan saanndllisin valiajoin. Kulloinkin voimassa olevat
maaraykset [6ytyvat Finlexista ja viraston verkkopalvelusta.

Kytkentalaitteita koskevat poikkeukset

Maaraykseen lisataan uusi kohta, johon siirretaan erikoiskuljetusperavaunun rakenne
kohdassa olleet erikoiskuljetuspuoliperavaunuyhdistelman ajoneuvojen ja tiella
yleisesti sallitun massan ylittavan varsinaisen peravaunun kytkentalaitetta koskevat
poikkeukset. Koska poikkeukset koskevat myds puoliperavaunun vetoautoa, ei
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erikoiskuljetusperavaunun rakennetta koskeva kohta ole oikea paikka maarata
asiasta.

Erikoiskuljetusyhdistelmaa koskevat tekniset lisdvaatimukset ja poikkeukset kaikkia
ajoneuvoyhdistelmia koskevista teknisista vaatimuksista

Vetavan ajoneuvon moottoritehon ja yhdistelman massan suhde erikoiskuljetuksessa

Kohtaan 3.3.2, Vetavan ajoneuvon moottoritehon ja yhdistelman massan suhde
erikoiskuljetuksessa, liittyva liitteena 4 ollut kaavio siirretaan maarayksen lukemisen
helpottamiseksi kohtaan 3.3.2, jossa asiasta myds maarataan. Samalla jatketaan
kuvaajaa siten, ettd siitd kay aiempaa selvemmin ilmi, etta moottoritehoa 450 kW ei
ajoneuvoyhdistelman massan vuoksi tarvitse ylittaa. Edellytettdvan moottoritehon
osalta yhtenadistetaan vaatimusten muotoilua esimerkiksi tieliikennelain kanssa siten,
ettd puhutaan pienimmasta edellytettavasta tehosta, ei jonkin arvon ylittavasta
tehosta.

Vetaville akseleille kohdistuva massa erikoiskuljetuksessa

Kohtaan 3.3.3 kohtaan siirretdan liitteessa 4 ollut kaavio vetaville akseleille
kohdistuvasta massavaatimuksesta. Samalla kohtaa selkeytetaan siten, etta vetavia
ja tydntavia ajoneuvoja saa kayttaa vaatimuksen tayttdmiseksi, kun aiemmin
sanamuoto on edellyttanyt tydntavien ja vetavien ajoneuvojen kayttamista
vaatimuksen tayttamiseksi. Kohdassa olevaa maaraysta vetavaksi akseliksi
katsottavasta akselista selkeytetdaan suhteessa muissa saannoksissa ja maarayksissa
oleviin vetavan akselin maaritelmiin. Maarayksesta poistetaan vaatimus, etta
akselissa on oltava ajoneuvon vetoon tarkoitettu ja vaikuttava laite seka vaatimus
siita, etta laitetta voi kayttda yhtajaksoisesti. Yhtajaksoisuutta ei ole maarayksessa
maaritelty eika akselin ole tarvinnut vaikuttaa ajoneuvon vetoon. Vaatimusta
tarkennetaan niin, ettd akselin vetovoimaa on voitava kayttaa ajoneuvoyhdistelman
etenemiseen. Tarkoituksena on, ettd esimerkiksi ajoneuvoyhdistelmien teknisista
vaatimuksista annetussa maarayksessa yli 44 tonnia painavassa
ajoneuvoyhdistelmassa vetavaksi akseliksi katsottava akseli hyvaksytaan vetavaksi
akseliksi myods erikoiskuljetuksissa, mutta vetavaksi akseliksi voidaan hyvaksya myos
teholtaan tata pienempi vetava akseli. Vetava akseli voi olla autossa tai
peravaunussa.

Erikoiskuljetusyhdistelman kaantymista koskevat vaatimukset

Maarayksen kohdasta 3.3.4 poistetaan maaraykset erikoiskuljetusajoneuvon tai
erikoiskuljetusyhdistelman massasta, koska kohdan sisaltdé seuraa suoraan
erikoiskuljetuslupaa koskevista tieliikennelain sadannoksista eika sisalto liity
ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman liikenteeseen hyvaksymiseen. Kuljetus edellyttaa
erikoiskuljetuslupaa, kun ylitetdan joku tielld yleisesti sallittu massa. Tallaisia
massoja koskevia saannoksia ovat esimerkiksi maarayksessa viitatut ajoneuvon ja
ajoneuvoyhdistelman akselien valisen etaisyyden ja massan suhdetta koskevat
tieliikennelain saanndkset seka vetoajoneuvon ja peravaunun tai peravaunujen
massojen suhdetta toisiinsa koskevat saanndkset. Tarvittavat poikkeukset
vaatimuksista kasitelldan erikoiskuljetuslupaa mydnnettaessa.

Erikoiskuljetusyhdistelman kaantymista koskevia vaatimuksia koskevasta aiemmasta
3.3.5 kohdasta tulee uusi 3.3.4 kohta. Kohdassa olevat vaihtoehtoiset yhdistelman
kaantyvyysvaatimukset muutetaan luetteloksi. Kdantyvyysvaatimuksen tayttymisen
osoittamisen vaihtoehdoksi lisataan ajoneuvojen rekisterdintivaltioiden
viranomaisten antamat asiakirjat. Rekisteréintivaltion viranomaisten asiakirjoilla voi
osoittaa minka vain ensimmaisen kappaleen alakohdan mukaisen
kaantyvyysvaatimuksen tayttymisen. Asiakirjoista tulee kayda ilmi, ettd maarayksen
mukainen kaantyvyysvaatimus tayttyy.

Kohtaan tehdaan sanamuodon tarkennuksia, joilla selkeytetaan sita, etta kohdassa
olevat varoitusauton kayttoa koskevat maaraykset koskevat hyvaksynnassa tehtavia
rekisterimerkintdja. Kohdasta jatetaan pois maarays, jonka mukaan
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erikoiskuljetusyhdistelmasta, jossa on pituudeltaan saadettavissa oleva peravaunu,
on merkittava rekisteriin tieto siitd peravaunun pituudesta, josta alkaen
ajoneuvoyhdistelman kayttd edellyttaa varoitusauton kayttéa. Talle ei ole tarvetta,
koska asiasta maarataan kattavammin rekisterimerkintdja koskevassa 3.4 kohdassa.

Poikkeus liukuesteita koskevista vaatimuksista

Maarayksesta poistetaan yhdistelmaa koskeva poikkeus tieliikennelain 106 §:n 5 ja 6
momentissa saadetyista ajoneuvon liukuestevaatimuksista. Tieliikennelain 106 §:n
koskee kayttoa, ei ajoneuvoyhdistelman hyvaksymista, minka vuoksi maarays ei
kuulu yhdistelman hyvaksymista koskeviin vaatimuksiin ja poikkeuksiin.
Tieliikennelain 106 §&:n 5 ja 6 momentin saanndkset koskevat pitkien yhdistelmien
liilkkeellelahtékyvyn liukkaalla tienpinnalla varmistamiseksi asetettuja vaatimuksia
marraskuun ja maaliskuun valisend aikana. Liikenne- ja viestintaviraston
maarayksenantovaltuus koskee muun muassa ehtoja erikoiskuljetuksesta aiheutuvan
vaaran tai haitan ehkadisemiseksi seka muita turvallisuusvaatimuksia.
Liikkeellelahtékyvyn varmistamista koskevista vaatimuksista poikkeamista ei voida
pitaa erikoiskuljetuksesta aiheutuvaa vaaraa tai haittaa ehkaisevana tai
lilkenneturvallisuusvaatimuksena.

Rekisterimerkinnat

Uudeksi 3.4 kohdaksi siirretdan aiempi 3.3.6 kohta. Muutos tehdaan, koska kohdassa
maarataan seka ajoneuvoja etta ajoneuvoyhdistelmia koskevista asioista. Kohtaan on
koottu maarayksia rekisterimerkinndista. Kohtaan lisatdan maarays, jonka mukaan
pituudeltaan tai leveydeltaan saadettavan ajoneuvoyhdistelman
kytkentakatsastuksessa merkitaan peravaunun rekisteritietoihin aiemmin
maarattyjen tietojen lisaksi tieto ajoneuvoyhdistelIman mitoista, joiden ylittyessa
ajoneuvoyhdistelmaa saa kayttaa vain erikoiskuljetukseen. Tiedolla selkeytetaan
sita, mihin mittoihin asti mitoiltaan saadettavaa ajoneuvoyhdistelmaa saa kayttaa
myds muihin kuljetuksiin kuin erikoiskuljetuksiin.

Kohtaan lisataan maardys, jonka mukaan pituudeltaan saadettavissa olevasta
erikoiskuljetusajoneuvosta on liikenteeseen hyvaksyttaessa merkittava rekisteriin
tieto pituudesta, jonka ylittyessa ajoneuvoa saa kayttaa vain erikoiskuljetukseen.
Pituudeltaan saadettavissa olevalla ajoneuvolla tarkoitetaan ajoneuvoa, jossa
pituuden saataminen vaikuttaa kuormaa kantavan kuormatilan pituuteen. Maaraysta
tarvitaan esimerkiksi liikkenteen valvonnassa sen selkeyttamiseksi, mihin pituuteen
asti ajoneuvo tayttaa myds muita kuin erikoiskuljetusajoneuvoja koskevat tekniset
vaatimukset.

Kuormaus ja kuorman varmistaminen

Yleinen kuormausperiaate

Kohdan 3 kappaletta selkeytetaan sen aiemmankin tarkoituksen mukaisesti niin, etta
ei puhuta enaa ylimaaraisista veto- tai tyontdautoista, vaan kuljetuksessa muusta
syysta kuin vetaville akseleille kohdistuvaa massaa koskevan vaatimuksen tai
moottoritehoa koskevan vaatimuksen tayttamiseksi kaytettavista veto- tai
tyOntdautoista. Veto- tai tydntdauton kaytélle voi syntya tarve esimerkiksi
kuljetusreitilla olevan jyrkan ylamaen vuoksi.

Kohdan 4 kappaleeseen lisatdaan mahdollisuus kuljettaa kuormaamattomana tiella
yleisesti sallitun mitan tai massan ylittavaan erikoiskuljetusajoneuvoon kytketyssa
peravaunussa vetoajoneuvon kayttéon liittyvia laitteita ja varusteita. Edellytyksena
on, ettd peravaunun kytkeminen ei lisaa minkaan tiella yleisesti sallitun mitan eika
massan ylitysta. Maarayksella tarkennetaan esimerkiksi sita, etta ajoneuvonosturiin
kytketyssa peravaunussa saa kuljettaa esimerkiksi nosturity6ssa tarvittavia valineita
kuten vastapainoja, koukkuja ja jatkopuomia. Kyseessa olisi maarayksessa maaritelty
erikoiskuljetusyhdistelma, joka on hyvaksyttava kytkentakatsastuksessa silloin, kun
vetoajoneuvona on auto.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom ¢ PL 320, 00059 TRAFICOM
p. 029 534 5000 * Y-tunnus 2924753-3 traficom.fi



T = I CAM Perustelumuistio 16 (26)
R?l‘ i A~ 4

4.4

4.6

Dnro TRAFICOM/621106/03.04.03.00/2023

Liikenne- ja viestintavirasto

Kohdan 6 kappaleessa olevaa maaraysta ajoneuvonkuljetusajoneuvossa
kuljetettavasta kuormasta muutetaan poistamalla viittaukset maarayksen 2.2.1
kohdan alakohtiin. Tarkoituksena on selkeyttaa maaraysta. Aiemmin maarayksen
mukaan ajoneuvon kuljettamiseen tarkoitetussa autossa, sen peravaunussa ja
traktoriin kytketyssa ajoneuvon kuljettamiseen tarkoitetussa tiella yleisesti sallitun
mitan ylittavassa peravaunussa on saanut olla kuormana vain pyorilla tai telaketjuilla
varustettu ajoneuvo ja sen tavanomaiseen kayttoon liittyvia tyovalineita, laitteita ja
varapolttoainesailidita seka huoltoon tai korjaukseen kaytettavia varaosia. Maaraysta
muutetaan siten, etta ajoneuvonkuljetusajoneuvossa saa kuljettaa muunkin
jakamattoman kuorman kuin ajoneuvon, jos mitaan tiella yleisesti sallittua massaa ei
ylitetd. Maaraysmuutoksella mahdollistetaan esimerkiksi tielld yleisesti sallitun
leveyden ylittavassa ajoneuvonkuljetusautossa muun levean jakamattoman kuorman
kuljettaminen kuin ajoneuvon silloin, kun kuljetus ei edellyta tiella yleisesti sallitun
massan ylittamista. Tiella yleisesti sallitun leveyden ylittamista edellyttdvan
jakamattoman kuorman kuljettamisessa on joka tapauksessa ylitettava tiella yleisesti
sallittu leveys, joten ei ole perusteita kieltda suorittamasta kuljetusta myoés
ajoneuvon kuljettamiseen tarkoitetulla ajoneuvolla, kunhan mitaan tiella yleisesti
sallittua massaa ei yliteta.

Samalla kohdassa yksinkertaistetaan kuljetettavien ajoneuvojen osalta tekstia siten,
ettd puhutaan vain ajoneuvoista, ei pyorin tai telaketjuin varustetuista ajoneuvoista.

Kohdasta jatetdan pois maarays, jonka mukaan traktorilla vedettava
erikoiskuljetusyhdistelma ei saa ylittaa tiella yleisesti sallittuja massoja, jos
yhdistelmalle tielld sallittu nopeus on 60 km/h tai tata pienempi. Maaraykselle ei ole
tarvetta, koska asiasta maarataan erikoiskuljetusluvan mydéntamisen tarkempia
edellytyksia koskevassa 10 kohdassa.

Kohdasta jatetaan pois myds maarays, jonka mukaan traktorilla vedettava
erikoiskuljetusyhdistelma saa ylittaa tiella yleisesti sallitun mitan vain 2.2.1 kohdan 6
ja 7 alakohdassa, 2.2.2 kohdan 2 alakohdassa ja 2.2.3 kohdassa tarkoitetuissa
kuljetuksissa. Edella mainitut maarayksen kohdat kattavat kaytannoéssa kaikki
traktorin ja peravaunun yhdistelmalla tehtavat erikoiskuljetukset, joten maaraykselle
ei ole tarvetta. Traktorin ja peravaunun yhdistelmalle ilman erikoiskuljetuslupaa
sallituista mitoista maarataan 9 kohdassa.

Hinausauton ohjaaville akseleille kohdistuva massa

Maarayksen 4.4 kohdasta jatetaan pois viittaus maarayksen 2.2.1 kohdan 8 kohdassa
tarkoitettuun hinausautoon. Viittaus on turha, koska riittaa, ettd puhutaan yleisesti
hinausautosta. Erikoiskuljetuksissa kaytettavat hinausautot ovat kaytdanndssa Ns-
luokan kuorma-autoja.

Kuormantuentarakenteen huomioiminen

Maarayksen kohdan 4.6 otsikoksi muutetaan kuormantuentarakenteen
huomioiminen aiemman kuorman varmistaminen tai sitominen -otsikon sijaan.
Maarayksen kohdassa maarataan erilaisten kuormantuentarakenteiden huomioimista
ajoneuvon kuormaamisessa, minka vuoksi muutettu otsikko vastaa paremmin
kohdan sisaltda.

Kohtaan lisataan maarays vaihtokuormakorin kaytosta kuorman tukemiseen
kdytettdvana rakenteena. Tarkoituksena on sallia vaihtokuormakorin (vaihtolavan)
kayttd vastaavalla tavalla kuin konttilukoilla ajoneuvoon kiinnitettavan konttialustan
kaytto, niin, ettd se ei lisaa kuljetettavien tavaroiden lukumaaraa eika esta
kuljetuksen suorittamista erikoiskuljetuksena.
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Erikoiskuljetuksen merkitseminen

Yleinen merkintaperiaate

Kohdassa tarkennetaan maarayksia, jotka koskevat kuormalle sallittujen mittojen
pienid ylityksia, joiden vuoksi kuormaa ei tarvitse merkita.

Kohdasta poistetaan maarays, jonka mukaan tieliikennelain 131 a §:n mukaista
pitkan ajoneuvoyhdistelman merkintaa ei tarvitse kayttaa, jos ajoneuvoyhdistelma
on merkitty maarayksen mukaisesti. Liikenne- ja viestintavirastolle ei ole saadetty
valtuutta poiketa tieliikennelain 131 a §:n saanndksista.

Vilkkuva varoitusvalaisin

Kohtaan siirretdan vilkkuvan varoitusvalaisimen lukumaaraa ja sijoittamista koskevat
maaraykset kohdasta 5.3. Muutoksen seurauksena uudeksi 5.3 kohdaksi tulee
maarayksen aiempi kohta 5.4 ja uudeksi 5.4 kohdaksi aiempi 5.5 kohta. Muutoksella
selkeytetaan maardysta vahentamalld viittausrakenteita. Samalla poistetaan
viittaukset varoitusauton ja EKL-auton yleisia vaatimuksia koskeviin kohtiin, koska
kyseiset termit ovat maariteltyja. Maarayksessa tarkennetaan, ettd myo6s vahintaan
kahdella ruskeankeltaista vilkkuvaa valoa nayttavalla valonlahteelld varustetun
valopaneelin on oltava E-saanndn n:o 65 mukaisesti tyyppihyvaksytty.

Maarayksessa tarkennetaan sen aiemmankin tarkoituksen mukaisesti, etta vilkkuvien
varoitusvalaisimien valon on nayttava kaikkiin suuntiin vain vaakasuunnassa.

Sivuvalaisin, -valaisinnauha ja -heijastinnauha

Kohta jatetaan pois maarayksesta ja siina olevat valaisimia ja heijastimia koskevat
yleiset vaatimukset siirretdan maarayksen 5.4 kohtaan, missa niiden kaytdsta
maarataan. Muutoksella helpotetaan maarayksen lukemista, koska kaikki mainittuja
asioita koskevat maaraykset I6ytyvat samasta 5.4 kohdasta.

EKL-auton heijastavat merkinnat

Kohta jatetaan pois maarayksesta ja siind olevat valaisimia ja heijastimia koskevat
yleiset vaatimukset siirretaan EKL-auton merkintdja koskevaan maarayksen 6.3.2
kohtaan, missa niiden kdytosta ja muista teknisista vaatimuksista maarataan.

Levean kuljetuksen merkinnat

Aiempi 5.4 kohta muuttuu aiempien kohtien yhdistamisen vuoksi 5.3 kohdaksi.
Kohtaan lisataan EY-tyyppihyvaksynnalle rinnakkaiseksi hyvaksyntalajiksi EU-
tyyppihyvaksynta. EY- tai EU-tyyppihyvaksyttyihin ajoneuvoihin ei sovelleta
maarayksen 5.3 kohtaa, jos kuorma ei ylita tiella yleisesti sallittua leveytta.
Maarayksen 5.3 kohdasta jatetaan pois viittaukset 5.1 kohtaan, koska
tunnusvalaisimia ja tunnuskilpid koskevia maarayksia on myds maarayksen muissa
kohdissa.

Kohdan toisen kappaleen maaraysten sanamuotoa tielld yleisesti sallittua
leveamman kuljetuksen merkinnodista selkeytetaan. Lisaksi kappaleeseen lisataan
maarays siita, etta kuormattuna tielld yleisesti sallittua leveamman kuljetuksen saa
merkita tunnuskilvilld myds silloin, kun leveys kuormattuna on alle nelja metria.

Kohdan kolmannesta kappaleesta jatetdaan pois maarays, jonka mukaan
tunnuskilven uloimman osan on osoitettava ajoneuvon leveinta kohtaa. Maarays on
turha ja osin virheellinenkin, koska tunnuskilvet on kohdan neljannen kappaleen
mukaisesti sijoitettava siten, etta ne osoittavat kuljetuksen leveinta kohtaa, joka
voi olla ajoneuvon leveinta kohtaa leveampi. Kohdassa sallitaan jatkossakin se, etta
tunnuskilpi ei ole kokonaan nakyvissa, jos tiella yleisesti sallitun leveyden ylitys on
tunnuskilven leveytta pienempi.
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Kohdan kuudenneksi kappaleeksi lisataan vaatimus levean kuljetuksen
merkitsemisesta heijastimilla. Heijastinta edellytetaan silloin, kun kuljetuksen
tunnuskilvet eivat ole heijastavia tai, jos tunnusvalaisimia vain yhdet vaadituissa
paikoissa tai kyseisessa paikassa olevat tunnusvalaisimet on kytketty niin, etta
yhden valaisimen rikkoutuminen aiheuttaa molempien kyseisessa paikassa olevien
tunnusvalaisimien toimimattomuuden. Maarayksella parannetaan kuljetuksen
mittojen havaittavuutta pimean aikana tilanteessa, jossa tunnusvalaisin ei toimi.
Heijastimen edellytetaan olevan suorakaiteen muotoinen ja kooltaan vahintaan 150
cm?. Vaihtoehtoisesti saa kayttaa kahta nelionmuotoista heijastinta, joiden koko
yhteensa tayttaa mainitun vaatimuksen. Heijastimien koko- ja muotovaatimuksilla
pyritaan ilmaisemaan muille tienkayttajille, ettd kyseessa on erikoiskuljetus.
Heijastimien varin on oltava tunnusvalaisimien vareja vastaavasti eteenpain
ruskeankeltainen ja taaksepain punainen. Heijastimet saavat tunnusvalaisimien
tapaan olla asennettuina tiella yleisesti sallittua leveamman kuorman
kuljettamiseen tarkoitettuun ajoneuvoon myads silloin, kun tielld yleisesti sallittua
leveytta ei ylitetd, jos heijastimet siirretaan niin, etta ne eivat ole ajoneuvon levein
kohta. Lisaksi kohdassa siirretdan tunnusvalaisimien ja tunnuskilpien sijoittamista
koskevia teksteja luettavuuden helpottamiseksi.

Pitkan kuljetuksen merkinnat

Otsikkoa lyhennetaan, koska kohdassa ovat kaikki maaraykset pitkan kuljetuksen
merkinndista. Aiemmin otsikko on ollut Pitkan kuljetuksen merkinnat edess3,
takana ja sivuilla.

Kohtaan lisataan poistettavasta kohdasta 5.2.4 sivuvalaisinta, -valaisinnauhaa ja -
heijastinnauhaa koskevat maaraykset.

Vaatimukset varoitusautolle, EKL-autolle ja niiden varusteille

Varoitusauton yleiset vaatimukset

Maarayksen kohdasta poistetaan varoitusauton ajoneuvoluokkaa koskeva maarays,
koska varoitusauton luokasta sdadetaan jo ajoneuvolain 19 §:n 2 momentissa.
Varoitusautossa saa edelleen olla kaikki 6.3.3 kohdassa EKL-autoon sallitut ja siihen
vaaditut laitteet ja varusteet.

Kohdan uudeksi toiseksi kappaleeksi siirretaan aiemmin EKL-auton vaatimuksissa
ollut maarays, jonka mukaan varoitusautossa on oltava korkeuden mittalaite, jos
autoa kaytetaan kuljetuksen yhteydessa korkeusrajoitusten varmistamiseen tai
reitin korkeusrajoitusten selvittdmiseen ennen kuljetusta. Vaatimus ulotetaan
koskemaan sekd EKL-autoa etta muuta varoitusautoa, koska sen tarve ei riipu
auton luokituksesta. Korkeuden mittalaitteelle saa olla teline tai muu rakenne.

Maarayksen kohdasta jatetaan pois termit liikenteenohjausvaunu ja
tormaysperavaunu, koska niita koskevia tarkkoja maaritelmia tai vaatimuksia ei ole
tiedossa. Maarayksessa sallitaan varoitusautoon kytkettava peravaunu vain siina
tapauksessa, etta sita tarvitaan ja kdytetaan kuljetukseen liittyvassa
liikenteenohjauksessa tai vahentamaan henkilévahinkoja mahdollisessa
tormaystilanteessa esimerkiksi silloin, kun kuljetuksessa kaytetaan selvasti muuta
liikennettd pienempaa nopeutta ja peraanajon riski on tasta syysta normaalia
suurempi.

Varoitustaulu

Kohdassa maarataan varoitusautossa kaytettavasta varoitustaulusta. Kohdan
otsikkoa lyhennetdan. Aiemmasta otsikosta varoitustaulun rakenne ja informaatio
jatetaan loppuosa pois, koska kohdassa maarataan kaikista varoitustaulun
vaatimuksista.

Kohtaan lisataan maarays, jonka mukaan varoitustaulun alareunan tulee olla
vahintaan 1,70 metrin korkeudella. Tarkoituksena varmistaa varoitustaulun riittava
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nakyvyys varoitusauton edessa ja takana olevalle muulle liikenteelle. Maaraysta
erikoiskuljetuksessa kaytettavan varoitusauton varoitustaulun alareunan
vahimmaiskorkeudesta sovelletaan muuhun varoitusautoon kuin EKL-autoon
siirtymaajan jalkeen. Varoitustaulun alareunan vahimmaiskorkeutta koskevalla
vaatimukselle annetaan siirtymaaika muille varoitusautoille kuin EKL-autoille, koska
nykyiset EKL-autot ovat kaytannéssa vahintaan 1,70 metria korkeita, jolloin EKL-
auton katolle asennettavat varoitustaulut tayttavat vahimmaiskorkeusvaatimuksen.

Varoitustaulun tekstivaatimusta muutetaan siten, etta kohdassa maaratyn tekstin
ei tarvitse olla puolivalin ylapuolella. Itse tekstin korkeudelle on maarayksessa
vaatimukset, joilla voidaan varmistaa tekstin riittava nakyvyys muulle liikenteelle.
Maaraykseen jatetaan edelleen mahdollisuus sisallyttda varoitustauluun myds
muuta kuljetukseen liittyvaa informaatiota. Maaraysta voi soveltaa esimerkiksi
silloin, kun kuljetetaan jakamatonta kuormaa, joka on seka huomattavan levea etta
huomattavan pitka. Varoitustaulussa saa tallGin olla esimerkiksi merkinnat LEVEA ja
PITKA.

Samoin varoitusauton varoitustaulun vaatimuksia muutetaan siten, etta
maarayksessa oleva kokovaatimus koskee taulun kokoa ei informaatio-osaa.
Kaytanndssa muutoksella ei ole juurikaan vaikutusta, koska tekstin kokoa koskevia
vaatimuksia ei kevenneta. Koska kohdassa ei enda maarata informaatio-osasta,
vaan varoitustaulusta, kohdan muutakin terminologiaa muutetaan vastaavasti.

Kohtaa selkeytetdan jattdmalla siita pois jalkimmainen viittaus maarayksen 7.4.1
kohtaan, koska kyseisessa kohdassa ei maarata viitatuista asioista.

EKL-auton vari

Maarayksen kohdan 6.3.1 otsikko muutetaan EKL-auton yleisista vaatimuksista
EKL-auton variksi. Kohdassa maaratdan ainoastaan varista, koska EKL-auton
rekisteriin merkitsemista koskeva maarays siirretdan kohtaan 6.3.2, jossa
maaratadan EKL-auton merkinndista.

Maarayksen kohdasta jatetaan pois EKL-auton minimikorkeutta koskeva maarays,
koska sille ei ole lakivaltuutta. Maarays on ollut tulkinnanvarainen siina, tulkitaanko
minimikorkeuteen kuuluvaksi myds kuljetuksen mitoista kertova varoitustaulu tai
sen kiinnikkeet. Tarkoituksena on kuitenkin ollut varmistaa EKL-auton hyva
havaittavuus. Korkeusmitta jatetaan pois myds liitteessa 3 olevasta EKL-auton
esimerkkikuvasta.

EKL-auton keltaista paavaria koskevaa vaatimusta tdsmennetaan siten, etta silla
tarkoitetaan auton koko korin pinta-alasta vahintaan puolta. Pinta-alaan lasketaan
maalatut tai teipatut osat, ei esimerkiksi ikkunoita tai renkaita. Varivaatimuksen ei
tarvitse tayttya erikseen etu- ja takaosien tai sivujen osalta, vaan varivaatimus
koskee koko ajoneuvon pinta-alaa. Varivaatimuksen tayttymisen edellyttdminen
erikseen esimerkiksi auton etuosassa voi olla haastavaa, koska auton tuulilasi ja
esimerkiksi jadhdytysaukot voivat vieda ison osan etuosan pinta-alasta. Lisaksi
konepelti voi olla sen suuntainen, ettei siitd suoraan eteenpain ole nakyvissa kuin
pieni osa.

EKL-auton merkinnat

Kohdan ensimmaisessa kappaleessa tarkennetaan tekstimuotoilua siten, etta EKL-
auton etu- ja takaosassa olevassa vinoraitaisessa merkinnassa olevien
vuorottaisten raitojen on oltava variltaan punaisia ja valkoisia. Sivuilla nakyvan
nuolikuvion nadkyvyyden parantamiseksi pimealld muiden ajoneuvojen lahivaloissa,
maaraykseen lisataan vaatimus siita, ettd merkinnan on ulotuttava
etusivuikkunoiden alareunan alapuolelle.

Kohdasta 5.2.5 siirretaan 6.3.2 kohtaan valaisimia ja heijastimia koskevat yleiset
vaatimukset EKL-auton merkinndista.
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EKL-auton laitteet ja varusteet

Kohdan johdantokappaleesta poistetaan maarays siita, ettda EKL-auton on
taytettava myos 6.1 kohdan vaatimukset. Siita, etta EKL-auton on taytettava 6.1
kohdan maaraykset, on maaratty jo kohdassa 6.3.1 kohdassa.

Maarayksen kohdan ensimmaisen kappaleen 1 alakohdan maarays korkeuden
mittalaitevaatimuksesta siirretdaan 6.1 kohtaan, jossa maarataan varoitusauton
vaatimuksista. Myds varoitusautoja kaytetdan kuljetuksen yhteydessa

korkeusrajoitusten varmistamiseen tai reitin korkeusrajoitusten selvittamiseen
ennen kuljetusta, jolloin korkeuden mittalaitteen on tarve olla varoitusautossa.

EKL-autossa vaadittavan kasisammuttimen standardin viittausta tdsmennetaan.
Voimassa oleva kasisammuttimen standardi on SFS-EN 3-7 + A1 maarayksessa
aiemmin mainitun standardin SFS-EN 3-7 sijaan. Kasisammuttimien vaatimuksista
ja esimerkiksi tarkastamisesta saadetaan eduskunnan hyvaksymassa eraista
paloturvallisuuslaitteista annetussa laissa, joka on tarkoitettu tulemaan voimaan
1.1.2025 (EV 13/2024 vp). Maarayksessa tarkennetaan kasisammutinta koskevaa
vaatimusta mainitussa standardissa tarkoitetun toimintalampoétilarajan osalta siten,
etta edellytetdan kasisammuttimelta soveltuvuutta -30° C:n tai kylmemmassa
ldmpotilassa kaytettavaksi ja sitd, etta se on ajoneuvopalojen sammutukseen
soveltuva. Maarays minimitoimintalampdtilasta on tarpeen, koska standardissa
mahdollistetaan vaihtoehtoisia minimitoimintaldmpédtiloja. Suomen olosuhteissa on
perusteltua vaatia sammuttimelta toimintakykya alhaisissa lampétiloissa.

Kohdan viimeisen kappaleen maarayksen sanamuotoa muutetaan. Maarays koskee
tien ylapuolisten rakenteiden tai vastaavien korkeusrajoitusten havaitsemiseksi
sallittuja valaisimia. Maarayksen sisaltéa ei talta osin muuteta.

Liikenteenohjaus ja varoitustoimenpiteet erikoiskuljetuksessa

Liikenteenohjaus erikoiskuljetuksessa

Kohdan johdantokappaleen sanamuotoa muutetaan siten, etta sana
erikoiskuljetusten liikenteenohjaaja sanan sijaan kaytetdan maariteltya termia EKL-
ohjaaja.

Maarayksen 7.1 kohtaan lisataan 3.1 kohdasta poistettava maarays, jonka mukaan
liikenteenohjaajaa on kaytettava, jos kuorma estaa kuljettajaa nakemasta
kuljetuksen taakse tai sivulle joko suoraan tai epasuoran nakemisen
mahdollistaman laitteen avulla.

Kohdasta poistetaan maarays, jossa toistetaan tieliikennelain 65 §:n 4 momentin
saannos siita, ettd liikenteenohjaajan on kaytettava pysaytysmerkkina
tieliikennelain liitteen 3.3. mukaista liikennemerkkia C1. Samoin maarayksesta
poistetaan liikenteenohjauslaitteiden kaytéstad annetun valtioneuvoston asetuksen
(379/2020) 34 §:n sdaannosta vastaava maarays siita, etta pimean aikana tai
nakyvyyden ollessa rajoittunut erikoiskuljetusten liikkenteenohjaajan
pysaytysmerkkina on kaytettava sisalta valaistua tai muuhun valaistustekniikkaan
perustuvaa merkkia C1.

EKL-ohjaajan kayttaman ajoneuvolla ajo kielletty -liikennemerkin vaatimuksia
muutetaan siten, etta EKL-ohjaaja saa kayttaa mita vain maaratyn mukaista
ajoneuvolla ajo kielletty -liikennemerkkia. Voimassa olevan
liikenteenohjauslaitteiden vareista, rakenteesta ja mitoituksesta annetun Liikenne-
ja viestintaviraston maarayksen (TRAFICOM/149157/03.04.03.00/2023) mukaisia
ajoneuvolla ajo kielletty merkkeja ovat aiemmassa erikoikoiskuljetukset ja
erikoiskuljetusajoneuvot maarayksessa liikenteen ohjaajalle sallittujen
halkaisijaltaan 200 ja 400 millimetristen liikennemerkkien lisaksi 900 ja 640
millimetria halkaisijaltaan olevat liikennemerkit. Liikenteenohjauslaitteiden
vareista, rakenteesta ja mitoituksesta annetun maarayksen mukaan
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liikkenteenohjaajan ajoneuvolla ajo kielletty -liikennemerkin halkaisija on 200
millimetria.

Kohdan EKL-ohjaajan vaatetusta koskevaan maaraykseen tehdaan pienia
tarkennuksia, joilla yhtenaistetdan tekstimuotoilua liikenteenohjaajan vaatetuksen
perussaannokset sisaltavan tieliikennelain 65 §:n 5 momentin kanssa. Kohtaan ei
tehda sisall6llisia muutoksia.

Kohdan viimeiseksi kappaleeksi lisataan maarays EKL-ohjaajien lukumaarasta.
Kaytanndssa EKL-ohjaajia on ollut varoitusautojen lukumaaraa vastaava maara,
joten asiasta maarataan nyt myds maarayksessa. Kohdassa viitataan 7.2 kohdassa
maarattavaan varoitusautojen maaraan. Samoin kohdassa 7.2 olevan taulukon
otsikkoon lisataan, etta taulukko koskee varoitusautojen vahimmaismaaran lisaksi
EKL-ohjaajien vahimmaismaaraa.

Varoitusauton kayttaminen erikoiskuljetuksessa

Kohdan otsikko lyhennetaan siten, etta siind ei mainita EKL-autoa erikseen, koska
myos EKL-auto on varoitusauto.

Kohdan ensimmaisen kappaleen luettelon 1 kohdassa maarataan, etta
varoitusautoa on kaytettava, jos ajoneuvon tai yhdistelman takaylitys on yli 6
metria ja maarayksen mukainen kaantyvyysvaatimus ei tayty. Maaraysta
tdsmennetaan siten, etta jos kuljetus ei kuormattuna taytd maarayksessa
erikoiskuljetusyhdistelman hyvaksymisessa kuormaamattomalle yhdistelmalle
maarattyad kaantyvyysvaatimusta, on kuljetuksessa kaytettava varoitusautoa.
Varoitusauton kayttdéa edellytetdaan kohdan ensimmaisen kappaleen 5 kohdan
mukaan silloin, jos kuormaamaton ajoneuvo tai yhdistelIma ei tayta
kdantyvyysvaatimusta. Kappaleen 5 kohtaan lisatdaan vaatimus siita, etta
kuljetuksessa on kaytettava varoitusautoa, jos ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelma
kuormattuna ylittaa liitteen 1 mukaisen sivuttaissiirtyman mitan (S) 1,70 metria.
Maarayksen 7.3 kohdassa maarataan, etta tallaisessa kuljetuksessa on kaytettava
varoitusautoa kuljetuksen takana, joten 7.2 kohtaan tehtavalla lisayksella
selkeytetaan ja yhtenaistetaan maaraysta.

Kohdan ensimmaisen kappaleen 8 kohtaa muutetaan siten, ettd pelkan korkeuden
ylityksen vuoksi EKL-autoa ei vaadita ja pelkan korkeuden ylittavissa kuljetuksissa
vaadittavasta varoitusautosta maarataan uudessa 9 kohdassa.

Uuden 9 kohdan mukaan muuta varoitusautoa kuin EKL-autoa saa kayttaa aina
silloin, jos kuljetuksessa ylitetaan pelkka korkeus. Aiemmin maarayksen 8 kohdan
mukaan varoitusautoa on saanut kayttaa 5,5 metriin saakka ja taman jalkeen on
tullut kayttda EKL-autoa. Pelkdn korkeuden ylittavissa kuljetuksissa varoitusauto on
tarpeen ennemmin kuljetusreitilla olevien tien ylapuolisten esteiden mittaamiseksi
kuin muun liikenteen varoittamiseksi, minka vuoksi on perusteltua, etta tallaisissa
kuljetuksissa tavallinen varoitusauto riittaa. Lisaksi uudessa 9 kohdassa maarataan,
ettd pelkan korkeuden ylittamisen vuoksi varoitusautoa ei vaadita lainkaan, jos
kuljetukselle on erikoiskuljetusluvassa maaritelty reitti, ja kuljetuksen suorittaja on
varmistanut, ettd varoitusauton kayttaminen tien ylapuolisten rakenteiden, kuten
siltojen alikulkujen mittaamiseksi on tarpeetonta. Pelkan korkeuden ylittamisen
vuoksi varoitusauto on tarpeen vain korkeuksien mittaamiseksi, mutta jos kuljetus
ajetaan reitill3, jolla kuljetus mahtuu kulkemaan korkeuden puolesta ongelmitta, on
turha vaatia kuljetuksessa varoitusauton kayttamista.

Kohdasta poistetaan maarays poliisiauton kaytdsta varoitusautoa korvaavana
ajoneuvona. Liikenne- ja viestintaviraston maarayksenantovaltuus kattaa
varoitusauton kayttamista koskevat maaraykset. Varoitusauton korvaamista
poliisiautolla ei voida pitaa kannatettavana viranomaisresurssin kaytténa.

Kohdasta poistetaan maarays, jonka mukaan tieliikennelain 131 a §:n mukaista
pitkan ajoneuvoyhdistelman merkintaa ei tarvitse kayttaa, jos kuljetuksessa
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kaytetaan varoitusautoa. Liikenne- ja viestintavirastolle ei ole saadetty valtuutta
poiketa tieliikennelain 131 a §:n saannodksista.

Varoitusauton paikka erikoiskuljetuksessa

Varoitusauton paikasta maaratdaan maarayksen 7.3 kohdassa. Kohtaan lisataan
maarays siita, etta varoitusautoa tulee kayttaa siten, etta se varoittaa muuta
lilkennetta erikoiskuljetuksesta aiheutuvan vaaran ja haitan ehkaisemiseksi.
Kohdassa on maarayksia siita, milloin varoitusautoa on kaytettava kuljetuksen
edelld tai takana, mutta varoitusauton tarkempaa sijaintia esimerkiksi kuljetuksen
edelld on mahdotonta maarayksessa maaritella, koska varoitusauton etaisyys
erikoiskuljetuksesta tulee olla kuhunkin liikkennetilanteeseen soveltuva siten, etta
se parhaiten varoittaa muuta liikennetta erikoiskuljetuksesta.

Kohdan toisen kappaleen maaradys poistetaan. Poistettavan maarayksen mukaan
varoitusautojen on oltava kuljetuksen takana moottoritiella ja tielld, jossa
kaksisuuntainen liikenne on kielletty. Jos kuljetuksessa vaaditaan useampaa
varoitusautoa, ei ole perusteltua vaatia, etta kaikkien varoitusautojen on oltava
ensisijaisesti kuljetuksen takana varoittamassa kuljetuksen takana olevaa
liikennetta.

Kohdan kolmannessa kappaleessa maarataan kuljetuksen takana kaytettavasta
varoitusautosta. Kappaleen ensimmaisen alakohdan maaraysta yhtenaistetaan 7.2
kohdan ensimmaisen kappaleen 1 kohdan muutoksen kanssa siten, etta
varoitusautoa on kaytettava kuljetuksen takana, jos takaylitys on yli 6 metria ja
ajoneuvo tai yhdistelma ei tayta kaantyvyysvaatimusta.

Kohtaan varoitusauton kaytosta kuljetuksen takana lisataan maarays siita, etta
moottoritielld ja tielld, jossa kaksisuuntainen liikenne on kielletty, tulee
ensisijaisesti olla vahintaan yksi varoitusauto takana. Kohta ei kiella kaikkien
kuljetuksessa kaytettavien varoitusautojen kayttéa kuljetuksen takana. Kohdan
lopussa olevan maarayksen mukaisesti varoitusauton paikka saa poiketa kohdassa
maaratysta, jos liikkennetilanne, kuljetuksen kulkusuunta tai muu vastaava syy niin
edellyttaa.

Kohtaan lisataan maaraykset siitd, milloin varoitusauton tulee ensisijaisesti olla
kuljetuksen edessa. Maarays on tarpeen erityisesti silloin, kun varoitusautoja on
vain yksi ja sen kaytté on kohdassa 7.2 maaratty pakolliseksi varmistamaan
kuljetuksen turvallista suorittamista nimenomaan kuljetuksen edella.

Varoitustaulun ja varoitusvalaisimien kayttaminen

Varoitustaulun kayttadminen

Levean kuljetuksen ilmaisemista muulle liikenteelle on pidetty ensisijaisena ja
kohdassa olevaa paasaant6a siitd, etta varoitusauton varoitustaulussa on oltava
merkintd LEVEA, jos kuljetuksen leveys ylittda 3,50 metrid, ei muuteta. Sen sijaan
kohdassa olevaa maaraysta, jonka mukaan pitkan kuljetuksen takana
kaytettdvassa varoitusautossa saa kayttdad merkintda PITKA, vaikka kuljetuksen
leveys on yli 3,50 metria, muutetaan. Aikaisemmin levean kuljetuksen takana
kaytettdvassa varoitusautossa on saanut olla merkintd PITKA merkinnan LEVEA
sijaan, jos kuljetuksen pituus on ollut yli 30 metria. Maaraysta muutetaan siten,
etta yli 3,50 metria mutta enintdaan 4 metria levean kuljetuksen takana
kaytettavassa varoitusautossa saa kayttaa LEVEA-merkinnan sijaan merkintaa
PITKA, jos kuljetuksen pituus on yli 35 metria. Suurin kuorma-auton ja peravaunun
tai peravaunujen tiella yleisesti sallittu pituus on 34,50 metria, joten vasta 35
metria ylittavan kuljetuksen pituudesta on tarve varoittaa erikseen.

Varoitusvalaisimien kayttaminen

Kohdan tekstimuotoilua selkeytetaan aiempaa yksikasitteisemmaksi muuttamatta
maarayksen tarkoitusta. Kohdassa tuodaan aiempaa selkeammin esiin, etta
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kuljetuksessa ei saa kayttaa lainkaan varoitusvalaisimia yksinomaan ylikorkean tai
ylipitkan kuljetuksen liikkuessa liikennesaantdjen mukaisesti. Kuitenkin aiemman
maarayksen mukaisesti kuljetuksen takana kaytettavissa varoitusautoissa
varoitusvalaisinta pitaa kayttaa koko kuljetuksen ajan.

7.5.1 Ryhman koko

Kohdan terminologiaa muutetaan vastaamaan tieliikennelain ja maarayksen
muiden kohtien terminologiaa, eli maarataan perakkaisten erikoiskuljetusten
ryhmasta. Maarayksen asiasisaltéon ei tehda muutoksia, vaan edelleen
perakkaisten erikoiskuljetusten ryhmassa saa olla enintaan nelja erikoiskuljetusta.

7.5.2 EKL-autojen, varoitusautojen ja EKL-ohjaajien maara ryhmassa

Kohdassa olevat maaraykset liikkenteenohjaajasta muutetaan maaritellyn kasitteen
mukaisesti EKL-ohjaajaa koskeviksi. Kohdan toisen kappaleen luettelossa
tarkennetaan maarayksen aiemmankin tarkoituksen mukaisesti, etta kaikkien
lueteltujen kohtien vaatimuksia on sovellettava perakkaisten erikoiskuljetusten
ryhmassa.

8 Erikoiskuljetuksessa noudatettava nopeus

Kohdassa tarkennetaan maaraysta siita, milloin erikoiskuljetuksessa noudatettava
ajonopeus saa olla enintdan 60 km/h. Aiempi jossain maarin tulkinnanvarainen
maarayksen muotoilu, jonka mukaan nopeus saa olla enintaan 60 km/h, jos
kuljetusta ei sen mittojen vuoksi voi kuljettaa oman ajosuunnan ajokaistalla,
muutetaan siten, etta puhutaan oman ajosuunnan ajokaistoista monikossa. Siten
tilanteessa, jossa omaan ajosuuntaan on useampia rinnakkaisia ajokaistoja ja
kuljetus tehdaan niita kayttden menemattd miltdan osin pientareelle tai
vastaantulijoiden kaistalle, on sallittua ylittdaa nopeus 60 km/h, jos se
nopeusrajoituksen mukaan on sallittua ja nopeus on kyseiseen liikennetilanteeseen
turvallinen.

Kohdasta jatetaan pois maarays, jonka mukaan ajoneuvoon ei tarvitse asentaa
tieliikennelain 102 §:ssa tarkoitettua nopeuskilpea silloin, kun nopeuskilven
asentamista edellytettdisiin vain osalla kuljetusreitista. Maaraykselle ei ole
lakivaltuutta.

9 Erikoiskuljetuksessa ilman erikoiskuljetuslupaa sallitut mitat

Kohdassa tarkennetaan sita, etta tieliikennelain 159 §:ssa tarkoitettu
erikoiskuljetuslupa edellytetaan aina, kun kuljetuksessa ylitetaan laissa saadetty
enimmaiskorkeus 4,40 m. Maarayksen asiasisaltéa ei talta osin muuteta.

Taulukossa 3 maarattyja ns. vapaita mittarajoja selkeytetdan ja pakettiauton
vapaata mittarajaa korotetaan 12 metrista 13 metriin, koska tiella yleisesti
sallittuun pituuteen on tehty vastaava muutos. Taulukosta 3 jatetaan kokonaan
pois rivi, jossa maarataan vapaista mittarajoista kuorma-auton ja varsinaisen
erikoiskuljetusperavaunun yhdistelmalle, jossa peravaunun pituus
kuormaamattomana ylittaa tielld yleisesti sallitun mitan. Rivi on turha, koska siina
maaratyt vapaat mittarajat ovat samat kuin kuorma-auton ja varsinaisen
peravaunun yhdistelmalle tai kuorma-auton ja usean peravaunun yhdistelmalle
maaratyt. Varsinaisen peravaunun pituudelle ei mydskaan ole saadetty tiella
yleisesti sallittua enimmaispituutta.

Taulukossa olevasta traktorin ja ajoneuvonkuljetusperavaunun yhdistelmasta
poistetaan viittaus maarayksen 2.2.1 kohdan 8 kohtaan, koska mainittu kohta
poistetaan maarayksesta. Vapaita mittarajoja traktorin ja
ajoneuvonkuljetusperavaunun yhdistelmalle ei muuteta. Maarayksen 3.2.11
kohdassa maarataan traktoriin kytkettavan ajoneuvonkuljetusperavaunun
leveydesta, joka saa olla levitettyna enintdan 3,5 metria. Muulle traktorin ja
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peravaunun yhdistelmalle ilman erikoiskuljetuslupaa sallittu leveys on enintaan 4
metria.

Veneenkuljetuksessa kaytettavan kuorma-auton vaatimuksista jatetaan pois
vaatimus siita, ettd kuorma-auton on oltava veneenkuormaamiseen ja
kuljettamiseen varustettu. Vaatimus nosturista on turha silloin, kun nosturi on
muuten kaytettavissa veneen kuormauksen ja kuormanpurun yhteydessa. Auton
varustaminen veneenkuljetukseen tarkoittaa kaytannéssa veneen kiinnittamista ja
kuljetuksen merkitsemista, mika on tehtava saaddsten ja maaraysten mukaisesti
joka tapauksessa. Vastaava muutos tehdaan erikoiskuljetusluvan myoéntamista
koskevaan maaraykseen.

Erikoiskuljetusluvan myéntaminen

Kohdan otsikkoa lyhennetaan, aiempi otsikko oli Erikoiskuljetusluvan mydntamisen
tarkemmat edellytykset. Muutoksella ei ole vaikutusta maarayksen soveltamiseen.

Kohdan toisen kappaleen luettelon johdantokappaleen sanamuotoa muutetaan
siten, ettd kohdassa maarataan selkeammin ensin siita, etta kuljetus edellyttaa
erikoiskuljetusluvan, jos ylitetaan tielld yleisesti sallittu korkeus, maarayksessa
maaritelty ilman erikoiskuljetuslupaa sallittu muu mitta tai lain mukaisesti tiella
yleisesti sallittu massa. Johdantokappaleessa eriytetdan omaksi virkkeeksi
maarays, josta kay paremmin ilmi, ettd luettelossa maarataan tarkempia ehtoja
erikoiskuljetusluvan myoéntamiselle eraissa kuljetuksissa. Erikoiskuljetusluvan
yleisista edellytyksista saadetaan tielilkkennelain 159 §:ssa.

Kohdan toisen kappaleen 2 kohdasta jatetaan pois viittaus maarayksen 2.2.1
kohdan 2 alakohtaan, joka kumotaan, koska siina tarkoitetusta
ajoneuvonkuljetusautosta saadetaan vastaavalla tavalla ajoneuvolain 37 §:ssa.
Samalla yhdistetaan 2 kohtaan 6 kohdassa ollut ajoneuvonkuljetusauton pituutta
koskeva maarays ja kumotaan 6 kohta.

Kohdan toisen kappaleen 3 kohdasta jatetaan pois viittaus maarayksen 2.2.1
kohdan 7 alakohtaan. Kohtaa ei enda rajata koskemaan vain traktorin ja
ajoneuvonkuljetusperavaunun yhdistelmaa. Kohta laajennetaan koskemaan
yleisesti traktorin ja siihen kytketyn peravaunun yhdistelmaa ja
erikoiskuljetusluvalla sallittua ajoneuvoyhdistelman enimmaispituutta nostetaan
20,00 metrista 25,00 metriin. Tallaiselle traktorin ja siihen kytketyn peravaunun
yhdistelmalle on tarvetta esimerkiksi maatalouden kuljetuksissa, joissa koneisiin
kiinnitettavien tyodvalineiden leveydet ovat kasvaneet, ja niita on
lilkenneturvallisuussyysta kuljetettava peravaunussa pitkittain kuormattuina.
Kuljetuksissa on tarvetta kayttaa traktoria, koska kuormaaminen ja kuorman purku
tapahtuu usein pellolla. Kohta koskee jatkossakin myds traktorin ja
ajoneuvonkuljetusperavaunun yhdistelmaa. Myds niiden suurin
erikoiskuljetusluvalla sallittava pituus kasvaa 20,00 metrista 25,00 metriin, koska
tallaisen yhdistelIman pituutta ei ole syyta rajata pienemmaksi kuin mita sallitaan
traktorin ja peravaunun erikoiskuljetusluvalla tehtavissa kuljetuksissa yleisesti.

Kohdan toisen kappaleen 4 kohdasta poistetaan osin virheellinen viittaus
maarayksen 4.2 kohtaan ja tarkennetaan tekstimuotoilua sen aiemmankin
tarkoituksen mukaisesti siten, etta erikoiskuljetusluvan mydntamisen edellytyksena
0;:- ja O,-luokan peravaunulle on, etta peravaunun leveys on yli 2,60 metria ja
kuorman leveys on enintaan 1,00 metria peravaunun leveytta suurempi ja enintaan
4,00 metria.

Kohdan toisen kappaleen 5 kohdasta jatetaan pois vaatimus siita, etta veneen
kuljetukseen kaytettavalle kuorma-autolle erikoiskuljetusluvan mydntamisen
edellytyksena on, ettd kuorma-autossa on veneen kuormaamiseen soveltuva
nosturi. Vaatimus on turha silloin, kun nosturi on muuten kaytettavissa veneen
kuormauksen ja kuormanpurun yhteydessa.
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Kohdan toisen kappaleen sanamuotoja yhtenaistetaan siten, etta puhutaan
kuljetusten mitoista ja kuljetuksiin kaytettavista ajoneuvoista. Muutoksilla
selkeytetaan sita, etta kuljetuksen ylimitta voi aiheutua ajoneuvosta tai kuormasta.
Muutoksilla ei ole vaikutusta maarayksen soveltamiseen.

Siirtymamaaraykset

Siirtymamaarayksiin jatetaan maarays, jonka mukaan ennen maarayksen
voimaantuloa ensi kertaa Suomessa liikenteeseen hyvaksyttya
erikoiskuljetusajoneuvoa, tai erikoiskuljetusyhdistelmaa, komponenttia,
jarjestelmaa, osaa ja erillista teknista yksikkda saa edelleen kayttaa liikkenteessa.
Maarayksen luetteloon lisatdan varoitusauto, koska EKL-auton vaatimuksiin
tehdaan muutoksia, jotka koskevat vain auton liikenteeseen hyvaksymista, ei jo
liikenteeseen hyvaksytyn auton kayttoa.

Maarays varoitusautoon kiinnitettavan varoitustaulun alareunan minimikorkeudesta
on kuitenkin auton kayttéa koskeva maarays, jota sovelletaan siirtymaajan jalkeen
myo6s ennen maarayksen voimaantuloa kayttéonotettuihin varoitusautoihin. Myds
maarayksen 6.1 kohtaan lisatty maarays, jonka mukaan muussakin varoitusautossa
kuin EKL-autossa on oltava korkeuden mittalaite, jos autoa kaytetdan kuljetuksen
yhteydessa korkeusrajoitusten varmistamiseen tai reitin korkeusrajoitusten
selvittamiseen ennen kuljetusta, on kdyttdéa koskeva maarays, jota sovelletaan
maarayksen voimaantulosta alkaen.

Siirtymamaarayksista jatetdan pois maarays, jonka mukaan ennen 28.8.2017
kayttdéon otettuun autoon, joka hyvaksytaan Suomessa erikoiskuljetusajoneuvoksi,
saa soveltaa ajoneuvon ensimmaisen kayttéonoton ajankohtana tai tata
mydhemmin voimassa olleita, ohjauslaitetta koskevia vaatimuksia.
Liikenneturvallisuuden ndkdékulmasta ei ole kannatettavaa sallia vanhemmille
autoille poikkeuksia ohjauslaitevaatimuksesta.

Maarayksesta jatetaan pois siirtymamaaraykset, jotka koskivat vain ennen
1.1.2022 tehtyja kuljetuksia.

Maaraykseen lisataan siirtymamaarays, jolla sallitaan se, etta 3.2.9 kohdan
maaraysta, jossa aiempaan verrattuna alennetaan nopeutta, jossa
erikoiskuljetusperavaunun pyoérien on lukkiuduttava automaattisesti suoraan ajoa
vastaavaan asentoon nopeudesta 30 km/h nopeuteen 15 km/h, sovelletaan vasta
12 kk maarayksen voimaantulon jalkeen. Siirtymamaaraykselld mahdollistetaan
ennen maarayksen voimaantuloa tilattujen peravaunujen kayttéonotto maaraysta
edeltavien vaatimusten mukaisina. Siirtymaaikaa saa soveltaa ajoneuvon
ensimmaisessa kayttoonotossa ja kaytetyn ajoneuvon rekisterdinti- tai
muutoskatsastuksessa.

Maarayksesta jatetaan pois siirtymamaaradys, joka koski maarayksen 3 kohdan
soveltamista erikoiskuljetusajoneuvoihin ja erikoiskuljetusyhdistelmiin niiden
liikenteeseen hyvaksymisessa. Maarays siirretdan muutettuna maarayksen
soveltamisalaa koskevaan 1 kohtaan, koska asia liittyy maarayksen soveltamiseen
yleisesti, ei vain siirtymaaikana.

Liite 1 Erikoiskuljetusajoneuvon ja -yhdistelman kdantyvyysvaatimus

Liitteeseen 1 tehdaan viittauksen muutos, koska maarayksen kohta 3.3.5 on
muuttunut kohdaksi 3.3.4.

Liite 3 Esimerkkikuvat: EKL-auton vari ja merkinnat

Liitteen 3 EKL-auton esimerkkikuvasta poistetaan merkinta auton
vahimmaiskorkeudesta, koska vaatimus on poistettu maarayksen kohdasta 6.3.1.
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Liite 4 Kaaviot: Moottoritehon ja massan suhde seka vetavien akseleiden massa

Maarayksesta poistetaan liite 4, koska siina ollut kuvaaja moottoritehon ja massan
suhteesta on siirretty kohtaan 3.3.2 ja kuvaaja massavaatimuksesta vetaville
akseleille on siirretty kohtaan 3.3.3.

Maarayksen aikataulu ja voimaantulo
Maarayksesta varataan tilaisuus antaa kirjalliset lausunnon ajalla 2.10-29.11.2024.

Maarayksen on tarkoitus tulla voimaan kesalla 2025

Liitteet

Kommenttikooste, joka laaditaan lausuntokierroksen jalkeen.
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