Definicja

Austro Control GmbH o wymaganiach dotyczacych wyposazenia i systemu, ktére musi spetnié
wiasciciel przeszkody lotniczej w systemach wykrywania obiektéw lotniczych. Definicja ta zostata
okreslona zgodnie z § 123a ust. 1 ustawy o lotnictwie (LFG), Federalny Dziennik Urzedowym nr
253/1957, ostatnio zmienionej ustawa federalng, opublikowang w Federalnym Dzienniku Urzedowym
| nr 40/2024.

A. Przepisy ustawy LFG [o lotnictwie]

Austro Control GmbH kontroluje zalezne od zapotrzebowania nocne oznaczenia przeszkéd lotniczych
zgodnie z wymogami bezpieczenstwa lotniczego.

Ma to zastosowanie do przeszkdd lotniczych ustanowionych w dniu 19 kwietnia 2024 r. lub po tej
dacie (wejscie w zycie § 123a LFG), chyba ze w zezwoleniu na wytaczenie na podstawie § 91 LFG
zakazano zaleznej od zapotrzebowania kontroli nocnego oznakowania danej przeszkody lotniczej.

W przypadku przeszkdd lotniczych wzniesionych przed dniem 19 kwietnia 2024 r. kontrola bedzie
miata miejsce wytacznie wtedy, gdy na wniosek wtasciciela przeszkody lotniczej organ odpowiedzialny
za przeszkode lotniczg stwierdzi w drodze decyzji podjetej zgodnie z § 91 LFG, Ze oznakowanie
przeszkody lotniczej uwzgledniajace zapotrzebowanie w porze nocnej jest dopuszczalne.

Informacje dotyczace wdrozenia zaleznego od zapotrzebowania oznakowania przeszkéd lotniczych w
nocy nalezy przesytac¢ do Austro Control GmbH na potrzeby ustug informacji lotniczej.

Sterowanie zorientowane na zapotrzebowanie realizowane przez Austro Control GmbH polega na
przetwarzaniu istniejagcych danych na sygnaty i odczytywaniu ich na interfejsie. Sygnat jest czescia
procesu decyzyjnego i przetaczania przeprowadzanego przez wiasciciela przeszkody, po zakonczeniu
ktérego zalezne od zapotrzebowania oznakowanie przeszkody lotniczej w porze nocnej jest
dezaktywowane/aktywowane przez wtasciciela przeszkody.

B. Przepisy techniczne

1. System wykrywania i przetaczania opracowany przez Austro Control GmbH zgodnie z mandatem
ustawowym tgczy rézne odrebne zrédta danych i technologie w celu zapewnienia najwyzszego
poziomu bezpieczenstwa, wydajnosci i elastycznosci. Celem jest to, aby nocne oznakowanie
zainstalowane na danej przegrodzie lotniczej mogto zostaé dezaktywowane na koncu tancucha
odpowiedzialnosci tylko wtedy, gdy istnieje duze prawdopodobienstwo, ze nie dojdzie do
konfliktu miedzy przeszkoda lotnicza a statkiem powietrznym, a tym samym do braku zagrozenia
dla bezpieczenstwa lotniczego.

W tym celu przeszkoda lotnicza jest albo rejestrowana indywidualnie w bazie danych systemu
wykrywania i przetaczania albo przypisana do grupy przeszkéd punktowych okreslonych przez
Austro Control GmbH, w ktérej grupa przeszkéd bedacych wynikiem jest traktowana jako jedna
przeszkoda lotnicza podczas generowania sygnatu. Austro Control GmbH opisuje przeszkode
wygenerowang w ten sposob jako cylinder wielokatny z okre$long przez siebie bezpieczng
odlegtoscig. Gorny koniec cylindra wielokagtnego sktada sie z obszaru poziomego na wysokosci
przeswitu przeszkody.

2. System wykrywania i przetaczania sprawdza, czy istniejgce Zrédta danych dostarczajg danych
oraz wykorzystuje istniejace dane do ustalenia, czy nie ma konfliktu miedzy korpusem cylindra
wielokatnego a statkiem powietrznym. Sygnat nadaje sie, jezeli zaden statek powietrzny nie
styka sie z zewnetrznga czescia cylindra wielokatnego lub jego gérna powierzchnia, badz znajduje
sie wewnatrz cylindra. Sygnat ten jest generowany co cztery (4) sekundy, zachowuje waznosc¢
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przez dziesie¢ (10) sekund i jest przekazywany w odpowiedzi JSON na interfejsie Austro-Control
GmbH. Jezeli sygnat nie dotrze na przeszkode lotniczag lub nie moze zosta¢ odkodowany,
wiasciciel przeszkody musi zapewnié¢, aby oznakowanie nocne zalezne od zapotrzebowania byto
lub pozostato aktywowane.

Interfejs jest hostowany w Internecie i jest dostepny tylko przez niego. Zakres odpowiedzialnosci
i wptywu Austro Control GmbH konczy sie na tym interfejsie w Internecie. Kazdy wtasciciel
przeszkody lotniczej otrzymuje dane dostepu do interfejsu, na ktérym dostepny jest sygnat,
podczas integracji jego przeszkéd lotniczych z baza danych systemu BNK.

3. Sygnaly generowane i dostarczane przez Austro Control GmbH moga by¢ wykorzystywane
wytacznie do kontroli ponownej identyfikacji przeszkody lotniczej w zakresie widmowym
widocznym dla oka ludzkiego. Wpykorzystanie sygnatéw do sterowania elementami
o$wietleniowymi ukierunkowanymi na zapotrzebowanie za pomoca sygnatéw sSwietlnych na
podczerwien wyraznie nie jest czesScig ustawowego mandatu Austro Control GmbH i dlatego
nalezy z niego zrezygnowac.

Zorientowane na zapotrzebowanie oznakowanie nocne odnosi sie wytacznie do tych Swiatet
przeszkéd i zagrozen, ktore mieszcza sie w zasiegu widmowym widocznym dla ludzkiego oka. W
rezultacie wymagane sg dwa niezaleznie zainstalowane obwody, jeden dla oswietlenia w
zakresie widzialnym, a drugi dla o$wietlenia w zakresie podczerwonym.

Date uruchomienia zorientowanego na zapotrzebowanie oznaczenia nocnego nalezy zgtosi¢ do
Austro Control GmbH poczta z czterotygodniowym wyprzedzeniem oraz poczta elektroniczng na
adres bnk@austrocontrol.at wraz ze wszystkimi niezbednymi dokumentami potwierdzajacymi w
jednej wiadomosci - musi ona zosta¢ opracowana przez osobe do tego upowaznionag i musi
zawiera¢ wypetniony formularz przeszkody Austro Control GmbH oparty na dzienniku pomiaru.
Aktualna forma przeszkéd jest dostepna na stronie internetowej Austro Control pod adresem
Austro Control GmbH - dane o przeszkodach zgodnie z §85 LFG.

Jezeli podejrzewa sie, ze dane dostepu sg wykorzystywane niezgodnie z przeznaczeniem, Austro
Control GmbH moze uniemozliwi¢ dostep do interfejsu dla wtasciciela, ktérego to dotyczy, do
czasu wyjasnienia okolicznosci.

4. Sygnaly moze odebrac wiasciciel przeszkody lotniczej. JezZeli istnieje sygnat wskazujacy, ze nie ma
zadnego konfliktu w zasiegu reki, oznakowanie nocne moze zostaé¢ wytgczone. Austro Control
GmbH dostarcza REST API przez internet. VPN (wirtualna sie¢ prywatna) nie jest konieczna.
Odpowiedz JSON jest zwracana po przeszukaniu interfejsu wraz z odpowiednimi parametrami,
takimi jak identyfikator przeszkody, ktéra ma zosta¢ wyszukana.

C. Obowiazki sprawozdawcze

5. Wielu wspotwiascicieli przeszkody lotniczej musi wyznaczy¢ wspdlnego przedstawiciela w
Austrii, ktéory musi by¢ upowazniony wytacznie do sktadania wnioskéw i otrzymywania
powiadomien. Wiasciciele przeszkdd majacy miejsce zamieszkania lub zarejestrowani poza
terytorium federalnym muszg wyznaczy¢ upowaznionego odbiorce w Austrii.

6. W przypadku zmiany witasnosci przeszkody lotniczej (w tym tylko czeséci przeszkody lub
wspotwiasciciela) byli i nowi wtasciciele musza niezwtocznie podac¢ nazwe, adres i wspotrzedne
kontaktowe nowego wtasciciela, a takze nazwe i adres bytego wtasciciela.

7.  Wiasciciel przeszkody lotniczej musi niezwtocznie powiadomié Austro Control GmbH o wszelkich
podejrzeniach niewtasciwego wykorzystania swoich danych dostepu za posrednictwem
bnk@austrocontrol.at.
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8. Austro Control GmbH musi zosta¢ zawiadomione o usunieciu - nawet tylko w czesci -
przeszkody lotniczej, z podaniem daty usuniecia, a NOTAM [Notice to Airmen] musi zostac
uzgodniona na pismie z Austro Control GmbH na zadanie.

D. Opis interfejsu

9. Kazdy witasciciel przeszkody otrzymuje dane dostepu do interfejsu, z ktérego moga by¢
gromadzone sygnaty, podczas integracji ich przeszkéd lotniczych z systemem BNK. Ustanowiono
uwierzytelnianie za pomoca nazwy uzytkownika i hasta. Te dane logowania sg dostarczane przez
Austro Control. Nazwa uzytkownika i hasto moga zosta¢ uzyte do pobrania tokena JWT, za
pomocg ktérego zapytania sg przesytane do REST API. Nastepnie odsytana jest odpowiedz JSON.
W odpowiedzi tej zawarte sg sygnaty dotyczace odpowiednich przeszkod lotniczych. Sygnaty te
sg generowane co 4 sekundy i wazne przez 10 sekund.

10. Sygnaty moga by¢ pobierane przez witasciciela przeszkody za posrednictwem serwera
udostepnionego za pomocg danych dostepu. Oswietlenie przeszkéd moze zosta¢ wytgczone,
jezeli istnieje wazny sygnat wskazujacy, ze nie wystepuje konflikt. W ramach tego procesu ACG
zapewnia interfejs REST APl w internecie, z ktérym mozna sie zapoznaé¢ z wieloma réznymi
jezykami programowania i bibliotekami. VPN (wirtualna sie¢ prywatna) nie jest konieczna. Gdy
interfejs jest przeszukiwany z odpowiednimi parametrami, takimi jak identyfikator przeszkody,
ktory ma by¢ wyszukiwany, zwraca sie odpowiedz JSON o nastepujacej tresci.

11. Odpowiedz JSON otrzymana za posrednictwem interfejsu zawiera nastepujace parametry:
12.1 Zatwierdzenie (prawda/fatsz):

Jezeli zatwierdzenie parametru jest prawdziwe, oswietlenie przeszkdd moze zostaé
wytaczone.

12.2 ref_time (data I1SO):

Ref_time wskazuje czas utworzenia komunikatu.

12.3 valid_until (data 1SO):
Valid_to time okresla okres waznosci komunikatu.
12.4 Suma kontrolna (ciag):

Suma kontrolna moze by¢ wykorzystana do sprawdzenia parametrow. Zostat on
przygotowany w nastepujacy sposob:

Suma  kontrolna  jest skrotem sha256 tancucha  skfadajacego sie z
zatwierdzenia+ref_time+valid_do.

W razie potrzeby bardziej szczegétowa dokumentacja do kwerendy interfejsu zostanie
udostepniona w postaci internetowej specyfikacji OpenAPI.

E. Wejscie w zycie

Niniejsza definicja wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania w Biuletynie Lotnictwa Austriackiego
(ONfL - Osterreichisches Nachrichtenblatt fiir Luftfahrer).
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Definicja opublikowana pod nr 410 w wydaniu ONfL z dnia 30 sierpnia 2024 r. przestaje miec
zastosowanie z chwilg wejscia w zycie niniejszej definicji.
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