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Regeringens proposition till riksdagen om ändring av 16 § och 64a § i fordonslagen samt för vissa relaterade lagar
PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHÅLL

I propositionen föreslås ändringar av fordonslagen, körkortslagen, terrängtrafiklagen och vägtrafiklagen.

Propositionens syfte är att tillåta bruk av större snöskotrar på lämpliga snöskoterleder som särskilt har angetts för detta ändamål.

Definitionen av snöskoter skulle ändras i fordonslagen genom tillägg av en definition av tung snöskoter. Vissa större terrängfordon som för närvarande betraktas som motorslädar skulle betraktas som snöskotrar. Enligt terrängtrafiklagen får tunga snöskotrar framföras på lämpliga snöskoterleder. Dessutom skulle propositionen klargöra definitionen av motordrivet fordon i terrängtrafiklagen för att den ska motsvara definitionen i fordonslagen. Enligt propositionen skulle tunga snöskotrar kräva körkortskategori T. Bestämmelserna om bruk av terrängfordon skulle ändras i vägtrafiklagen genom beaktande av bruket av tunga snöskotrar.

Det föreslås att dessa lagar träder i kraft den [dag] [månad] 20 .

—————
[bookmark: _Toc499802664]ALLMÄN FÖRKLARING
1 [bookmark: _Toc499802665]Nuläge

1.1 Lagstiftning och praxis

2 Kap i fordonslagen (1090/2002) innehåller bestämmelser för grundläggande klassificering av fordon. Enligt 16 § 1 mom. avses med terrängfordon en motorsläde, ett luftkuddefartyg eller att annat motordrivet fordon tillverkat för person- eller godstransport eller för dragning av andra fordon på is, i snö eller på sank mark eller för färd med marken som stöd. Med terrängfordon avses dock inte ett fordon som är avsett att framföras även på andra vägar än snöskoterleder och inte heller ett fordon som är EG- eller EU-typgodkänt för en fordonskategori som avses i 10, 11 eller 14 § och avsett att framföras på väg. Enligt 16 § 2 mom. i lagen avses med en motorsläde ett terrängfordon som har medar eller band. I stycket definieras dock en snöskoter som en banddriven motorsläde med plats för högst två personer utöver föraren och med en egenmassa av högst 0,5 ton. Någon maximal bredd för snöskotrar har inte föreskrivits. Istället är, enligt den allmänna bestämmelsen i 25 § 2 mom. i förordningen om användning av fordon på väg (1257/1992), den maximala bredden för fordon 2,60 meter. Fordons konstruktion, manöverorgan och utrustning föreskrivs i 25 § i fordonslagen, och enligt 27 a § 2 mom. tillhandahåller finska trafiksäkerhetsverket dessutom närmare tekniska föreskrifter om kraven på ett fordons konstruktion och egenskaper.

I Europeiska unionens lagstiftning bekräftas i Europaparlamentets och rådets förordning (EU) 2016/1628 om krav för utsläppsgränser vad gäller gas- och partikelformiga föroreningar samt typgodkännande av förbränningsmotorer för mobila maskiner som inte är avsedda att användas för transporter på väg, om ändring av förordningarna (EU) nr 1024/2012 och (EU) nr 167/2013 samt om ändring och upphävande av direktiv 97/68/EG utsläppsgränserna för gas- och partikelformiga föroreningar och de administrativa och tekniska kraven med anknytning till EU-typgodkännande för alla motorer som avses i artikel 2.1 i detta direktiv. I förordningen inbegrips även visa skyldigheter med anknytning till mobila maskiner som kommer att förses eller har försetts med en motor som avses i artikel 2.1 i direktivet, vad gäller utsläppsgränserna för gas- och partikelformiga föroreningar för dessa motorer.

Enligt 8 § i fordonslagen ska ett motordrivet fordon och en släpvagn som kopplas till det eller till dess släpvagn genomgå första registrering och besiktning på behörigt sätt, om inte något annat bestäms i fordonslagen eller med stöd av densamma. Ett motordrivet fordon och en släpvagn som kopplas till det eller till dess släpvagn och som inte genomgått registrering och besiktning på behörigt sätt får inte användas i trafik (användningsförbud). I 64 a § i fordonslagen sörjs för undantag från registreringsskyldigheten. Enligt 64 a § 1 mom. gäller registreringsskyldigheten enligt 8 § och anmälningsskyldigheten enligt 64 § inte andra terrängfordon än snöskotrar.

Trafikförsäkringslagen (460/2016) innehåller bestämmelser om ersättning för person- och sakskador som orsakas av användning av motorfordon i trafik och om trafikförsäkring som tecknas mot sådana skador. Enligt 5 § 1 mom. ska ett fordon vars stadigvarande hemort är i Finland försäkras enligt trafikförsäkringslagen, om inte något annat föreskrivs i densamma. 8 § i trafikförsäkringslagen innehåller bestämmelser om undantag från försäkringsplikten. Enligt punkterna 3 och 6 i samma paragraf behövs trafikförsäkring inte för en släpvagn, som inte behöver registreras, eller för fordon som inte behöver registreras och som inte används i trafik.

Vägtrafiklagen (267/1981) gäller för vägtrafik. Enligt 2 § 1 mom. i vägtrafiklagen avses i vägtrafiklagstiftningen väg såsom allmän benämning av allmän och enskild väg, gata, byggnadsplaneväg, snöskoterled och torg samt annat område som är avsett för allmän trafik eller allmänt används för trafik. Enligt 91 § i vägtrafiklagen får terrängfordon inte användas på väg. Användning av snöskoter på snöskoterleder regleras särskilt. Genom förordning av statsrådet kan bestämmelser utfärdas om liten användning av motorsläde och annat hjulförsett terrängfordon annanstans än på snöskoterleder.

Enligt 36 § 3 mom. i förordningen om användning av fordon på väg får till ett terrängfordon en släpvagn kopplas vars kopplingsmassa är högst 1,5 gånger så stor som det dragande terrängfordonets egenmassa. Enligt 44 § 3 mom. i förordningen om användning av fordon på väg får personer transporteras med släpvagn till snöskoter på snöskoterled. Med sådan släpvagn får personer dock inte transporteras när snöskotern framförs på någon annan väg än en snöskoterled eller när en sådan annan väg korsas. I 3 § i förordningen fastställs den högsta tillåtna hastigheten för motorredskap och terrängfordon till 40 km/h, eller 60 km/h om släpvagnen inte används för transport av personer.

18 § i vägtrafikförordningen (182/1982) innehåller bestämmelser om påbudsmärken. Snöskoterleder anges med märke 426 i detta avsnitt. Det är förbjudet att framföra andra fordon än snöskotrar på snöskoterleder. Vid körning på en snöskoterled skall i tillämpliga delar iakttas vad som i vägtrafiklagen stadgas om körning på körbana. Skidåkare och andra gående skall i första hand använda ledens högra sida.

Märke 426. Snöskoterled:

[image: ]

Den 26 juni 2018 godkändes regeringens proposition till riksdagen med förslag till vägtrafiklag och till vissa lagar som hänför sig till den (RP 180/2017 rd, TrUB 16/2018 rd) av riksdagen som den nya vägtrafiklagen. Den nya vägtrafiklagen är avsedd att träda i kraft den 1 juni 2020. I och med ikraftträdandet av den nya vägtrafiklagen upphävs förordningen om användning av fordon på väg och de frågor med anknytning till användning av snöskotrar som sörjs för i den nuvarande förordningen om användning av fordon på väg kommer att sörjas för i den nya vägtrafiklagen istället för i den statliga förordningen. Enligt 149 § 3 mom. i den nya vägtrafiklagen tillåts transport av personer med en släpvagn till en snöskoter på en snöskoterled och 154 § 3 mom. innehåller bestämmelser om högsta tillåtna kopplingsmassa för släpbara fordon kopplade till terrängfordon. 99 § i den nya vägtrafiklagen innehåller bestämmelser om högsta tillåtna hastighet för fordon. Den högsta tillåtna hastigheten för snöskotrar skulle även i framtiden vara 60 km/h. Om en släpvagn till en snöskoter används för att tranportera personer kommer den högsta tillåtna hastigheten att vara 40 km/h.

3 Kap i terrängtrafiklagen (1710/1995) innehåller bestämmelser om snöskoterleder. Enligt 13 § 1 mom. i lagen kan en allmän rätt grundas att under den tid marken är snötäckt köra med snöskoter längs en led som avskilts från terrängen genom utmärkning (snöskoterled) så som denna lag stadgar. Enligt 13 § 2 mom. är en snöskoterled en i 2 § i vägtrafiklagen definierad väg, som är avsedd för snöskotertrafik. Till en snöskoterled kan även sådana rastområden för vilka det finns ett permanent behov och serviceområden för leden höra.

Enligt uppgifter i finska trafiksäkerhetsverkets fordonsstatistik och en studie om terrängtrafikolyckor (Trafiksäkerhetsverkets studie 15/2015) har antalet snöskotrar ökat stadigt i Finland under det senaste årtiondet. I slutet av 2016 hade lite drygt 145 000 snöskotrar registrerats. Antalet nya registreringar har varierat relativt stort varje år, från mellan 3 000 till 6 000 snöskotrar. Antalet nya registreringar har dock minskat från och med 2001. 2016 registrerades totalt 3 388 nya snöskotrar, och 2015 uppgick antalet nya registreringar till 3 751. Mellan januari och november 2017 registrerades 2 772 nya snöskotrar. Detta är en ökning med 11 procent jämfört med samma period 2016. Försäljningen av snöskotrar och antalet nya registreringar påverkas av faktorer såsom ekonomiska cykler. Efter 2007 har antalet snöskotrar som används i trafik minskat stadigt. Ett införande av en snöskoter i registret lämnas dock kvar där. Därför ökar antalet snöskotrar hela tiden i registret. Detta innebär att registret även inbegriper snöskotrar som aldrig kommer att användas igen. I slutet av 2016 fanns det ungefär 82 000 snöskotrar som används i trafik, i slutet av mars 2017 fanns det ungefär 88 000 sådana snöskotrar, och i slutet av mars 2018 fanns det ungefär 93 000 sådana snöskotrar. Enligt den mängd uppgifter som finns i fordonsregistret uppgår egenmassan för ungefär 80 procent av snöskotrar som används i trafik till 300–399 kilogram. För ungefär 6 procent av snöskotrarna uppgår egenmassan till 400–500 kilogram, och uppgifter för egenmassan för ungefär 20 procent av snöskotrarna saknas. Motorslädar som väger över 500 kilogram är inte registrerade, och det finns inga uppgifter om antalet sådana motorslädar. Bland snöskotrarna i registret varierar procentandelen snöskotrar som används i trafik mellan olika landskap, från 66–78 procent, med den lägsta procentandelen i Kymmenedalen och Mellersta Finland och den högsta procentandelen i Lappland och Kajanaland (78 procent).

Den allmänna rätten att köra en snöskoter på en inrättad snöskoterled innebär, för det första, att ingen separat avgift tas ut för trafiken. För det andra får leden användas under förutsättning att föraren har rätt att köra fordonet och att fordonstypen får användas på vägen i fråga. Enligt 18 § i vägtrafikförordningen är det förbjudet att framföra andra fordon än snöskotrar på snöskoterleder med snöskotermärket. Detta innebär att de snöskoterleder som avses i 13 § i terrängtrafiklagen och i 2 § i vägtrafiklagen är vägar endast avsedda för snöskotrar som fastställs i fordonslagen. Snöskoterspår är leder avsedda för snöskotertrafik som grundas på avtal mellan den som ansvarar för spåret och markägaren. Till skillnad från snöskoterleder befinner sig snöskoterspår utanför vägar, och användarbestämmelserna i terrängtrafiklagen tillämpas för deras användning. Dessutom kan, till skillnad från snöskoterleder, en avgift tas ut för körning på snöskoterspår. Enligt Forststyrelsen finns det sammanlagt ungefär 20 000 kilometer snöskoterleder och -spår i Finland, och 8 000 av dessa är belägna i Lappland. I Finland finns det ungefär 4 000 kilometer snöskoterleder som avses i 13 § i terrängtrafiklagen. De flesta av de nuvarande snöskoterlederna och -spåren inrättades under 1980- och 1990-talen.

1.2 Bedömning av nuläget

Förordningen om klassificering av snöskotrar härrör från 1970-talet, och den har inte setts över efter inrättandet av snöskoterförordningen under 1990-talet. På marknaden finns för närvarande terrängfordon som är mycket lika snöskotrar och som är avsedda för yrkesbruk och huvudsakligen används i detta syfte, men som enligt 16 § 2 mom. i terrängtrafiklagen inte är snöskotrar, eftersom deras vikt och antal passagerare överskrider de gränser som föreskrivs för fordonskategorin snöskoter. Snöskotrar som är större än nuvarande snöskotrar får redan användas i terräng med tillstånd från markägaren men inte på snöskoterleder som avses i vägtrafiklagen och terrängtrafiklagen.

Enligt slutrapporten om regionala ekonomiska effekter av snöskotertrafik från det regionala rådet för Lappland (april 2014) har snöskotertrafik särskild betydelse i Lappland där den har väsentlig inverkan på inkomst och sysselsättning. Snöskotrar är avgörande för näringar såsom renskötsel och är viktig för verksamhet inom försvarsmakten och olika typer av myndigheter. I form av safarier och turer med snöskoter utgör de en betydande tjänst inom turism. Dessutom är snöskotertrafik i rekreationssyfte och självständiga safarier alltmer populära. Antalet turister har ökat i hela Lappland, och snöskotersafarier som skräddarsys för utlänningar ökar i synnerhet.

När till exempel snöskotersafarier anordnas på snöskoterleder begränsar definitionen, i dess nuvarande form, av snöskotrar i 16 § 2 mom. i fordonslagen valet av lämplig fordonspark, eftersom endast snöskotrar enligt fordonslagen får användas på snöskoterleder.

Nuvarande snöskoterleder skapades och inrättades för snöskotrar med en egenmassa på högst 500 kilogram och avsedda för högst två passagerare utöver föraren. I praktiken har majoriteten av snöskotrar som säljs i Finland en lägre egenmassa på ungefär 300–400 kilogram. Endast egenmassan för större snöskotrar som vanligtvis är avsedda för yrkesbruk kan ligga nära den maximalt tillåtna egenmassan för snöskotrar. Bredden för nästan alla nuvarande snöskotrar understiger 1,3 meter.

Enligt en studie från finska trafiksäkerhetsverket om terrängtrafikolyckor (trafiksäkerhetsverkets studie 15/2015) är det svårt att erhålla heltäckande uppgifter om snöskoterolyckor eftersom statistiken för dem är utspridd. Det största antalet olyckor sker, med bred marginal, i Lappland, ett landskap med betydande snöskotertrafik. Ekonomiska och personliga förluster på grund av snöskoter- och terrängfordonsolyckor är relativt betydande. Snöskoterolyckor som resulterar i personskada har orsakat samhället ungefär 320 miljoner euro i årliga skador mellan 2009 och 2013. Det uppskattas att 100 000–300 000 snöskotersafarier äger rum i Lappland under en enskild körningssäsong. Med tanke på resultatet har det skett ett litet antal olyckor vid snöskotersafarier, och allvarliga olyckor har varit mycket ovanliga även om förarna har varit mycket oerfarna. Den vanligaste typen av snöskoterolycka har varit en krock med ett hinder, ofta efter förlust av kontroll av snöskotern. Vid safarier förlorar oerfarna förare ofta kontrollen över snöskotern efter en felaktig användning av gasreglaget. Olyckor sker normalt vid vänstersväng och snöskotern välter normalt i olyckssituationer. De geografiska förhållandena och vägförhållandena varierar mellan olika regioner för safariföretag, vilket är varför slutsatser om skäl till olyckor i olika områden måste dras försiktigt. Det uppskattas att modern snöskoterteknik kommer att minska antalet allvarliga olyckor i framtiden. Enligt uppgifter från sjukhus i Lappland har lokala invånare utgjort den största gruppen av personer som behandlats för skador som åsamkats genom snöskoterolyckor, och olyckor med anknytning till fritidsbruk har varit den vanligaste orsaken till dessa skador.
2 Propositionens målsättning och viktigaste förslag

2.1 Målsättning

Den tekniska utvecklingen för motorslädar och betydelsen av snöskotertrafik för turism samt behoven för vinterturism är alla faktorer som talar för en modernisering av regleringen av snöskotrar. Propositionens målsättning är att modernisera förordningen om snöskotrar så att de allmänna kraven för snöskotrar och för användning av snöskotrar anpassas, i synnerhet till teknisk utveckling och behoven för vinterturism. Förordningen skulle förenklas så att de begränsningar för användning av snöskotrar som inte är motiverade på grund av trafiksäkerhet eller hållbarhet för strukturerna för snöskoterleder kommer att upphävas eller anpassas till teknisk utveckling.

2.2 Genomförandealternativ

Egenskaperna hos kända nya motorslädar och snöskotrar har bedömts i syfte att beakta den tekniska utvecklingen för snöskotrar och motorslädar och för att även möjliggöra deras användning på snöskoterleder.

Vid klassificeringen av snöskotrar och motorslädar har begränsningar övervägts på grundval av fordonens tekniska egenskaper, såsom bredd, egenmassa och tillåtet antal personer. De egenskaper hos snöskoterleder som ska beaktas inbegriper ledernas bredd, i synnerhet i skog, och bärighet för broar, andra strukturer och istäcken längs leden.

En större egenmassa för motorslädar innebär ofta större dimensioner. Dessutom är, i syfte att säkerställa trafiksäkerhet och minimera potentiella skador, bärigheten för broar, andra strukturer och is mera betydande än smalare delar av leden här och där, vilket är varför ett beslut fattades om att omdefiniera en snöskoter genom användning av dess egenmassa och antalet tillåtna personer. Egenmassa och det tillåtna antalet personer utgör även egenskaper som används för den befintliga definitionen av en snöskoter, och därför finns uppgifter tillgängliga i trafikregister och olycksstatistik för bedömning av inverkan av modifieringar av dessa egenskaper. Dessutom har andra gällande förordningar om snöskotrar och deras användning samt praxis för deras tillämpning, såsom fastställandet av deras maximalt tillåtna egenmassa och hastighet, massan för snöskotrar och det tillåtna antalet personer beaktats, vilket är varför det uppskattas att mindre ändringar av dessa egenskaper för närvarande kräver färre ytterligare förordningar.

På grundval av uppgifter om nya motorslädar och befintliga snöskoterleder har det uppskattats att motorslädar, som är några hundra kilo tyngre än snöskotrar, skulle kunna köras på befintliga snöskoterleder. Samtidigt är det motiverat att modifiera antalet tillåtna personer i förhållande till ändringar av egenmassan.

Ett sätt att tillåta användning av motorslädar större än befintliga snöskotrar på snöskoterleder vore att omdefiniera snöskotrar till att inbegripa större snöskotrar och huvudsakligen tillåta deras användning på alla snöskoterleder. I detta fall skulle den som ansvarar för leden kunna begränsa den totala massan för snöskotrar som tillåts på leden genom att fastställa den nödvändiga viktgränsen genom ett trafikmärke. Eftersom befintliga snöskoterleder har inrättats för snöskotrar enligt den befintliga definitionen av snöskoter skulle det dock inte nödvändigtvis vara säkert att köra större fordon på alla snöskoterleder. Sålunda skulle tillåtande av större fordon på alla snöskoterleder kunna resultera i farliga situationer och skada för strukturerna ifall snöskoterleder lämpliga för större snöskotrar inte kartlades och angavs på tillbörligt vis.

Eftersom större snöskotrar inte har ansetts lämpliga för alla snöskoterleder har möjligheten att ålägga de som ansvarar för lederna att bedöma lämpligheten för befintliga snöskoterleder för större snöskotrar bedömts som det andra genomförandealternativet för tillåtande av större snöskotrar på snöskoterleder. Inom ramen för detta alternativ skulle denna skyldighet gälla alla som ansvarar för leder och skulle kunna leda till onödiga kostnader och administrativa bördor. Inom ramen för detta alternativ skulle även de administrativa förfarandena för säkerställande av att denna skyldighet uppfylls fastställas. Detta alternativ har inte ansetts stämma överens med målen för avreglering och minskning av administrativa bördor i statsminister Juha Sipiläs regeringsprogram.

Under förberedelserna har frivillig bedömning av de som ansvarar för lederna av lämpligheten hos snöskoterleder för tunga snöskotrar bedömts som ett tredje genomförandealternativ. Det har uppskattats att detta alternativ mestadels stämmer överens med skyldigheterna och ansvaret för de som ansvarar för snöskoterleder enligt terrängtrafiklagen. Möjligheten att bevilja tredje part rätt att begära att den som ansvarar för leden bedömer lämpligheten för snöskoterleder för tunga snöskotrar har bedömts inom ramen för detta alternativ. Eftersom inrättande av snöskoterleder endast får initieras på grundval av en ansökan från de som ansvarar för lederna, och enligt terrängtrafiklagen, är dock de som ansvarar för lederna skyldiga att se till att snöskoterlederna befinner sig i lämpligt skick för körning vid tidpunkten för den årliga idrifttagningen av leden och att säkerställa att trafikmärken anger platser med särskilt farlig trafik och ledens sträckning samt att andra nödvändiga trafikmärken placeras längs leden vid den tidpunkten. Att ålägga den som ansvarar för leden att bedöma lämpligheten för snöskoterleder för tunga snöskotrar på initiativ från tredje part skulle öka skyldigheterna för de som ansvarar för leden och skulle kunna kräva förordningar om myndigheternas förfaranden för att säkerställa att skyldigheten uppfylls. Ett tillägg av en sådan administrativ börda ansågs inte nödvändigt. En bedömning har gjorts som går ut på att de som ansvarar för lederna vet bäst huruvida deras led är lämplig för tunga snöskotrar, och huruvida en bedömning av ledens lämplighet för tunga snöskotrar är motiverad i förhållande till skyldigheterna och ansvaret hos den som ansvarar för leden. Bedömningen av ledens lämplighet för tunga snöskotrar skulle även särskilt tjäna intressena hos den som ansvarar för leden ifall leden vore betydande för dennes egen näringsverksamhet, väsentlig trafik eller hobbymöjligheter och om tillåtande av tunga snöskotrar på leden vore gynnsamt för främjande av dessa avsedda användningsområden.

I samband med förberedelserna har det bedömts huruvida det föreligger något behov av att lägga till ett krav på tillstånd från en myndighet eller markägare för godkännande av en led som bedömts av den som ansvarar för leden för tunga snöskotrar, till exempel i enlighet med ett förfarande för flyttning av led enligt 22 § i terrängtrafiklagen. Lämpligheten för befintliga snöskoterleder har dock använts som utgångspunkt för något större motorslädar. I detta fall är den uppskattade miljöpåverkan och inverkan på markägarens äganderätt så liten att ett krav på tillstånd från en myndighet eller en markägare inte har ansetts motiverat med tanke på de resulterande ekonomiska och administrativa kostnaderna.

2.3 De viktigaste förslagen

Det föreslås att definitionen av snöskoter moderniseras i fordonslagen så att definitionen av tung snöskoter läggs till i lagen. Detta skulle hänvisa till motorslädar med en maximal tillåten egenmassa på 800 kilogram, eller 300 kilogram tyngre än befintliga snöskotrar, som skulle ha sittplatser för högst fyra personer utöver föraren. Målet med ändringen är därmed att tillåta användning av vissa fordon som för närvarande anses vara motorslädar på snöskoterleder som avses i terrängtrafiklagen och separat tillåtna för tunga snöskotrar. Som i fallet med snöskotrar skulle ett körkort av kategori T krävas för att köra tunga snöskotrar.

Vid utarbetande av propositionen gjordes ett försök att beakta att befintliga snöskoterleder potentiellt skulle kunna vara olämpliga för större fordon, vilket är varför tunga snöskotrar endast kunde köras på separat angivna snöskoterleder som är lämpliga för detta syfte. Den som ansvarar för leden som bäst känner till förhållandena på snöskoterleden skulle bedöma lämpligheten för den snöskoterled de upprätthåller för tunga snöskotrar. Användningen av tunga snöskotrar skulle tillåtas på snöskoterleder på grundval av ett ytterligare märke i anslutning till trafikmärket för snöskoterled.
3 Propositionens konsekvenser

De föreslagna ändringarna skulle möjliggöra användning av större snöskotrar på snöskoterleder lämpliga för detta syfte enligt vad som avses i 13 § i terrängtrafiklagen. Moderniseringen av förordningar om snöskotrar skulle möjliggöra transport av ett större antal personer på snöskoterleder med ett mindre antal fordon. Vad gäller definitionen av tung snöskoter skulle detta möjliggöra att nya trafikinnovationer utnyttjas fullt ut och nya möjligheter för vinterturismtjänster. Därmed kommer reformen även att utgöra en del av genomförandet av regeringsprogrammets viktiga projekt för förenkling av rättsliga bestämmelser.

Det är troligt att en höjning av den maximalt tillåtna massan för snöskotrar endast skulle öka antalet tunga slädar som huvudsakligen är avsedda för yrkesbruk med ett litet antal, kanske några hundra eller med högst 2 000–3 000. Denna uppskattning grundas på det höga priset för dessa slädar och på att endast ett litet antal slädar för närvarande ligger nära den maximalt tillåtna massan.

3.1 Inverkan på trafiksäkerhet

Det har inte uppskattats att propositionen kommer att öka snöskotertrafiken, åtminstone inte i en sådan utsträckning som skulle uppskattas öka antalet snöskoterolyckor. Det begränsade antalet stora motorslädar och deras uppskattade användning under snöskotersafarier där, mot bakgrund av statistik, få olyckor inträffar jämfört med hur mycket de används, utgör faktorer som talar för denna bedömning. En ökning av egenmassan i definitionen av snöskoter möjliggör även för tunga släpvagnar och sålunda för samtidig transport av ett större antal personer i släpvagnen efter snöskotern, vilket kan öka antalet skadade och omkomna i potentiella olyckor.

Å andra sidan kan en större storlek på snöskotrar minska behovet av oerfarna förare, eftersom det skulle vara möjligt att delta i safarier utan att själv behöva köra en snöskoter. Man skulle kunna uppskatta att detta skulle ha en positiv inverkan på antalet snöskoterolyckor.

Bredare snöskotrar skulle kunna öka antalet krockolyckor. På grund av det begränsade antalet fordon uppskattas det dock att risken för olyckor endast kommer att öka en aning. För att minska risken bör den större storleken på snöskotern beaktas vid bedömning av lämplighet för leder. Dessutom måste det beaktas att enligt en studie från finska trafiksäkerhetsverket om terrängtrafikolyckor är krockolyckor inte någon vanlig typ av snöskoterolycka.

Eftersom tyngre snöskotrar och kombinationer av snöskotrar och slädar lättare kan bryta isen skulle antalet situationer med fall genom isen kunna öka. Enligt en formel för angivande av bärigheten för stålis kräver ett fordon på 800 kilogram 2–3 centimeter mer stålis jämfört med ett fordon på 500 kilogram. Om en snöskoter med en egenmassa på 800 kilogram används för transport av fyra personer och för dragning av en släpvagn med maximal vikt kommer kombinationen att väga ungefär 2 300–2 400 kilogram, eller motsvarande en stor personbil. I form av en personbil skulle en sådan kombination kräva is med en tjocklek på minst 20 centimeter, medan finska meteorologiska institutet rekommenderar åtminstone 15 centimeter is för snöskotrar. Utöver isens tjocklek och kvalitet kommer fordonets hastighet också att påverka isens benägenhet att spricka. Vid bedömning av leder som är lämpliga för tunga snöskotrar bör även fordonets vikt beaktas. I detta fall kan risken att falla genom isen begränsas genom beaktande av isens tjocklek vid fastställande av snöskoterleder där tunga snöskotrar är tillåtna.

3.2 Miljöpåverkan

Det uppskattas att den totala miljöpåverkan är låg, särskilt med tanke på det låga antalet fordon. De negativa effekterna av befintliga större snöskotrar med avseende på naturen och andra miljöaspekter minimeras genom att endast tillåta tyngre slädar på separat angivna leder som har bedömts vara lämpliga. Miljöpåverkan kommer att begränsas genom den uppskattade användningen av tunga snöskotrar huvudsakligen för turism, främst på kortare turer nära centrum för turism. Negativ miljöpåverkan från snöskotertrafik skulle också kunna begränsas genom utsläppskrav för tunga snöskotrar. I sitt första yttrande om propositionen uppskattade Finlands naturskyddsförbund att ett tillåtande av tunga snöskotrar på alla snöskoterleder skulle kunna leda till en flyttning av alla leder som för närvarande är upprättade på is till mark, vilket skulle ha en negativ inverkan på naturen. Eftersom propositionen endast skulle tillåta tunga snöskotrar på leder som är lämpliga för dem uppskattas att detta skulle minska behovet av flyttning av befintliga leder.

3.3 Inverkan på företag

Större snöskotrar skulle kunna användas, till exempel för att transportera fler personer på snöskotersafarier, med ett mindre antal fordon och förare. Exempelvis skulle barn eller oerfarna förare ha bättre möjligheter att delta i snöskotersafarier, och propositionen skulle därmed ha indirekta effekter på inkomst och sysselsättning inom turismsektorn i Lappland.

Det uppskattas att den föreslagna ändringen endast kommer att leda till en smärre ökning av försäljningen av nya terrängfordon. Terrängfordon som väger mer än 500 kilogram och som liknar snöskotrar säljs för närvarande. Deras pris kan vara så högt som tre gånger en ny snöskoter, vilket anses minska antalet försäljningar.

3.4 Inverkan på de som ansvarar för snöskoterleder

Förslaget skulle ha en effekt på kostnader för de som ansvarar för snöskoterleder eftersom massan för fordon som tillåts på lederna skulle öka. Dessa ökade kostnader skulle kunna hanteras genom att låta de som ansvarar för lederna bedöma huruvida tunga snöskotrar bör tillåtas på lederna. Dessutom skulle antalet större motorslädar vara mycket begränsat på grund av den begränsande karaktären för deras avsedda syfte och höga inköpspris.

3.5 Effekter på myndigheternas verksamhet

En ändring av klassificeringen genom att öka den maximala egenmassan skulle möjliggöra registrering av tyngre terrängfordon som tunga snöskotrar och deras trafik på separat angivna snöskoterleder. En höjning av den maximalt tillåtna massan för snöskotrar skulle även tillåta detta för banddrivna terrängtraktorfordon med en egenmassa som överstiger 500 kilogram. Enligt förslaget gäller skyldigheten att registrera och skyldigheten att informera inte för terrängfordon utöver snöskotrar eller tunga snöskotrar som används på snöskoterleder. Utan begränsningen skulle majoriteten av befintliga motorslädar anses vara snöskotrar som också omfattas av skyldigheten att registrera och skyldigheten att informera. I syfte att minska den administrativa bördan skulle skyldigheten att registrera endast gälla för tunga snöskotrar som används på snöskoterleder.

Genom ändringen skulle arbetsuppgifterna för typgodkännande och registrering vid finska trafiksäkerhetsverket endast öka en aning. När så krävs bör verket även beakta ändringarna av förordningarna gällande de mer detaljerade tekniska kraven för terrängfordon.

Genom ändringen skulle arbetsuppgifterna vid tillsynsmyndigheter kunna öka en aning ifall tunga snöskotrar körs på leder där de inte är tillåtet att köra dem. Dessa ökande tillsynsuppgifter kan minskas genom att på tillbörligt vis ange leder som är lämpliga för tunga snöskotrar.
4 Förberedelsearbete
Propositionen har utarbetats vid kommunikationsministeriet i samverkan med miljöministeriet och finska trafiksäkerhetsverket. I projektets (LVM/2370/03/2017) inledande skede utarbetades en proposition. Enligt propositionen skulle definitionen av snöskoter som föreskrivs i fordonslagen ändras så att större snöskotrar tillåts på alla snöskoterleder. I flera yttranden om propositionen uppskattades det att tillåtande av större snöskotrar på alla snöskoterleder skulle öka antalet snöskoterolyckor och minska motståndskraften hos ledernas struktur. Det ansågs att negativa effekter på naturen och andra miljöaspekter skulle orsakas, till exempel genom att vissa leder som korsar vattenområden skulle flyttas till markområden. Dessutom förelåg oro över huruvida breda slädar skulle få plats i smala snöskoterleder och huruvida antalet krockolyckor skulle öka. Enligt iakttagelser är snöskoterleder mycket smala på vissa platser, vilket innebär att tillåtande av breda slädar skulle kräva en breddning av snöskoterleder. I ett yttrande från polisinrättningen i Lappland föreslogs att bredden för snöskotrar skulle begränsas till 1,7 meter.
På grundval av yttranden som mottogs om propositionen fattades ett beslut om att fortskrida med förberedelserna så att större snöskotrar endast skulle tillåtas på leder som separat bedömts som lämpliga för dessa och med tillstånd från den som ansvarar för leden. Intressenter kommer att uppmanas att lämna yttranden om det ändrade utkastet till proposition. Samtidigt anmäls förslaget till kommissionen enligt direktiv (EU) 2015/1535. Enligt detta direktiv måste medlemsstaterna lämna in förslag till tekniska föreskrifter till kommissionen, och medlemsstaterna får inte godkänna förslag till tekniska föreskrifter före utgången av tre månader från tidpunkten för anmälan.
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1 Motivering till propositionen
1.1. [bookmark: _Toc499802679]Fordonslagen

16 § Terrängfordon. Det föreslås att 16 § 2 mom. ändras genom tillägg av en definition av tung snöskoter som skulle täcka motorslädar med en egenmassa som överstiger 0,5 ton men ej mer än 0,8 ton, och som har plats för fyra passagerare utöver föraren. Genom ändringen skulle det bli möjligt att registrera vissa större fordon, som för närvarande anses vara motorslädar, som tunga snöskotrar. Terrängfordon som tagits i drift skulle exempelvis också kunna anses vara tunga snöskotrar efter lagändringen.

64 a § Undantag från registreringsskyldigheten. I detta avsnitt sörjs för undantag från den normala registreringsskyldigheten för motordrivna fordon. Enligt den befintliga 64 a § 1 mom. gäller registreringsskyldigheten och anmälningsskyldigheten för fordons registeruppgifter som avses i 64 § inte andra terrängfordon än snöskotrar. Delstycket skulle ändras genom att undanta tunga snöskotrar som används på snöskoterleder från undantaget från registreringsskyldigheten och anmälningsskyldigheten för registeruppgifter. Enligt den föreslagna ändringen av terrängtrafiklagen skulle tunga snöskotrar få köras på snöskoterleder om de som ansvarar för leden har bedömt att leden är lämplig för den och angivit att tunga snöskotrar är tillåtna på leden. Därmed är det motiverat att fastställa krav för tunga snöskotrar som används på snöskoterleder motsvarande de skyldigheter för registrering och anmälning av registeruppgifter som gäller för snöskotrar. Registreringsskyldigheten skulle dock inte fastställas för alla terrängfordon som anses vara tunga snöskotrar efter ändringen, eftersom det inte har bedömts vara fördelaktigt att registrera motorslädar, som används vid ikraftträdandet för lagen och som inte kommer att användas på snöskoterleder som är tillåtna för tunga snöskotrar även efter ändringen, med tanke på den administrativa bördan och de ådragna kostnaderna.
1.2. Körkortslagen

4 § Körkortskategorier. Det föreslås att 4 § 2 mom. 7 punkten ändras genom tillägg av tung snöskoter till körkortskategori T. Kraven för rätten att köra tunga snöskotrar skulle därmed motsvara de för motorredskap och snöskotrar samt traktorer i kategori T3, med undantag för kraven för rätten att köra traktorer med en högsta konstruktiva hastighet på 60 km/h. Minimiåldern för en körkort i kategori T är 15 år. Sålunda skulle ett körkort i kategori T kunna användas för att köra tunga snöskotrar och släpvagnar efter dem. Enligt 44 § 3 mom. i den befintliga förordningen om användning av fordon på väg får personer transporteras med släpvagn till snöskoter på snöskoterled och enligt 36 § 3 mom. i förordningen får en släpvagn kopplas till ett terrängfordon vars kopplingsmassa är högst 1,5 gånger så stor som det dragande terrängfordonets egenmassa. Sålunda skulle ett körkort i kategori T kunna användas för transport av, utöver föraren, ungefär 8–19 passagerare med en tung snöskoter med tillkopplad släpvagn.
1.3. Terrängtrafiklagen

3 § Definitioner. Terrängtrafiklagens definition av ett motordrivet fordon skulle kunna standardiseras för att motsvara definitionen av ett motordrivet fordon i fordonslagen genom hänvisning till 3 § 1 mom. 2 punkten i fordonslagen (1090/2002) i 3 § 1 mom. i terrängtrafiklagen. Genom ändringen skulle möjligheten till oklara tolkningar i frågan undvikas. Den befintliga definitionen i terrängtrafiklagen har lett till osäkerhet huruvida kraven för motordrivna fordon eller icke motordrivna fordon bör tillämpas för användningen i terräng av lätta elfordon som avses i 19 a § i fordonslagen, elcyklar som avses i 19 § 1 mom. 1 punkten eller motoriserade cyklar som avses i 11 §, underkategori L1e-A. Enligt fordonslagen och vägtrafiklagen ska kraven för icke motoriserade fordon tillämpas för användningen av dessa fordon på väg. I terrängtrafiklagen har ett motordrivet fordon fastställts som fortskaffningsmedel som rör sig med maskinkraft och som färdas på marken eller på isen eller som vid färden har kontakt med marken eller med isen och som inte färdas på skenor. Definitionen i terrängtrafiklagen motsvarade fram till 2016 definitionen i vägtrafiklagen, när definitionen av motordrivet fordon i vägtrafiklagen och fordonslagen specificerades så att undantag gjordes för cyklar i kategori L (kategori L1e-A) från gruppen av fordon inbegripna i definitionen även om de är utrustade med en motor, och lätta elfordon med en elmotor på mindre än en kilowatt.

13 § Snöskoterled. Avsnittet om snöskoterleder skulle ändras på grund av en ändring av 16 § för tillägg av en ny fordonsgrupp, tunga snöskotrar. Utöver snöskotrar som avses i 16 § skulle tunga snöskotrar som inbegrips i den nya fordonsgrupp som föreslås i den nya fordonslagen kunna användas på snöskoterleder som är lämpliga för detta ändamål. Rätten att köra skulle anges genom användning av ett ytterligare märke i anslutning till trafikmärket för snöskoterled (vägtrafikförordningen, 182/1982, trafikmärke 426). En bedömning av lämpligheten för en snöskoterled för tung snöskotertrafik skulle genomföras av den som ansvarar för leden, som avses i 14 §. Bedömningen skulle göras på grundval av trafiksäkerhet och motståndskraft för ledens strukturer.

Vid bedömning av lämplighet vad gäller trafiksäkerhet skulle faktorer som påverkar säkerheten för fordon som står inför varandra på lederna, såsom ledens bredd, höjdskillnader och synlighet i branta backar och kurvor, särskilt beaktas. Utöver lutningar i kurvor längs med leden har särskilt nerförsbackar en påverkan på trafiksäkerhet vid användning av tunga snöskotrar som kan ha en hög tyngdpunkt. Vid bedömning av lämpligheten för ledens strukturer för tunga snöskotrar skulle bärigheten, i synnerhet för broar och olika korsningar, bedömas.
1.4. Vägtrafiklagen

89 § Användning av skyddshjälm. Enligt 89 § 1 mom. 4 punkten ska föraren och passagerare under körning av en snöskoter använda skyddshjälm av godkänd typ, om hinder inte finns till följd av sjukdom eller skada eller av andra särskilda skäl. Angivandet av tung snöskoter skulle läggas till i punkten, och inom ramen för vägtrafiklagen gäller bestämmelsen för användning av tunga snöskotrar på snöskoterleder.

91 § Användning av terrängfordon. Enligt 91 § i den nuvarande vägtrafiklagen får terrängfordon inte användas på väg. Enligt detta avsnitt regleras användning av snöskoter på snöskoterleder särskilt. Dessutom föreskrivs i detta avsnitt att myndigheten kan utfärda en förordning av statsrådet om bestämmelser om liten användning av motorsläde och annat hjulförsett terrängfordon annanstans än på snöskoterleder. Detta avsnitt skulle ändras genom tillägg av tunga snöskotrar, och det skulle klargöras att terrängtrafiklagen sörjer för användning av snöskotrar och tunga snöskotrar på snöskoterleder.

2 Mera detaljerade bestämmelser och förordningar

I propositionen föreslås inte någon lag för bestämmelser på lägre nivå, men de föreslagna ändringarna kräver att förordningar och föreskrifter som utfärdas av myndigheter på grundval av befogenheten i befintlig lagstiftning ändras.

Enligt 29 § 1 mom. i fordonslagen utfärdas vid behov genom förordning av statsrådet bestämmelser om komponenter och egenskaper samt andra motsvarande objekt som ska godkännas, som hänför sig till begränsning av energi- och miljökonsekvenserna av andra fordon än motorredskap och som krävs för att fordonen i fråga ska kunna godkännas för transportändamål. Bestämmelser om de gränsvärden för buller och utsläpp som tillämpas vid godkännande av sådana fordon utfärdas också genom förordning av statsrådet.

Enligt 27 a § i den befintliga fordonslagen kan finska trafiksäkerhetsverket tillhandahålla närmare tekniska föreskrifter om struktur och utrustning för snöskotrar.

Enligt 50 § 1 mom. i vägtrafiklagen bör ytterligare ett märke läggas till de trafikmärken som föreskrivs i vägtrafiklagen i nära anslutning till trafikmärket för snöskoterled.

3 Ikraftträdande

Det föreslås att dessa lagar träder i kraft 2018–2019 års vintersäsong.

Efter ikraftträdandet av lagen kan terrängfordon som för närvarande anses vara motorslädar godkännas i fordonstrafikregistret om de uppfyller kraven för snöskotrar i 16 § 2 mom. i den nya fordonslagen samt de tekniska kraven för motorslädar som gällde i Finland vid eller efter det första ibruktagandet av fordonet. Dessa befintliga motorslädar skulle dock vara undantagna från den skyldighet till registrering som avses i 8 § i fordonslagen och den skyldighet att informera som avses i 64 § om de inte används på snöskoterleder.

4 Förhållande till grundlagen samt lagstiftningsordning

I propositionen föreslås att den som ansvarar för snöskoterleden beviljas rätten att tillåta användning av tunga snöskotrar på sin snöskoterled utan markägarens samtycke. Snöskoterleden kan ha anlagt på basis av en plan för leden som vunnit laga kraft, antingen vid en ledförrättning eller genom ett skriftligt avtal mellan markägaren och den som ansvarar för leden. Under dessa förhållanden bör förslaget undersökas mot bakgrund av 15 § 1 mom., tillhandahållande av skydd för egendom, i grundlagen. Enligt praxis för utlåtande från grundlagsutskottet (t.ex. GrUU 38/1998 rd, GrUU 49/2002 rd, GrUU 6/2010 rd) täcker skydd av egendom områden såsom ägarnas grundläggande frihet att använda sin egendom. Äganderätten kan dock begränsas genom en lag som uppfyller krav för en lag om begränsning av grundläggande rättigheter, inbegripet kravet på proportionalitet. 15 § 1 mom. i grundlagen innebär inte ett krav
att kompensera markägaren för någon begränsning av användning eller något krav att kompensera ägaren till fullo när kompensation beviljas, men kompensation av en begränsning av användning av egendom är en partiell faktor som påverkar den övergripande bedömning som beaktas när det utreds huruvida begränsningen av användningen av egendom är tillåten enligt grundlagsskyddet av egendom (se GrUU 38/1998 rd, s. 3).

I förslaget föreslås inte några ändringar av anläggningen av snöskoterleder och de som är ansvariga för lederna ges ingen befogenhet att anpassa snöskoterleder till tunga snöskotrars behov. Tunga snöskotrar skulle endast kunna tillåtas för leder där den som ansvarar för den har bedömt att strukturerna är lämpliga för tunga snöskotrar. Sålunda skulle endast rätten för den som ansvarar för leden att bedöma lämpligheten för en befintlig led för tunga snöskotrar föreskrivas. Enligt 19 § 2 mom. i terrängtrafiklagen har den som ansvarar för leden rätt att avlägsna träd, buskar och andra mindre naturhinder som medför olägenhet för körning längs leden. Markägaren kan dock ansöka om en ny version av en led för tilldelning av ytterligare kompensation till markägaren enligt 7 § 3 mom. i lagen om friluftsliv tillämpas enligt 17 § 2 mom. i terrängtrafiklagen. Eftersom det inte bedömts att tillåtande av större snöskotrar på snöskoterleder kommer att begränsa markägarnas frihet att använda sin egendom i större utsträckning än anläggningen av snöskoterleder, och eftersom markägarna kan ansöka om ytterligare kompensation om de negativa effekterna av användningen av leden blir avsevärt större än vad som uppskattats på grundval av tillgängliga uppgifter för den ursprungliga versionen av leden, har det under förberedelserna ansetts att förslaget stämmer överens med grundlagsbestämmelserna om skydd av egendom.

I kraft av ovanstående kommer följande propositioner att läggas fram i riksdagen för godkännande:
[bookmark: _Toc499802681]Propositioner

1.

[bookmark: _Toc499802682]Lag
om uppdatering av 16 och 64 a § i fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut kommer

 16 § 2 mom. och 64 a § 1 mom. i fordonslagen (1090/2002), enligt lydelsen i 64 a § 1 mom. i lag (1609/2015), att ändras enligt följande:

16 §

Terrängfordon

— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —Motorsläde är ett terrängfordon som har medar eller band. En snöskoter är en banddriven motorsläde med plats för högst två personer utöver föraren och med en egenmassa av högst 0,5 ton. En tung snöskoter är en banddriven motorsläde med plats för högst fyra personer utöver föraren och med en egenmassa av över 0,5 ton och högst 0,8 ton.

64 a §

Undantag från registreringsskyldigheten

Den registreringsskyldighet som avses i 8 § ovan och den skyldighet att informera som avses i 64 § gäller inte

1) för andra terrängfordon än snöskotrar eller tunga snöskotrar som används på snöskoterleder.
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — 

———
Denna lag ska träda i kraft den [dag] [månad] 20 .

—————
2.
Lag
om ändring av 4 § i körkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut kommer

4 § 1 mom. 7 punkten i körkortslagen (386/2011), enligt lydelsen i lag 387/2018, att ändras enligt följande:

4 §

Körkortskategorier
I grupp 1 ingår följande körkortskategorier:
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
7) T, till vilken med undantag av traktorerna i 1 punkten underpunkt b hör traktorer med en konstruktiv hastighet av högst 60 km/h, motorredskap, snöskotrar och tunga snöskotrar inklusive släpfordon kopplade till dem.
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

———
Denna lag ska träda i kraft den [dag] [månad] 20 .

—————
3.

Lag
om uppdatering av 3 och 13 § i terrängtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut kommer

 3 § 1 mom. 1 punkten och 13 § 1 mom. i terrängtrafiklagen (1710/1995), enligt delvis lydelse i 13 § i lag 572/2014, att ändras enligt följande:

3 §

Definitioner
I denna lag gäller följande definitioner:
1) Med ett motordrivet fordon avses ett fordon som avses i 3 § 1 mom. 2 punkten i fordonslagen (1090/2002), och
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — 

13 §

Snöskoterled

 Enligt vad som föreskrivs i denna lag kan en allmän rätt grundas att under den tid marken är snötäckt köra med snöskoter längs en led som avskilts från terrängen genom utmärkning (snöskoterled) så som denna lag stadgar. Tunga snöskotrar som avses i 16 § 2 mom. i fordonslagen (1090(2002) får endast köras på snöskoterleder som är lämpliga för detta ändamål. En bedömning av lämpligheten för en snöskoterled för tung snöskotertrafik ska genomföras av den som ansvarar för leden, som avses i 14 §. Rätten att köra tunga snöskotrar på snöskoterleder anges genom ett ytterligare märke i anslutning till trafikmärket för snöskoterled.

Denna lag ska träda i kraft den [dag] [månad] 20 .

—————
4.

Lag
om uppdatering av 89 och 91 § i vägtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut kommer

 89 § 1 mom. 4 punkten och 91 § i vägtrafiklagen (267/1981) att ändras enligt följande:

89 §

Användning av skyddshjälm

Föraren och passagerare ska använda skyddshjälm av godkänd typ, om hinder inte finns till följd av sjukdom eller skada eller av andra särskilda skäl, under körning av
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
4) snöskotrar och tunga snöskotrar,
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

91 §

Användning av terrängfordon

Terrängfordon får inte användas på väg. Terrängtrafiklagen (1710/1995) innehåller bestämmelser om användning av snöskotrar och tunga snöskotrar på snöskoterleder. Genom förordning av statsrådet kan bestämmelser utfärdas om liten användning av motorsläde och annat hjulförsett terrängfordon annanstans än på snöskoterleder.

———
Denna lag ska träda i kraft den [dag] [månad] 20 .

—————
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Lag
om uppdatering av 16 och 64 a § i fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut kommer

16 § 2 mom. och 64 a § 1 mom. i fordonslagen (1090/2002), enligt lydelsen i 64 a § 1 mom. i lag (1609/2015), att ändras enligt följande:

	Befintlig lag
	Förslag



	16 §

Terrängfordon

— — — — — — — — — — — — — —
Motorsläde är ett terrängfordon som har medar eller band. En snöskoter är en banddriven motorsläde med plats för högst två personer utöver föraren och med en egenmassa av högst 0,5 ton.

	16 §

Terrängfordon

— — — — — — — — — — — — — —
Motorsläde är ett terrängfordon som har medar eller band. En snöskoter är en banddriven motorsläde med plats för högst två personer utöver föraren och med en egenmassa av högst 0,5 ton. En tung snöskoter är en banddriven motorsläde med plats för högst fyra personer utöver föraren och med en egenmassa av över 0,5 ton och högst 0,8 ton.


	
64 a §

Undantag från registreringsskyldigheten

Den registreringsskyldighet som avses i 8 § ovan och den skyldighet att informera som avses i 64 § gäller inte
1) för andra terrängfordon än snöskotrar,



— — — — — — — — — — — — —

	
64 a §

Undantag från registreringsskyldigheten

Den registreringsskyldighet som avses i 8 § ovan och den skyldighet att informera som avses i 64 § gäller inte
1) för andra terrängfordon än snöskotrar eller tunga snöskotrar som används på snöskoterleder,

— — — — — — — — — — — — —



2.
Lag
om ändring av 4 § i körkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut kommer

4 § 1 mom. 7 punkten i körkortslagen (386/2011), enligt lydelsen i lag 387/2018, att ändras enligt följande:

	Befintlig lag
	Förslag



	4 §

Körkortskategorier

I grupp 1 ingår följande körkortskategorier:
— — — — — — — — — — — — — —
7) T, till vilken med undantag av traktorerna i 1 punkten underpunkt b hör traktorer med en konstruktiv hastighet av högst 60 km/h, motorredskap och snöskotrar inklusive släpfordon kopplade till dem.
— — — — — — — — — — — — — —

	4 §

Körkortskategorier

I grupp 1 ingår följande körkortskategorier:
— — — — — — — — — — — — — —
7) T, till vilken med undantag av traktorerna i 1 punkten underpunkt b hör traktorer med en konstruktiv hastighet av högst 60 km/h, motorredskap, snöskotrar och tunga snöskotrar inklusive släpfordon kopplade till dem.
— — — — — — — — — — — — — —



3.
Lag
om uppdatering av 3 och 13 § i terrängtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut kommer

3 § 1 mom. 1 punkten och 13 § 1 mom. i terrängtrafiklagen (1710/1995), enligt delvis lydelse i 13 § i lag 572/2014, att ändras enligt följande:

	3 §

Definitioner

I denna lag avses med

1) motordrivet fordon ett fortskaffningsmedel som rör sig med maskinkraft och som färdas på marken eller på isen eller som vid färden har kontakt med marken eller med isen och som inte färdas på skenor, och med
— — — — — — — — — — — — — —

	3 §

Definitioner

I denna lag avses med

1) ett motordrivet fordon ett fordon som avses i 3 § 1 mom. 2 punkten i fordonslagen (1090/2002), och med



— — — — — — — — — — — — — —




	13 §
Snöskoterled
Enligt vad som föreskrivs i denna lag kan en allmän rätt grundas att under den tid marken är snötäckt köra med snöskoter längs en led som avskilts från terrängen genom utmärkning (snöskoterled) så som denna lag stadgar.





— — — — — — — — — — — — —
	13 §
Snöskoterled
Enligt vad som föreskrivs i denna lag kan en allmän rätt grundas att under den tid marken är snötäckt köra med snöskoter längs en led som avskilts från terrängen genom utmärkning (snöskoterled) så som denna lag stadgar. Tunga snöskotrar som avses i 16 § 2 mom. i fordonslagen (1090(2002) får endast köras på snöskoterleder som är lämpliga för detta ändamål. En bedömning av lämpligheten för en snöskoterled för tung snöskotertrafik ska genomföras av den som ansvarar för leden, som avses i 14 §. Rätten att köra tunga snöskotrar på snöskoterleder anges genom ett ytterligare märke i anslutning till trafikmärket för snöskoterled.
— — — — — — — — — — — — — 


4.
Lag
om uppdatering av 89 och 91 § i vägtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut kommer

89 § 1 mom. 4 punkten och 91 § i vägtrafiklagen (267/1981) att ändras enligt följande:

	89 §

Användning av skyddshjälm

I denna lag avses med


1) motordrivet fordon ett fortskaffningsmedel som rör sig med maskinkraft och som färdas på marken eller på isen eller som vid färden har kontakt med marken eller med isen och som inte färdas på skenor, och med
— — — — — — — — — — — — — —

	89 §

Användning av skyddshjälm

Föraren och passagerare ska använda skyddshjälm av godkänd typ, om hinder inte finns till följd av sjukdom eller skada eller av andra särskilda skäl, under körning av
— — — — — — — — — — — — —
4) snöskotrar och tunga snöskotrar,

[bookmark: _GoBack]
— — — — — — — — — — — — — 

	
	

	91 §

Användning av terrängfordon

 Terrängfordon får inte användas på väg. Användning av snöskoter på snöskoterleder regleras särskilt. Genom förordning av statsrådet kan bestämmelser utfärdas om liten användning av motorsläde och annat hjulförsett terrängfordon annanstans än på snöskoterleder.
	91 §

Användning av terrängfordon

Terrängfordon får inte användas på väg. Terrängtrafiklagen (1710/1995) innehåller bestämmelser om användning av snöskotrar och tunga snöskotrar på snöskoterleder. Genom förordning av statsrådet kan bestämmelser utfärdas om liten användning av motorsläde och annat hjulförsett terrängfordon annanstans än på snöskoterleder.
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