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Adres:  16, An. Tsocha st., 115 21 Ateny
Informacje: Nikitas Nomikos
Tel.: 210 6479247
e-mail: petrochemicals.GPLC@aade.gr		Dο:  
						Urząd Najwyższej Rady Chemicznej (NRC)
						Wewnętrzny rozdział dokumentów:
1. Biuro Szefa Dyrekcji Generalnej GPLC
2. Dyrekcja ds. Energii, Przemysłu i Produktów Chemicznych    

Przedmiot: Projekt zalecenia w sprawie przyjęcia decyzji Najwyższej Rady Chemicznej (NRC) zatytułowanej „Paliwa żeglugowe – Wymagania, metody badań i procedury dotyczące barwienia i oznaczania paliwa żeglugowego MGO i paliwa żeglugowego MDO”.


Dyrekcja ds. Energetycznych Produktów, Przemysłowych i Chemicznych Generalnego Państwowego Laboratorium Chemicznego, wykonując swoje obowiązki jako organ właściwy do ustanawiania specyfikacji produktów energetycznych, określa specyfikacje, metody badań oraz procedurę barwienia i oznaczania paliw żeglugowych, z uwzględnieniem: 
1. Faktu, że szósta edycja normy ELOT ISO 8217:2017 zawiera istotne zmiany. Obejmują one istotne zmiany zakresu (pkt 1) i wymogów ogólnych (pkt 5). Zmiany w paliwach destylacyjnych obejmują: 
— Dodano dodatkowe kategorie (klasy), DFA, DFZ i DFB o maksymalnej zawartości estru metylowego kwasu tłuszczowego (FAME) wynoszącej 7,0 % objętości.
— Zawartość siarki w klasach DMA i DMZ została zmniejszona do maksymalnie 1,00 % masy.
— Zawartość siarki w klasie DMB została zmniejszona do maksymalnie 1,50 % masy.
— Do zimowych typów DMA i DMZ dodano wymagania dotyczące następujących cech: temperatura mętnienia i temperatura zablokowania zimnego filtra.

Skreślono następujące załączniki, które były wcześniej włączone, ale podstawowe informacje są zawarte w treści niniejszej normy lub są dostępne w odpowiednich publikacjach:
— Zawartość siarki.
— Temperatura zapłonu.
— Pozostałości katalizatora.
— Dokładność i interpretacja wyników badań.
		Wszystkie pozostałe załączniki zostały zmienione i zaktualizowane.
	
2.  Przyjęcie, decyzją NRC nr 94/2021, dodatku nowego krajowego znacznika skarbowego do paliwa żeglugowego MGO i paliwa żeglugowego MDO, zawierającego substancję czynną 1,3,5-tris(1,1-dimetyloetylo)-benzen i nazwę handlową TRACERCO FT36.

[bookmark: _Hlk128994119]3.  Transpozycja do prawa krajowego, decyzją NRC 30/2022, decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2022/197 z dnia 17/1/2022 ustanawiającej ACCUTRACETM PLUS  jako wspólny znacznik skarbowy dla paliwa żeglugowego MGO i paliwa żeglugowego MDO.

4.  Pisma UNII WŁAŚCICIELI STATKÓW WYCIECZKOWYCH I PRZEWOŹNIKÓW MORSKICH wraz z protokołem nr 241 / 1 - 12 - 2022 oraz protokołem nr 255 / 9 - 12 - 2022.

5.  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1535 z dnia 9 września 2015 r. ustanawiająca procedurę udzielania informacji w dziedzinie przepisów technicznych oraz zasad dotyczących usług społeczeństwa informacyjnego, transponowana do prawa krajowego dekretem prezydenckim 81/2018.


					



						Naczelnik Dyrekcji

							  Eftychia Dima

























PROJEKT ZALECENIA


„Paliwa żeglugowe – Wymagania, metody badań i procedury dotyczące barwienia i oznaczania paliwa żeglugowego MGO i paliwa żeglugowego MDO”.

 
Artykuł 1
Cel – zakres

  Niniejsza decyzja obejmuje minimalne wymogi, jakie muszą spełniać wszystkie kategorie (klasy) ropopochodnych paliw żeglugowych, przedstawione w krajowej i międzynarodowej normie ELOT ISO 8216-1:2017, a także procedury postępowania z nimi. 
Tabela zawierająca kategorie paliw żeglugowych, o których mowa w niniejszej decyzji, znajduje się w załączniku.


Artykuł 2
Definicje

1. Paliwo żeglugowe: zgodnie z definicją zawartą w art. 2 ust. 3 wspólnej decyzji ministerialnej nr 128/2016 (Β΄3958) („Harmonizacja ustawodawstwa greckiego z dyrektywą Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszącą się do redukcji zawartości siarki w niektórych paliwach ciekłych” oraz w brzmieniu obowiązującym.
· Paliwo żeglugowe MDO: zgodnie z definicją zawartą w art. 2 ust. 4 wspólnej decyzji ministerialnej nr 128/2016 (Β΄3958) („Harmonizacja ustawodawstwa greckiego z dyrektywą Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszącą się do redukcji zawartości siarki w niektórych paliwach ciekłych” oraz w brzmieniu obowiązującym.
· Paliwo żeglugowe MGO: zgodnie z definicją zawartą w art. 2 ust. 5 wspólnej decyzji ministerialnej nr 128/2016 (Β΄3958) („Harmonizacja ustawodawstwa greckiego z dyrektywą Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszącą się do redukcji zawartości siarki w niektórych paliwach ciekłych” oraz w brzmieniu obowiązującym.


Artykuł 3
Wymogi

  Paliwa, o których mowa w art. 1 niniejszej decyzji, muszą spełniać wymagania krajowej i międzynarodowej normy ELOT ISO 8217:2017, z wyjątkiem:
  3.1 Siarka
Maksymalna zawartości siarki w niektórych z tych paliw jest regulowana przez wspólną decyzję ministerialną nr 128/2016 (Β΄3958) („Harmonizacja ustawodawstwa greckiego z dyrektywą Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszącą się do redukcji zawartości siarki w niektórych paliwach ciekłych” oraz w brzmieniu obowiązującym.

3.2. Kolor i znaczniki
Paliwo żeglugowe MGO i paliwo żeglugowe MDO są czarne.
W paliwie żeglugowym MGO oraz w paliwie żeglugowym MDO, które mają inną stawkę podatku akcyzowego niż olej napędowy i/lub olej opałowy, dodaje się następujące znaczniki skarbowe:
3.2.1 Jako znacznik europejski, ACCUTRACETM PLUS, zgodnie z decyzją wykonawczą Komisji Europejskiej 2022/197 i decyzją NRC nr 30/2022, „Transpozycja do prawa krajowego decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2022/197 z dnia 17/1/2022 ustanawiającej ACCUTRACETM PLUS jako wspólny znacznik skarbowy dla oleju opałowego, paliwa żeglugowego MGO, paliwa żeglugowego MDO, a także oleju oświetleniowego (nafty grzewczej), metody badań służące do jego oznaczania i związane z nimi wymagania techniczne” (Β’ Χ/2022).
3.2.2 Jako znacznik krajowy, określony w decyzji NRC nr 94/2021, „Znacznik skarbowy paliwa żeglugowego MGO i paliwa żeglugowego MDO za pomocą krajowego znacznika w technologii molekularnej, metody badań do jego oznaczania i związane z nimi wymagania techniczne”, (Β’ Y/2022).


Artykuł 4
Procedury barwienia i oznaczania

1. Paliwo żeglugowe MGO i paliwo żeglugowe MDO produkowane przez greckie rafinerie lub rafinerie państwa członkowskiego Unii Europejskiej lub państwa trzeciego mogą być barwione i oznaczane w rafineriach lub w zakładach (składach podatkowych) przedsiębiorstw naftowych.
2.  W przypadku greckich rafinerii i przedsiębiorstw naftowych mających siedzibę w Grecji, barwienie i oznaczanie będzie przeprowadzane pod ich opieką i na ich wyłączną odpowiedzialność, w każdym przypadku przed wprowadzeniem produktu do obrotu.
Paliwo żeglugowe MGO i paliwo żeglugowe MDO przeznaczone do bezpośredniego zaopatrzenia statków i barek będzie nadal dostarczane barwione i oznaczane.
3.  W każdym przypadku właściwy organ celny, w obecności lub pod nieobecność chemika GPLC, może według własnego uznania, przed lub w trakcie wyprowadzania ropy naftowej z rafinerii lub zakładów, pobrać próbki i przekazać je do zbadania właściwym służbom GPLC w celu sprawdzenia zgodności z warunkami ustanowionymi w art. 3 niniejszej decyzji.
4.  Składowanie i ogólny obrót na terytorium Grecji paliwami, o których mowa w art. 1 niniejszej decyzji, prowadzą przedsiębiorstwa handlu produktami naftowymi, które posiadają licencje przewidziane w ustawie nr 3054/2002 (Dziennik Urzędowy 230/A/2002), zmienionej i obowiązującej.
5.  Badanie barwy paliwa żeglugowego MGO i paliwa żeglugowego MDO jest przeprowadzane makroskopowo. 
6.  Znaczniki określone w art. 3 pkt 3.2.1 i 3.2.2 niniejszej decyzji określa się ilościowo w laboratoriach opisanych w metodach wymienionych odpowiednio w art. 3 decyzji NRC nr 30/2022 oraz w art. 3 decyzji NRC nr 94/2021.


Artykuł 5
Pobieranie próbek – badania – metody badań

1.   Pobieranie próbek paliw, o których mowa w art. 1 niniejszej decyzji, przeprowadza się zgodnie z normą ELOT ISO 13739 i/lub zgodnie ze wspólną decyzją ministerialną nr 54/2015 „Procedury pobierania próbek, badania i wydawania opinii na temat prawidłowości lub braku prawidłowości próbek paliw ciekłych” (Β' 462/2016) w brzmieniu obowiązującym, i/lub zgodnie ze wspólną decyzją ministerialną 128/2016 „Harmonizacja ustawodawstwa greckiego z dyrektywą Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszącą się do redukcji zawartości siarki w niektórych paliwach ciekłych”, (Β' 3958/2016), w brzmieniu obowiązującym. Jeżeli metody badawcze wymagają specjalistycznej metody pobierania próbek, stosuje się tę metodę.
2.   Próbki zostaną zbadane z zastosowaniem procedury wyszczególnionej we wspólnej decyzji ministerialnej nr 54/2015 „Procedury pobierania próbek, badania i wydawania opinii na temat prawidłowości lub braku prawidłowości próbek paliw ciekłych” (Β' 462/2016) w brzmieniu obowiązującym, i/lub zgodnie ze wspólną decyzją ministerialną 128/2016 „Harmonizacja ustawodawstwa greckiego z dyrektywą Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszącą się do redukcji zawartości siarki w niektórych paliwach ciekłych”, (Β' 3958/2016), w brzmieniu obowiązującym.
3. Metody referencyjne stosowane do określania właściwości jakości paliw, o których mowa w art. 1 niniejszej decyzji, są normami badań przewidzianymi w normie ELOT ISO 8217:2017 i które stanowią integralną część niniejszej decyzji. Możliwe jest przyjęcie metody badawczej mającej na celu zastąpienie odpowiedniej metody badawczej w normie ELOT EN 8217:2017, pod warunkiem że można wykazać, że nowa metoda oferuje co najmniej taką samą dokładność (poprawność i wiarygodność), jak metoda, którą zastępuje.
	4. Dla wszystkich metod badawczych określonych w normie ELOT EN 8217:2017 podaje się informacje na temat ich precyzyjności. W przypadku wątpliwości wyniki badań ocenia się i interpretuje zgodnie z normą ELOT 4259-3:2020.


Artykuł 6 
Dodatki

Paliwa, o których mowa w art. 1 niniejszej decyzji, mogą zawierać dodatki poprawiające ich działanie, ale nie mogą zawierać żadnych związków, które mogą sprawić, że paliwo stanie się nieodpowiednie do wykorzystania jako paliwo żeglugowe. Stosowane dodatki nie mogą:
· zagrażać bezpieczeństwu statków ani niekorzystnie wpływać na działanie ich urządzeń mechanicznych;
· być niebezpieczne dla ludzkiego zdrowia;
· w żaden sposób przyczyniać się do zwiększania poziomu zanieczyszczeń.
Przedsiębiorstwa handlu produktami naftowymi odpowiadają za stosowanie dodatków, mając na względzie zwiększanie wydajności w zakresie przewidzianego zastosowania.
 Przedsiębiorstwa, w celach informacyjnych, ale także w celu umożliwienia kontroli obecności dodatku w kontrolowanym produkcie, przedkładają Dyrekcji ds. Energii, Przemysłu i Produktów Chemicznych Generalnego Państwowego Laboratorium Chemicznego szczegółowe informacje dotyczące dodatku, takie jak jego właściwości fizykochemiczne, skład chemiczny, procent, w jakim jest dodawany do paliwa, metoda kontroli, ulepszenia, które wprowadza, wyniki badań laboratoryjnych i mechanicznych, świadectwo badań mechanicznych, dane dotyczące bezpieczeństwa, oświadczenie przedsiębiorstwa, czy dodatek jest stosowany w krajach UE lub krajach EFTA będących stronami Porozumienia EOG lub w Turcji.
 Informacje na temat dodatku traktuje się jako poufne.
 

Artykuł 7
Klauzula swobodnego przepływu i wzajemnego uznawania

 Z chwilą wejścia w życie niniejszej decyzji nie zezwala się na zakazanie, ograniczenie lub zapobieganie wprowadzaniu do obrotu w Grecji paliw spełniających wymogi niniejszej decyzji, bez uszczerbku dla innych przepisów mających zastosowanie przepisów dotyczących wprowadzania paliw do obrotu. Paliwa, które zostały zgodnie z prawem wyprodukowane i/lub wprowadzone do obrotu w innych państwach członkowskich UE lub krajach EFTA będących stronami Porozumienia EOG, lub w Turcji, mogą być wprowadzone do obrotu w Grecji, jeżeli spełniają wymogi eksploatacyjne silników przeznaczonych do zasilania paliwami tego typu i jeżeli udowodniono, że gwarantują one równoważny poziom bezpieczeństwa dla zdrowia ludzkiego i środowiska w takich samych warunkach klimatycznych.


Artykuł 8
Uchylone przepisy

  Z dniem wejścia w życie niniejszej decyzji przestają mieć zastosowanie do paliw żeglugowych:
· decyzja NRC 53/2015 (Dziennik Urzędowy 987/B'/2016). „Paliwa żeglugowe – Wymagania, metody badań i procedury dotyczące barwienia i oznaczania paliwa żeglugowego MGO”.
· wszelkie inne przepisy sprzeczne z niniejszą decyzją.

                
Artykuł 9
Wejście w życie

1.  Poniższy załącznik stanowi integralną część niniejszej decyzji.
2. Niniejsza decyzja wchodzi w życie z dniem jej publikacji w Dzienniku Urzędowym.
 3. Niniejsza decyzja podlega publikacji w Dzienniku Urzędowym. 

                      
Załącznik 
Kategorie paliwa żeglugowego

	Rodzina
	Kategoria
	Maksymalna lepkość kinematyczna w temperaturze 40 °C
	Maksymalna lepkość kinematyczna w temperaturze 50 °C
	Uwagi

	Podkategoria w zależności od rodzaju paliwa
	Podkategorie wg zastosowania i właściwości
	mm2/sek
	mm2/sek
	

	Destylaty
	DMX
	5,000
	-
	Stosowane w sytuacjach awaryjnych, wolne od FAME

	
	DMA
	6,000
	-
	Stosowane w zastosowaniach ogólnych, nie mogą zawierać frakcji resztkowych, minimalna zawartość FAME.

	
	DMZ
	6,000
	-
	Stosowane w zastosowaniach ogólnych, nie mogą zawierać frakcji resztkowych, minimalna zawartość FAME.

	
	DMB
	11,00
	-
	Stosowane w zastosowaniach ogólnych, mogą zawierać wykrywalne procenty frakcji resztkowych, minimalna zawartość FAME.

	
	DFA
	6,000
	
	Stosowane w zastosowaniach ogólnych, nie mogą zawierać frakcji resztkowych, zawartość FAME do 7 % objętości.

	
	DFZ
	6,000
	
	Stosowane w zastosowaniach ogólnych, nie mogą zawierać frakcji resztkowych, zawartość FAME do 7 % objętości.

	
	DFB
	11,00
	
	Stosowane w zastosowaniach ogólnych, mogą zawierać wykrywalne procenty frakcji resztkowych, zawartość FAME do 7 % objętości.

	Pozostałościowe
	RMΑ
	-
	10,0
	Paliwa resztkowe ogólnego zastosowania

	
	RMB
	-
	30,0
	

	
	RMD
	-
	80,0
	

	
	RME
	-
	180,0
	

	
	RMG
	-
	180,0
	

	
	RMG
	-
	380,0
	

	
	RMG
	-
	500,0
	

	
	RMG
	-
	700,0
	

	
	RMK
	-
	380,0
	

	
	RMK
	-
	500,0
	

	
	RMK
	-
	700,0
	















			Ateny,                  / /2023

                                                                   


MINISTER

	SEKRETARZ STANU DS. FINANSÓW
	ŚRODOWISKO I ENERGIA


                                                                  
                                                     
    
  GOSPODARKA MORSKA I POLITYKA WYSPIARSKA                                              
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