MINISTERIUM FUR REGIONALE ANGELEGENHEITEN UND

UND OFFENTLICHE ARBEITEN

Verordnung Nr. RD-02-20-1 vom 1. April 2024
iiber die Bedingungen und das Verfahren fiir die Verwendung von
Fahrzeugriickhaltesystemen und ihre Anforderungen
(Veroffentlicht im Staatsanzeiger Nr. 33 vom 12. April 2024, berichtigt, Nr. 35 von 2024,
berichtigt, Nr. 63 von 2024)
Kapitel 1
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1. (1) Diese Verordnung legt Folgendes fest:

1. die Bedingungen, das Verfahren und die Anforderungen fiir die Vorbereitung eines
Projekts zur Einfithrung von Fahrzeugriickhaltesystemen (FRS);

2. die Arten und Sorten von FRS;

3. die Leistungsklassen, die technischen Anforderungen und die wesentlichen Merkmale
der Elemente der FRS;

4. die Auswabhlkriterien und Durchfithrungsbestimmungen fiir die FRS.

(2) Die Verordnung gilt fiir 6ffentliche StraBen im Sinne des Stralenverkehrsgesetzes
(SVG).

(3) Die Verordnung gilt fiir den Entwurf zur Sicherung von Gefahren im Zusammenhang
mit:

1. Bau neuer StralSen;

2. Wiederaufbau, Uberholung und Wartung bestehender Straen;

3. Austausch bestehender FRS, die nicht den Anforderungen der Normen BDS EN 1317
,»Rickhaltesysteme an Strafen“ (BDS EN 1317) und dieser Verordnung entsprechen;

4. Sicherung von Plitzen oder Abschnitten auf bestehenden StraBen mit einer
Konzentration von Verkehrsunféllen (VU).

(4) Die Verordnung gilt nicht fiir FRS in Tunneln sowie fiir bestehende Einrichtungen, die
die StralSe vor fallenden Steinen und Landmassen schiitzen.

(5) Beschddigte FRS miissen entsprechend dem genehmigten Projekt wieder aufgebaut

werden.
Artikel 2. Ziel der Verordnung ist es, die Sicherheit der Straleninfrastruktur zu verbessern,

indem:



1. verhindert wird, dass ein Kraftfahrzeug (Kfz) in eine Fahrspur oder Fahrbahn fiir
entgegenkommenden Verkehr eintritt;

2. verhindert wird, dass ein Kfz die Fahrbahn verlasst;

3. die Zahl und Schwere der Verkehrsunfélle verringert werden;

4. gefdhrliche Orte und Abschnitte gesichert werden;

5. Dritte, die nicht am Verkehr beteiligt sind und sich aulerhalb der Fahrbahn auf

Baustellen und Einrichtungen befinden, geschiitzt werden.

Artikel 3. (1) Fahrzeugriickhaltesysteme miissen den Anforderungen der Normen
BDS EN 1317 entsprechen.

(2) Bei der Planung des FRS miissen Bauprodukte, die den Anforderungen der Verordnung
(EU) Nr. 305/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Marz 2011 zur Festlegung
harmonisierter Bedingungen fiir die Vermarktung von Bauprodukten und zur Aufhebung der
Richtlinie des Rates 89/106/EWG (ABI. L 88/4.4.2011) und der Verordnung Nr. RD-02-20-1 vom
5. Februar 2015 tiber die Bedingungen und Verfahren fiir die Verwendung von Bauprodukten in
den Baukonstruktionen der Republik Bulgarien entsprechen, wahrend des Baus bereitgestellt und
verwendet werden.

(3) Die Erkldarung zu den Leistungsindikatoren, die dem FRS beigefiigt ist, enthélt
Informationen iiber die Leistungsstufen und Leistungsklassen der wesentlichen Merkmale sowie
eine Bewertung der Haltbarkeit, einschlieflich der technischen Eigenschaften der verwendeten

Materialien und Schutzbeschichtungen.

(4) Beim Bau des FRS sind die Einbauanweisungen des Herstellers zu befolgen.

(5) Fiir die Durchfiihrung des FRS wird ein Projekt entweder unabhédngig oder als Teil des
Investitionsvorhabens ausgearbeitet, das von Personen mit voller Planungskapazitidt im Sinne des
Artikels 230 des Raumplanungsgesetzes fiir die Projektteile vorbereitet wird: ,,Verkehrsplanung
und  -gestaltung”, ,Verkehrsorganisation und  -sicherheit und ,Voriibergehende
Verkehrsorganisation und -sicherheit®.

(6) Das in Absatz 5 genannte Projekt muss mindestens Folgendes enthalten:

1. Eine Erlduterung mit den Griinden fiir die Auswahl des einschlagigen FRS;

2. Eine Situation mit der genauen Lage aller StraBenelemente, die nach Art. 74 der
Verordnung Nr. RD-02-20-2 von 2018 {iber die Straenplanung als Gefahr eingestuft werden
(Verordnung Nr. RD-02-20-2 von 2018). Das FRS ist auf derselben Zeichnung aufzuzeichnen,
wobei seine Leistung anzugeben ist — Grad der Riickhaltung, Grad der Aufprallkraft, Klasse nach
den Graden des normierten Einsatzbereichs, Lange, Typ und Klasse (falls zutreffend) der Anfangs-
und Endelemente, Ubergangsbereiche usw.;

3. Ein Standardquerschnitt der Strale, der die Lage des FRS in Bezug auf den Rand des

Gehwegs und die wichtigsten Leistungsindikatoren des FRS zeigt;



4. Leistungsverzeichnis.

Kapitel zwei
ARTEN VON FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEMEN. ELEMENTE. TECHNISCHE
ANFORDERUNGEN. LEISTUNGSKLASSEN
Abschnitt I

Arten von Fahrzeugriickhaltesystemen und deren Elemente

Artikel 4. (1) Die Hauptkomponenten des FRS sind: Schutzeinrichtung, Anfangs- und
Endelement, Ubergangselemente, Anpralldimpfer, Motorradfahrerschutzelemente, kombinierte
Schutzplanke fiir Autos und FuBgdnger und FulSgdngerschutzgeldnder.

(2) Lichtreflektoren C14.1 sind geméll den Anforderungen der Verordnung zur Festlegung
der Bedingungen und Verfahren fiir die Benutzung der Verkehrszeichen gemall Artikel 14
Absatz 1 SVG auf Schutzeinrichtungen zu montieren, die das ordnungsgemafe Funktionieren des
FRS nicht beeintrdchtigen diirfen.

Artikel 5. (1) Zu den Arten von FRS gehoren Fahrzeugriickhaltesysteme und
Fulgéngerriickhaltesysteme.

(2) Je nach Installation sind die Typen von FRS:

1. Permanente Fahrzeugriickhaltesysteme, die seitlich oder im mittleren Trennstreifen
entlang der Stralle dauerhaft montiert sind und verformbar oder nicht verformbar sein kénnen;

2. Voriibergehende Fahrzeugriickhaltesysteme, die voriibergehend auf der Fahrbahn,
seitlich oder in der Trennleiste der Strale installiert sind und verformbar oder nicht verformbar
sein konnen.

(3) Die Typen von FRS gemdl BDS EN 1317 miissen je nach Material, aus dem sie
bestehen, wie folgt sein:

1. Riickhaltesysteme aus Stahl;-

2. Riickhaltesysteme aus Beton und Stahlbeton;

3. zusammengesetzte Riickhaltesysteme.

(4) Die Typen von FRS abhédngig von der vorgesehenen Verwendung nach BDS EN 1317-
2 ,Riickhaltesysteme an Strafen. Teil 2: Leistungsklassen, Abnahmekriterien fiir
Aufprallpriifungen und Priifverfahren fiir Schutzeinrichtungen und Fahrzeugbriistungen
(BDS EN 1317-2) sind:

1. fiir Tiefwinkel-Aufprallanwendung, wie z. B. ein temporédres FRS bei voriibergehender

Verkehrsorganisation und -sicherheit, Typen T1, T2, T3;



2. mit einem normalen Grad der Riickhaltung, Typen N1, N2;

3. mit erhohtem Grad der Riickhaltung, Typen H1, L1, H2, L2, H3, L3;

4. mit einem sehr hohen Grad an Riickhaltung, Typen H4a, H4b, L4a, L4b;

5. zum Schutz von Motorradfahrern im Falle eines Sturzes in eine Kurve;

6. zur Sicherung gegen Aufprall auf punktuelle Hindernisse.

Artikel 6. 1) Die Schutzeinrichtungen miissen im Bereich des Banketts, des Biirgersteigs
oder des mittleren Trennstreifens entlang der Strae errichtet werden und miissen den
Anforderungen der BDS EN 1317-2 entsprechen.

(2) Alle Metallelemente des FRS sind nach Tabelle 3 der Norm BDS EN ISO 1461 ,,Durch
Feuerverzinken auf Stahl aufgebrachte Zinkiiberziige“ durch Feuerverzinkung antikorrosiv zu
behandeln. Anforderungen und Priifverfahren”. Die Reparatur beschiddigter Elemente ist gemaf
Nummer 6.3 der BDS EN ISO 1461 durchzufiihren.

(3) Befestigungselemente fiir FRS sind korrosiv durch Feuerverzinkung gemdll den
Anforderungen der Tabelle 4 der BDS EN ISO 1461 zu behandeln.

(4) Die Verwendung von Verbindungselementen fiir mit elektrochemischen Mitteln
behandelte Schutzeinrichtungen ist nicht zuldssig.

(5) Nach dem Auftragen der Korrosionsschutzbeschichtung auf den in den Absétzen 2 und
3 genannten Elementen diirfen keine Vorgdnge wie Schweillen, Schneiden usw. durchgefiihrt
werden, auller in den Féllen, die in BDS EN ISO 1461:2023 unter Nummer 6.3 ,,Ausbesserung*
geregelt sind.

Artikel 7. (1) Anfang und Ende des FRS nach rechts in Verkehrsrichtung oder im
Trennstreifen miissen durch Anfangs- und Endelemente gebildet werden: Puffer, Terminals, lange
oder kurze Nullstellungen.

(2) Die Anforderungen an die Umsetzung von Anfangs- und Endelementen des FRS
miissen Anhang Nr. 1 entsprechen.

(3) Eine Unterbrechung des FRS im Bereich der Dehnfugen der Einrichtungen ist nicht
zuldssig. Es sind Dehnungselemente zu verwenden.

Artikel 8. Die Ubergangselemente sind fiir die Verbindung zwischen zwei
Schutzeinrichtungen mit unterschiedlicher Struktur und/oder unterschiedlichen Merkmalen
anzuwenden, auller im Falle einer Verbindung zwischen zwei Schutzeinrichtungen desselben
Querschnitts und des verwendeten Materials und mit einem Unterschied in den Einsatzbereichen
von nicht mehr als einer Klasse.

Artikel 9. (1) Motorradfahrerschutzelemente fiir Motorradfahrer sind Streifen, Stangen
oder Schienen, die an gefdhrlichen Stellen am FRS montiert sind, mit der potenziellen Gefahr, dass
Motorradfahrer rutschen, und dienen dazu, den Aufprall eines gefallenen Motorradfahrers, der mit

dem Fahrzeugriickhaltesystem kollidiert, zu verringern.



(2) Der Schutz nach Absatz 1 kann als separates FRS mit erh6htem Schutz, ohne scharfe
Kanten oder Ecken, und nacheinander verbundenes FRS ausgefiihrt werden, wodurch verhindert
wird, dass der Motorradfahrer unter die Barriere gleitet. Die Elemente miissen den Anforderungen
von SD CEN/TS 17342:2019 ,,Riickhaltesysteme an Strallen®, , Riickhaltesysteme fiir Motorréder,
die die Aufprallkraft an  Schutzeinrichtungen fiir =~ Motorradfahrer  reduzieren®
(SR CEN/TS 17342:2019) entsprechen.

Artikel 10. (1) Die Anpralldimpfer sind bei der Trennung von Verkehrsstromen und im
Falle einer Behinderung im Sicherheitsbereich zu verwenden.

(2) Die Anpralldampfer miissen je nach der vorgesehenen Verwendung umleitend (R) und
nicht umleitend (NR) sein. Die Anprallddmpfer miissen den Anforderungen der Norm
BDS EN 1317-3 , Riickhaltesysteme an StraBen“ entsprechen. Teil 3: Leistungsklassen,
Abnahmekriterien fiir Anprallpriifungen und Priifverfahren fiir Anprallddimpfer”.

(3) Anstelle von nicht umleitenden (NR) Anprallddmpfern konnen Elemente fiir die
Anfangs- und Endterminals verwendet werden.

Artikel 11. (1) Kombinierte Fahrzeug- und Fulgidngerschutzplanken sind zu verwenden,
wenn das FRS als Schutzeinrichtung fiir Fahrzeuge und als FuRgidngerschutzgeldnder dient, da die
Priifung nach BDS EN 1317-2 gegeniiber der Priifung nach SD CEN/TR 16949:2016
,Riickhaltesysteme an Stralen“ eine hohere Prioritdit hat. Fullgdngerriickhaltesysteme.
Briickengeldnder” (SD CEN/TR 16949:2016).

(2) FuBgdngerschutzgeldander sind Bauwerke, die am &ulleren Rand von Strallenanlagen,
Fulgédngerbriicken, Stiitzmauern und an Orten gebaut werden, an denen der FulSgdngerzugang zur
Fahrbahn eingeschrankt werden muss. Fulgdngergelander miissen die Anforderungen von

SD CEN/TR 16949:2016 erfiillen.

Abschnitt IT
Leistungsklassen von Fahrzeugriickhaltesystemen

Artikel 12. (1) Die FRS-Leistungsklassen sind nach den Ergebnissen einer Aufprallpriifung nach
BDS EN 1317-2 als Kombination der folgenden Priifergebnisse zu bestimmen: Riickhalterate, Grad der
Aufprallkraft und Verformung, ausgedriickt als Einsatzgebiet und normiertes Eindringen des Fahrzeugs
in einen ungeschiitzten Bereich. Die Kiriterien fiir die Aufprallpriifung miissen den Indikatoren in

Tabelle 1 entsprechen.

Tabelle 1.
Priifung StoRgesch Aufprallw Bruttomasse des Fahrzeugart
windigkei inkel Fahrzeugs

t Grade kg

km/h
TB 11 100 20 900 PKW
TB 21 80 8 1.300 PKW
TB 22 80 15 1.300 PKW




TB 31 80 20 1.500 PKW

TB 32 110 20 1.500 PKW

TB 41 70 8 10.000 Giiterkraftwagen ohne

TB 42 70 15 10.000 Anhénger

TB 51 70 20 13.000 Giiterkraftwagen ohne

TB 61 80 20 16.000 Anhédnger

TB 71 65 20 30.000 Bus

TB 81 65 20 38.000 Giiterkraftwagen ohne
Anhédnger
Giiterkraftwagen ohne
Anhénger

Autozug — TIR

(2) Bei Priifung nach den Kriterien in Absatz 1 Tabelle 1 miissen die Riickhalteraten fiir

Schutzeinrichtungen und Geldnder fiir Fahrzeuge (T, N, H und L) die in Tabelle 2 genannten

Anforderungen erfiillen.

Tabelle 2.

Riickhalteraten

Abnahmepriifung

Kleinwinkelige
Aufprallretention

T1

TB 21

T2

TB 22

T3

TB 41 und TB 21

Normale
Riickhalterate

N1

TB 31

N2

TB 32 und TB 11

Erhohte
Riickhalteraten

H1

TB 42und TB 11

L1

TB42 und TB32 und
TB 11

H2

TB 51 und TB 11

L2

TB 51 und TB 32 und TB
11

H3

TB 61 und TB 11

L3

TB 42 und TB 32 und TB
11

Sehr hohe
Riickhalterate

H4a
H4b

TB 71 und TB 11
TB 81 und TB 11

L4a
L4b

TB 71 und TB 32 und TB
11

TB 81 und TB 32 und TB
11

(3) Die voriibergehenden Schutzeinrichtungen miissen eine T3-Riickhalterate aufweisen, und

dauerhafte Schutzeinrichtungen miissen eine Riickhalterate von mindestens N2 aufweisen.

(4) Die Aufprallkraft betrdagt: A, B und C, wéahrend der Grad A das hochste Schutzniveau fiir

Fahrgiste bietet. Die entsprechenden Werte sind wie in Tabelle 3 angegeben.

Tabelle 3.

Grad der
Aufprallkraft

Werte von Koeffizienten




A ASI < 1,0

B ASI <14 und THIV (Theoretical
Head Impact Velocity)

c ASI=19 < 33km/h

(5) Der Einsatzbereich (W) ist ein Indikator, der durch den normierten Einsatzbereich (W)
definiert wird, abhdngig von der maximalen seitlichen Verschiebung des Fahrzeugs und der

Schutzeinrichtung von der Nulllinie im Falle eines Aufpralls gemél$ den Indikatoren in Tabelle 4.

Tabelle 4.
Klassen nach den Graden des Grad des normierten
normierten Einsatzgebiets Einsatzbereichs, m
W1 Wy < 0,6
w2 Wy < 0,8
W3 WN < 1,0
w4 Wy <13
s v
NS 2,
W6 Wy <25
w7 Wy < 3,5
w8

(6) Die Zone des normierten Eindringens des Fahrzeugs in einen ungeschiitzten Bereich (VI) ist
ein Indikator, der durch das normierte Eindringen des Fahrzeugs (VIy) in Abhdngigkeit von dem
maximalen seitlichen Einlass eines schweren Lastkraftwagens (Tt) auf der nicht getroffenen Seite der

Schutzeinrichtung gemél$ den Indikatoren in Tabelle 5 bestimmt wird.

Tabelle 5.
Klassen nach den Graden des normierten Grad des normierten Eindringens des
Eindringens des Fahrzeugs Fahrzeugs,
M
VIi VIy < 0,6
VI2 VIy<0,8
VI3 VIy < 1,0
Vi4 VIy < 1,3
VI5 Viy < 1,7
VI6 VIy < 2,1
vI7 VIy < 2,5
VI8 VIy < 3,5
VI9 VIN > 3,5

(7) Der Einsatzbereich (W), die Zone des normierten Eindringens des Fahrzeugs in einen
ungeschiitzten Bereich (VI), die dynamische Verformung der Barriere (D) und die Breite der

Barriere vor dem Aufprall (B) miissen der Abbildung 1 entsprechen.
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Abbildung 1. Einsatzbereich (W), Zone des normierten Eindringens des Fahrzeugs in einen
ungeschiitzten Bereich (VI), dynamische Verformung der Barriere (D) und Breite der Barriere vor
dem Aufprall (B)
Artikel 13. (1) Die Leistungsklassen von den Elementen fiir Anfangs- und Endterminals

miissen je nach Geschwindigkeit den Angaben in Tabelle 6 entsprechen.

Tabelle 6.
Leistungsklasse Geschwindigkeit (km/h)
P4 110
P3 100
P2 80
P1 50

(2) Die Klassen (Grade) der Aufprallkraft der Elemente fiir Anfang und Ende miissen
Klasse A und Klasse B sein, da Klasse A ein hoheres Mall an Sicherheit fiir die Fahrgaste im

Fahrzeug bietet.
(3) Die Klassen der permanenten seitlichen Verschiebung der Elemente fiir Anfang und

Ende fiir X — D, und die Abprallzone fiir Y — Dy entspricht den Indikatoren in Tabelle 7.

Tabelle 7.

Klassencode Verschiebung [m]
0,5
D, 1,5
3,0
1,0
2,0
3,5
>3,5

X

Dq

ARIWIN|IFR|W[IN |-

(4) Bei Vaisige <80km/h muss die Leistungsklasse P des Anfangsterminals nach
BDS EN 1317 — 4 P2 oder hoher sein. Bei Vuissige = 80 — 100 km/h muss sie P3 oder hoher sein
und bei Vuassige > 100 km/h, muss sie P4 sein. Diese Anforderungen gelten auch fiir die Sicherung

gegen Einwirkungen von Kfz bei Einzelhindernissen.



Artikel 14. (1) Die Leistungsklassen fiir die Ubergangszone miissen gemiR BDS EN 1317-
2 in Tabelle 8 angegeben sein und von der Riickhalterate der getrennten Schutzeinrichtungen

abhéngen, die sie verbinden.

Tabelle 8.
zu Sicherheitsbarrieren
mit N2 H1 H2 H4b
Riickhaltegrad:
zu Sicherheitsbarrieren
mit
Riickhaltegrad:
N2 N2 N2 H1 H2
H1 N2 H1 H1 H2
H2 H1 H1 H?2 H2
H4b H?2 H2 H2 H4b

(2) Der Einsatzbereich der Ubergangszone darf nicht groRer sein als der groRere
Einsatzbereich der beiden Schutzeinrichtungen, die durch das Element verbunden sind, mit
Ausnahme von manuell zerlegten Abschnitten.

Artikel 15. (1) Die Kriterien fiir die Annahme der Anpralldimpfer und der moglichen
Anwendungen, die Betriebsgrade der Anpralldampfer, die Grade der Aufprallkraft des Fahrzeugs,
die Klassen fiir Anprallddmpfer, die in den Fahrzeug-Abprallzonen dargestellt sind, und die
Abmessungen der Abweichungszone sowie die Zonen mit permanenter seitlicher Verschiebung

sind gemdll den Tabellen 9 bis 13 festzulegen.

Tabelle 9.
Art der Aufprallort Masse des Geschwindigkei Anlage
Priifung Kfz t (km/h)
(kg)

TC 1.1.50 900 50 (R)(NR)
TC 1-1-880 900 80 (R)(NR)
TC211 . . 900 100 (R)(NR)
TC12.80 Frontal, in der Mitte 1300 20 ®NR)
TC 1.2.100 100 (R)(NR)
TC 1.3.110 1500 110 (R)(NR)
TC 2.1.80 Frontal, % des 900" 80 (R)(NR)
TC 2.1.100 Fahrzeugs verschoben 100 (R)Y(NR)
TC 3.2.80 1300 80 (R)(NR)
TC 3.2.100 Frontal (in der Mitte) 1300 100 (R)(NR)
TC 3.3.110 1500 110 (R)(NR)
TC 4.2.50 1300 50 R)
%g j;?go Seitenaufprall bei 15° }388 18000 EE;
TC 4.3.110 1500 110 (R)
TC 5.2.80 1300 80 (R)
TC 5.2.100 Seitenaufprall bei 165° 1300 100 R)
TC 5.3.110 1500 110 (R)

Tabelle 10.




Grad Abnahmepriifung
50 TC 1.1.50 - - - TC 4.2.50° -
80/1 - TC 1.2.80 TC 2.1.80 - TC 4.2.80° -
80 TC 1.1.80 TC 1.2.80 TC 2.1.80 TC 3.2.80 TC 4.2.80° TC 5.2.80°
100 TC 2.1.100 | TC1.2.100 TC 2.1.100 TC 3.2.100 TC 4.2.100° | TC 5.2.100?
110 TC 2.1.100 | TC1.3.110 TC 2.1.100 TC 3.3.110 TC 4.3.110° | TC 5.3.110°
Tabelle 11.
Grade der Werte von Koeffizienten
Aufprallkraft
THIV < 44 km/h fiir die Priifungen 1, 2
und 3
A AST =10 u THIV < 33 km/h fiir die Priifungen 4 und
5
g THIV < 44 km/h fir die Priifungen 1, 2
B 1.0 < ASI und 3
<14 THIV < 33 km/h fiir die Priifungen 4 und
5
Tabelle 12.
i Aufprall i A 11
Anpralldampferklas Seite des Aufpralls Seite des Abpralls
Za Zd
sen Z
(m) (m)
Z1 4 4
72 6 6
73 4 > 49
74 6 > 6%
Hinweis: A) Fiir Aufprall in der Mitte der Frontseite in einem Winkel von 15°.
Tabelle 13.
Zonen Verdrangung
permanente seitliche Da Dd
Verschiebung (m) (m)
D1 0,5 0,5
D2 1,0 1,0
D3 2,0 2,0
D4 3,0 3,0
D5 0,5 > 0,5Y
D6 1,0 > 1,09
D7 2,0 > 2,09
D8 3,0 > 3,0
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(2) Die Kiriterien fiir die Priifung von Vertretern von Anpralldimpferfamilien entsprechen
Anhang 2.

Artikel 16. (1) Die direkte Umgebung muss den dufferen Rand der Fahrbahn und die
Schutzeinrichtung einschlieflich ihres Einsatzbereichs umfassen und darf die Funktionalitdt des
FRS nicht einschranken.

(2) An einem Ort gilt die Bestimmung von Absatz 1 fiir Strallen mit mehr als einer Fahrspur,
bei denen ein mittlerer Trennstreifen vorhanden ist, und bei angrenzenden Verkehrs-, Wasser- oder
Kommunikationseinrichtungen auf oder unterhalb der StraRenebene und an Orten mit konstantem
FuBgdngerstrom.-

(3) Bei suiassiger V. von mehr als 50 km/h zwischen der Fahrbahn und dem RRS ist der Bau von
Bordsteinen mit einem Hohenunterschied von mehr als 8,0 cm nicht zuldssig. Die Flache vor und
hinter dem FRS muss mit einem Verdichtungsgrad von mindestens 95 % so ausgelegt sein, um
Lasten von einem Personenkraftwagen aufnehmen zu kénnen.

(4) Aullerhalb eines Ortes gilt die Bestimmung von Absatz 1 fiir Stralen mit zwei oder mehr
Fahrspuren mit oder ohne mittleren Trennstreifen und Vuasige mehr als 50 km/h, wobei zwischen
der Fahrbahn und dem FRS keine Bordsteine mit einer Hohe von mehr als 8,0 cm gebaut werden
diirfen. Die Flache vor und hinter dem FRS muss mit einem Verdichtungsgrad von mindestens 95 %
so ausgelegt sein, um Lasten von einem Personenkraftwagen aufnehmen zu kénnen.

(5) Im Bereich des Betriebs der FRS gemdl8 den Absédtzen 3 und 4 sind keine Gefahren
gemdll Artikel 74 Absitze 1 bis 6 der Verordnung Nr. RD-02-20-2 vom 28. August 2018 iiber die
Gestaltung von Stralen, die deren Funktionalitdt beeintrachtigen wiirden, zuldssig.

(6) Es diirfen keine Unterschiede zwischen den Gehwegniveaus und der Basis des

Aufprallschutzes bestehen.

(7) Wenn es nicht moglich ist, die Anforderungen der Absétze 3 und 4 zu erfiillen, und die
Bordsteine groBer als 8,0 cm sind, miissen die Barriere und die Flache der Bordsteine in Ebenen von

hochstens 20 cm voneinander entfernt sein.

Artikel 17. Zuséatzliche Ausriistungen (Larmschutzschirme, Blendschutzeinrichtungen,
Pfosten fiir Verkehrsschilder und Wegweiser, StraRenausstattung usw.) sind in das FRS
einzubauen, falls das FRS mit den zusétzlichen installierten Gerdten gemalS BDS EN 1317 gepriift

und klassifiziert wird.

Kapitel 3
KRITERIEN ZU DEN BEDINGUNGEN UND DEM VERFAHREN FUR DIE VERWENDUNG
VON FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEMEN UND IHREN ANFORDERUNGEN
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Abschnitt I
Auswahl von Fahrzeugriickhaltesystemen fiir Straen aullerhalb von Siedlungen

Artikel 18. (1) Vor der Auswahl des FRS ist die Moglichkeit, die geféhrliche Stelle zu
schiitzen, zu tiberpriifen durch:

1. Gewdbhrleistung des Sicherheitsbereichs um die gefédhrliche Stelle;

2. Beseitigung des Hindernisses;

3. Entfernung vom Hindernis;

4. Implementierung von Elementen zur Vermeidung oder Abzweigung von gefdhrlichen
Stellen;

5. Bereitstellung von Stiitzkonstruktionen fiir Strafenausstattungen gemdfl BDS EN 12767
,Passive Sicherheit von Tragkonstruktionen fiir die Stralenausstattung. Anforderungen und
Priifverfahren® hinsichtlich ihrer passiven Sicherheit;

6. Durchfiihrung von ausgekleideten Rinnen, Rigolas und Stralengrdben von sicherer Form
und Grofle anstelle von Graben;

7. Ausfiihrung von sanften Steigungen, glatten Hangen und glatten Kurven.

(2) Keine neuen gefdhrlichen Stellen sind im Bereich der Stralenverkehrssicherheit zu
schaffen, ohne dass ihre Sicherheit durch FRS gewihrleistet wird.

Artikel 19. Die Notwendigkeit des Aufbaus des FRS ist abhdngig von der
Wabhrscheinlichkeit einer Umleitung von der Strale zu bewerten. Es besteht eine erhohte
Wahrscheinlichkeit der Umleitung von der Stralle auf Strafenabschnitten, in denen es:

1. Radien, deren Verhéltnis auerhalb des guten Bereichs geméll Art. 31 Abbildungen 1 und 2
der Verordnung Nr. RD-02-20-2 von 2018 liegt;

2. aufeinanderfolgende Kurven mit Radien unter dem 1,5fachen des zuldssigen Mindestradius
gemdls Artikel 31 Abbildungen 1 und 2 der Verordnung Nr. RD-02-20-2 von 2018 gibt;

3. Abschnitte mit ungewohnlich grofen Bewegungsrichtungsdnderungen, wie z. B.
gegeniiberliegende horizontale Kurven;

4. Betriebsabschnitte, die als ,,Abschnitte mit einer Konzentration von Verkehrsunféllen (VU)“
definiert sind oder in denen der haufigste Unfall die ,,Fahrspurabfahrt® ist;

5. Gefahr fiir Dritte in der Nahe der StralSe oder fiir Fahrzeuginsassen.

Artikel 20. (1) Die Art des FRS aullerhalb der Standorte wird gemal den Artikeln 12 bis 15
Abbildung 2, dem in Abbildung 3 genannten Algorithmus und entsprechend der spezifischen
Situation und Einstellung im Zusammenhang mit dem Vorhandensein und der Art der zu sichernden
Gefahren bestimmt.

(2) Die Einsatzbereiche (W) des FRS — Abbildung 2 werden gemal§ Artikel 12 Absatz 5
Tabelle 4 bestimmt. Bei FRS, die sich an steilen Steigungen und Hindernissen und an Orten in
der Ndhe von Gebduden befinden, wird auch die Zone des normierten Eindringens gemal
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Artikel 12 Absatz 6 Tabelle 5 bewertet. Der Abstand zwischen der Vorderseite des FRS und dem
Rand der Fahrbahnflache muss mindestens 0,5 m betragen. Ausnahmsweise kann dieser Wert auf
0,3 m gesenkt werden, wenn in einer bestimmten Situation die Gefahr besteht, dass das Kfz in
den ungeschiitzten Bereich eindringt.

(3) Fahrzeugriickhaltesysteme kénnen auch in einem Abstand von 0,5 m bis 1,5 m oder
in groeren Entfernungen vom Stralenrand, abhédngig von den Mindestsichtzonen, in Situationen
aufgestellt werden, die durch die rdumliche Verteilung oder durch die Stralensituation
erforderlich sind, wie Straflen niedriger Klasse ohne separate Fullgdnger- und Fahrradwege. In
diesen Féllen miissen die seitlichen Raume so geformt und verdichtet sein, dass der Betrieb der
Schutzausriistung gewdhrleistet ist.

(4) Gefédhrliche Stellen konnen mit dem nédchsten FRS der hoheren Klasse gesichert
werden, ohne die Sicherheitsziele zu beeintrachtigen, und wenn die spezifische Situation es
erlaubt.

(5) Fahrzeugriickhaltesysteme bei einem Einsatzbereich, der groBer ist als der Abstand
zwischen ihrer Vorderseite und der Frontkante der gefdhrlichen Stelle, kann an linearen Stellen
verwendet werden. Fiir Punkthindernisse gilt dies nicht. In jedem Fall wird die hohere

Aufprallkraft gemdl§ Artikel 12 Absatz 4 ausgewadhlt.
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Abbildung 2. Einsatzbereich eines Fahrzeugriickhaltesystems und Entfernung zur Fahrbahn
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Abschnitt IT
Bestimmung der Lange der Schutzeinrichtung

Artikel 21. (1) Die minimale effektive Lange L, ist im Priifbericht fiir jedes System nach
BDS EN 1317-2 zu bestimmen.

(2) Die Lange der Schutzeinrichtung L. muss Folgendes umfassen: die Lange der gefdhrlichen
Stelle und die minimale FRS-Lédnge, um das Verrutschen in Vor- oder Riickwartsrichtung vor und nach
der gefdhrlichen Stelle zu verhindern (L),).

(3) Die Lange der Schutzeinrichtung L. darf nicht unter der effektiven Mindestlange L liegen.
Ausnahmen sind zuldssig, wenn es nicht méglich ist, eine Barriere mit der minimalen effektiven Léange
zu installieren, und ein anderes Schutzmittel verwendet wird.

(4) Auf Autobahnen und SchnellstraBen mit V,ussige = 100 km/h ist die Schutzeinrichtung im
mittleren Trennstreifen und auf der rechten Seite des Banketts entlang der gesamten Strecke
kontinuierlich durchzufiihren, aufler an Ein- und Ausfahrtsverbindungen, Kreuzungen und
Straenrdndern. Wenn die Schutzeinrichtung unterbrochen wird, sind an ihrem Anfangspunkt Terminals
nach BDS EN 1317-3 ,,Riickhaltesysteme an Straen. Teil 3: Leistungsklassen, Abnahmekriterien fiir
Aufprallpriifungen und Priifverfahren fiir Anprallddampfer“ (BDS EN 1317-3) oder BDS EN 1317-4
,Riickhaltesysteme an Strallen. Teil 4. ,Leistungsklassen, Abnahmekriterien fiir Aufprallpriifungen und
Priifverfahren fiir Anfangs-, End- und Ubergangskonstruktionen von Schutzeinrichtungen“ zu
installieren, und am Ende ist eine lange Nullstellung zu Boden und nach aulen vom Rand des Gehwegs
abzuschrdgen (BDS EN 1317-4).

(5) Bei Straen ohne Mitteltrennstreifen und bei einer Geschwindigkeit von mehr als 50 km/h
sind bei der Unterbrechung der Schutzeinrichtung an beiden Enden Terminals nach BDS EN 1317-3
oder BDS EN 1317-4 zu installieren.

(6) Bei StraBen mit einem Mitteltrennstreifen und einer Geschwindigkeit von mehr als 50 km/h
sind bei der Unterbrechung der Schutzeinrichtung am Anfang Terminals nach BDS EN 1317-3 oder
BDS ENV 1317-4 zu installieren und am Ende eine lange Nullstellung durchzufiihren, die vom Rand
des Gehwegs in Richtung Boden und nach aulen abgeschréagt ist.

Artikel 22. (1) Die Varianten der FRS-Langen bei der Sicherung von Hindernissen, rechts in
Bewegungsrichtung, miissen den Abbildungen 4 bis 7 entsprechen.

(2) Auf einer Fahrbahn mit Zweibahnverkehr vor und nach der geféhrlichen Stelle, miissen die
Langen L, gleich sein. In der Zone der gefdhrlichen Stelle und im Abstand 0,5 L, vor und nach ihr wird
die Riickhalterate am héchsten sein. Vor und nach dem Abstand 0,5 L, ist eine Anderung erlaubt — eine
Reduzierung der Riickhalterate um ein Grad innerhalb der Entfernungsgrenze L, gemal Abbildung 4.

(3) In einer Fahrbahn mit Einbahnverkehr, muss der Abstand L, nach der gefdhrlichen Stelle
30 m betragen. In der Zone der gefdhrlichen Stelle einschlieflich 0,5 L, vor und 15 m nach der

genannten Stelle muss die Riickhalterate die Hochste sein. In einem Abstand von 0,5 L, vor und 15 m
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nach der gefdhrlichen Stelle kann die Riickhalterate um einen Grad gedndert werden, z. B. von H1 zu
H2 und zuriick zu H1, gemall Abbildung 5.

(4) In einer Fahrbahn mit Zweibahnverkehr und in einer Situation, in der es nicht méglich ist,
Elemente fiir Anfangs- und Endterminals zu installieren, muss die Schutzeinrichtung mit beidseitigen
Zugdngen mit Nullstellungselementen geformt werden, die um 1:20 abgeschrdgt sind (wo die
Umgebung begrenzt ist, ausnahmsweise im Verhdltnis 1:12), seitlich und nach auflen. Die Barriere
muss parallel zur Fahrbahn fiir eine Lange sein, die der Ladnge der gefdhrlichen Stelle entspricht, wobei
vor und nach ihr 10 m zugesetzt werden; danach muss die Abschrdgung beginnen. Der Abstand L,
entspricht der Lange der Nullstellungselemente, die um
10 m vergroBert wurde. Bei einer langeren Fasenzone ist eine Anderung des Riickhaltegrads zuléssig,
wie in Abbildung 6 dargestellt.

(5) In einer Fahrbahn mit Einbahnverkehr und in einer Situation, in der es nicht moglich ist,
Elemente fiir Anfangs- und Endterminals zu installieren, muss die Schutzeinrichtung mit einseitigem
Zugang mit Nullstellungselement geformt werden, der um 1:20 (wo die Umgebung begrenzt ist,
ausnahmsweise um 1:12) seitlich und nach auflen abgeschrédgt ist. Die Barriere muss parallel zur
Fahrbahn verlaufen und eine Lange haben, die der Ldnge der Gefahrenstelle entspricht, wobei vor und
nach der Gefahrenstelle jeweils 15 m bzw. 30 m hinzukommen. Der Abstand L, entspricht der Lange
des Nullstellungselements, die um
10 m vergroRert wurde. Bei einer lingeren Abschrigungszone ist eine Anderung des Riickhaltegrads

zuldssig, wie in Abbildung 6 dargestellt.

EHK [wsmkuHa Ha npegnasHaTta orpaga L= L, EHK
e p—— —_—— e - S e e
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e — — e -

— e
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Abbildung 4. Mindestldnge eines Fahrzeugriickhaltesystems auf einer Zweibahnstrafle
Mit:
L die Ldnge des Riickhaltesystems,
L; die minimale effektive Léinge eines Fahrzeugriickhaltesystems, ermittelt nach BDS EN 1317-2, die sich im Priifbericht
widerspiegelt
L, die Mindestléinge eines Fahrzeugriickhaltesystems, um das Verrutschen in Vor- oder Riickwdrtsfahrtrichtung vor und nach
der gefdhrlichen Stelle zu verhindern;
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Abbildung 5. Mindestldnge eines Fahrzeugriickhaltesystems auf einer Einbahnstralle
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Abbildung 6. Mindestlinge eines Fahrzeugriickhaltesystems, das vor und nach einer
gefdhrlichen Stelle auf einer Zweibahnstrafle ausgefiihrt wird
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Abbildung 7. Mindestlinge der Schutzeinrichtung bei einseitiger Abschragung vor einer
gefdhrlichen Stelle auf einer Einbahnstrafle

Artikel 23. Wo ein FRS zur Sicherung eines Punkthindernisses implementiert ist und V sussige
> 100 km/h betragt, ist der Abstand L, gemal Tabelle 14 zu definieren. Im Falle von EinwegstraBen und

der Unfédhigkeit, in die Richtung zu rutschen, die der Fahrtrichtung (steile Steigung oder Wand)
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entgegengesetzt ist, und wenn keine Kriterien gemd8 Tabelle 14 gelten, muss die Lange L, nach der
gefdhrlichen Stelle 40 m sein. Im Bereich von 40 m nach der gefdhrlichen Stelle ist keine Verringerung

des Riickhaltegrads zuldssig.

Erforderliche Linge L2 gegen Verschieben in Vor- und Riickwértsrichtung

Tabelle 14.
Position der Sicherheit
PET-Basis
Kriterium StraBentyp parallel zu seitlich, schrag
die Strafle
Rutschen wo die gefahrliche Einweg L2=40m keine Anforderung
Stelle < 1,5 m hinter der hinteren Kante
der Schutzeinrichtung in beiden Richtungen L2=60m keine Anforderung
. Einweg L2=40m L2=40m

In Riickwaértsricht tsch

1 Ruckwartsrnichtung verrutschen in beiden Richtungen L2=60m L2=60m

Artikel 24. (1) Bei einem Ubergang von einem Typ oder einer Klasse von FRS zu einem
anderen sind die Anforderungen an die Leistungsklassen der Ubergangszone gemiR Artikel 14 Absatz 1
Tabelle 8, sowie die Anforderungen fiir L;, die gemdf BDS EN 1317-2 ermittelt und im Priifbericht
wiedergegeben wurden, einzuhalten.

(2) Wenn es nicht moglich ist, die Lange L » gegen Verschieben in Vor- und Riickwértsrichtung
einzuhalten, muss die erforderliche Sicherheit durch energieabsorbierende Elemente erreicht werden.

(3) Wenn es nicht moglich ist, energieabsorbierende Elemente am Anfang und am Ende zu

installieren, ist die Montage von Nullstellungselementen als Teil der effektiven Mindestldnge ,,L“ zulassig,

bei der das System getestet wurde.

Abschnitt ITI

Regeln fiir die Bestimmung von Unterbrechungen eines Fahrzeugriickhaltesystems

Artikel 25. (1) Auf Stralen auBerhalb stddtischer Gebiete mit einer Ldnge von weniger als
100 m diirfen keine Unterbrechungen zwischen zwei benachbarten FRS zugelassen werden.

(2) Unterbrechungen des FRS miissen ausnahmsweise erfolgen und so kurz wie moglich sein.
Unterbrechungen sind in Abschnitten mit kleinen Kurvenradien nicht zuléssig, und in diesen Zonen sind
Zuginge zu Einschlussstrallen an Orten zu planen, an denen ein FRS nicht erforderlich ist. Seitliche
Einschliisse diirfen die Unversehrtheit der Schutzeinrichtung nicht beeintrachtigen, und wenn dies nicht
vermieden werden kann, muss der Zugang parallel zur Achse der Stralle erfolgen, und die

Schutzeinrichtung ist mit einer anderen wie in Abbildung 8 dargestellt zu duplizieren.
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Abbildung 8. Unterbrechung eines Fahrzeugriickhaltesystems bei parallelen Einschliissen

(3) Unterbrechungen des FRS mit einer oder zwei Fahrbahnen an Wendestellen sind gemél$ den
Abbildungen 9a bis 9d durchzufiihren.

(4) Besteht im Unterbrechungsbereich keine Gefahr, auf ein niedrigeres Niveau zu fallen, muss
die Schutzeinrichtung beim Zugang um 1:12 nach auflen gekippt und durch die in Abbildung 9b

angegebenen Nullstellungselemente fiir Anfang und Ende (Terminals) nach aullen abgeschragt werden.
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Abbildung 9a Unterbrechung eines nach aulen abgeschragten Fahrzeugriickhaltesystems bei
1:12 und mit Nullstellungselementen
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Abbildung 9b Unterbrechung eines Fahrzeugriickhaltesystems mit Elementen fiir Anfang und
Ende (Terminals)

(5) Um zu verhindern, dass das Kfz eine nahegelegene gefdhrliche Stelle innerhalb des
Unterbrechungsbereichs betritt, muss eine geeignete Abrundung durchgefiihrt werden, die so gro8 wie
moglich im Radius ist, wie in den Abbildungen 9c und 9d angegeben. Die Schutzeinrichtung ist vor der
Abrundung bei 1:12 nach aulen abzuschrdgen, wie in Abbildung 9c dargestellt. Die Abrundung der
Schutzeinrichtung ist entweder mit einem anderen FRS oder mit geeigneten Ubergangselementen mit

den Anfangs- und Endelementen zu verbinden.
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Abbildung 9c Unterbrechung einer nach auflen abgeschriagten Schutzeinrichtung bei 1:12,
Aufrundungen und AEE
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Abbildung 9d Unterbrechung einer Schutzeinrichtung mit Auffundungen und AEE

Abschnitt IV

Regeln fiir die Bestimmung des Anfangs und des Endes von Fahrzeugriickhaltesystemen

Artikel 26. (1) Fiir den Anfang und das Ende des FRS, lange oder kurze Nullstellungselemente,
sind Terminals nach BDS EN 1317-4 und Anpralldémpfer nach BDS EN 1317-3 zu verwenden,
abhédngig von der tdglichen durchschnittlichen Jahresintensitdt (DAAI) des Kraftfahrzeugverkehrs. Die
Einfiihrung der Anfangs- und Endelemente der Fahrzeugriickhaltesysteme muss gemdls Anhang Nr. 1
erfolgen.

(2) Bei DAAI < 3000 MVs 24/h ist fiir den Beginn des FRS lange Nullstellung zu verwenden,
wihrend fiir das Ende kurze Nullstellung gemif3 Abbildung 10 zu verwenden sind. In besiedelten
Gebieten ist es zuléssig, kurze Nullstellung fiir den Anfang des FRS zu verwenden. Bei unzureichender
Lange L, fiir lange Nullstellung ist der Anfang mit einem einzigen Terminal, abhdngig von der
zuldssigen Geschwindigkeit, geméal§ Abbildung 11 auszufiihren.

(3) Die lange Nullstellung darf nicht weniger als 12 m und die kurze Nullstellung nicht weniger
als 4 m betragen. Alle Nullelemente miissen unterhalb des Bodens liegen und von der Langslinie des
FRS nach rechts in Verkehrsrichtung nach aullen abgeschrédgt sein. Bei langer Nullstellung darf die

Abschrdagung nicht weniger als 50 cm betragen, und im Falle von kurzen Nullstellungen darf die
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Abschrdgung nicht weniger als 20 cm betragen.
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Abbildung 10. Fahrzeugriickhaltesysteme mit Anfangselementen — Nullstellung bei L.
erforderlich, auch bei der Aufspaltung von Stréomen
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Abbildung 11. Fahrzeugriickhaltesystem mit Anfangselementen — Einzelterminals bei
unzureichender L, einschlief8lich bei der Aufspaltung von Stromen

(4) Bei DAAI > 3000 MVs 24/h ist zum Starten des FRS ein Einzel- oder Doppelterminal
oder ein Anpralldimpfer anzuwenden.
(5) Werden Verkehrsstrome umgeleitet, so ist je nach zuldssiger Geschwindigkeit ein

Doppelterminal nach Abbildung 12 anzuwenden.
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Abbildung 12. Oben auf einer Trenninsel mit Schutzeinrichtungen in beide Richtungen und
Elementen zum Start eines Doppelterminals

(6) Bei der Umleitung von Verkehrsstromen auf Autobahnen und Schnellstrallen ist ein
Anprallddmpfer anzuwenden, wie in Abbildung 13 dargestellt.

<. B
\\\H K

npegnaaHa

onacHo MFlCTO[j
L.

30 M L,

npeanasHa orpaga GSydhep cpewy yaoap

<: Pl MexXxaHWYHAa BPpb3Ka Mexxay
\, ) Bydpepa cpewy yaap v NpeanasHarTa orpans

Abbildung 13. Anpralldimpfer an der Spitze einer Trenninsel vor einer gefahrlichen Stelle bei
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der Aufspaltung gro8er Verkehrsstrome

(7) Doppelterminal und Anprallddmpfer sind so anzubringen, dass ihre Enden bilateral mit dem
hinteren FRS verbunden sind.

Artikel 27. Wenn sich die gefdhrliche Stelle innerhalb der Breite der Sicherheitszone befindet
oder die erforderlichen Langen L2 nicht erfiillt werden kdnnen, miissen energieabsorbierende Elemente
eingebaut werden.

Abschnitt V
Schutz von Motorradfahrern

Artikel 28. (1) Der Schutz von Motorradfahrern ist auf Stralen mit einer zuldssigen
Geschwindigkeit von mehr als 50 km/h zu gewdhrleisten und muss den Anforderungen des
SD CEN/TS 17342:2019 entsprechen, sofern mindestens eine der folgenden Bedingungen erfiillt ist:

1. der Anteil der Motorradfahrer an der geschétzten durchschnittlichen Tagesintensitdt (DAI) auf
dem StralBenabschnitt fiir den Zeitraum Juni bis September betrdgt mindestens 2 %;

2. die Zahl der Verkehrsunfélle mit Kraftrddern auf dem Straenabschnitt in den letzten fiinf
Jahren ist groB8er als fiinf;

3. das Vorhandensein horizontaler Kurven mit einem Radius, der die in Tabelle 15 angegebenen

Werte nicht iiberschreitet.

Tabelle 15.
Vautssige/ Vs <60 60 70 80 >90
km/h
R< 80 m 90 m 135m 180 m 200 m

(2) Der Schutz von Motorradfahrern muss entlang der gesamten Lange der horizontalen Kurve
oder bis zum Ende der Kfz-Schutzeinrichtung angebracht werden.

(3) Der Schutz von Motorradfahrern ist durch den Einbau einer zusétzlichen Planke unterhalb
der Planke der Schutzeinrichtung durchzufiihren. Der Abstand zwischen der unteren Kante der
zusdtzlichen Planke und dem Boden darf nicht mehr als 5 cm betragen.

Abschnitt VI
Auswahl von Fahrzeugriickhaltesystemen fiir Stralen in stadtischen Gebieten

Artikel 29. Fahrzeugriickhaltesysteme am dulferen Rand der Fahrbahn miissen
Schutzeinrichtungen sein, zusammengesetzte Schutzeinrichtungen und Fufgdngerschutzgeldander. Sie
sind an gefdhrlichen Stellen in den Sicherheitszonen zu errichten:

1. auf Strakenanlagen — FRS in Kombination mit einem Fullgdangerschutzgeldnder — bei einer

Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h oder mehr;
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2. auf Stralenanlagen — FuBBgdngerschutzgeldander — mit einer Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h
oder weniger;

3. an Haltestellen des 6ffentlichen Personenverkehrs, Sicherheitsriickhaltestdbe aus Metall oder
Beton mit einer Hohe von mindestens 0,45 m und hochstens 0,80 m, in einem Abstand von 0,50 m vom
Rand des Bordsteins und einem Abstand zwischen ihnen nicht groRer als 1,50 m;

4. bei angrenzenden Freizonen zur Erholung und zum Spielen von Kindern — FRS mit einer
Riickhalterate von nicht unter H2 und einem Schutzgelénder fiir FuBgénger — bei Geschwindigkeiten
iiber 50 km/h.

Artikel 30. (1) Auf den Strallen des HauptstraRennetzes, in Gegenwart angrenzender Freizonen
fiir Erholung und zum Spielen fiir Kinder und einer Fahrgeschwindigkeit von mindestens 50 km/h ist
ein FRS mit einer Riickhalterate von nicht unter H1 und einem Fullgdngerschutzgeldnder zu errichten.
Das Riickhaltesystem kann auch mit einem Fullgdngerschutzgeldnder kombiniert werden.

(2) Die Riickhalterate des FRS in stddtischen Gebieten wird nach Abbildung 14 bestimmt.

(3) Die Einsatzbereiche des FRS in stiddtischen Gebieten werden gemdl3 Artikel 12 Absatz 5
festgelegt.

(4) Der Grad der Aufprallkraft wird geméll Artikel 12 Absatz 4 bestimmt, wobei der
bestmogliche Grad gewahlt wird.

(5) Die Lange der FRS in stadtischen Gebieten darf nicht unter der effektiven Mindestldnge
liegen. Ausnahmen sind bei Kombinationen mit einem anderen Sicherheitselement zuldssig. Die

Bestimmung der Lange des FRS erfolgt gemdl3 den Artikeln 21 und 22.
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Abbildung 14 Algorithmus zur Bestimmung der Riickhalterate eines Riickhaltesystems fiir Stralen
in stadtischen Gebieten

(6) Unterbrechungen der Schutzeinrichtung sind gemédll den Anforderungen des Artikels 25
vorzunehmen.

(7) Die Elemente fiir den Beginn und das Ende des FRS miissen den Anforderungen des
Artikels 26 entsprechen.

(8) Anpralldampfer oder bilaterale Terminals mit einer Geschwindigkeit von mehr als 50 km/h
sind in Siedlungen zu verwenden, in denen Verkehrsstrome getrennt sind. Die energieabsorbierenden
Elemente miissen den Anforderungen des Artikels 27 entsprechen.

(9) Bei Siedlungen betragt die Rickhalterate des FRS: fiir temporares System - T3, fir
permanentes System ist sie durch den in Abb. 14 gezeigten Algorithmus zu bestimmen, und in Anlagen
mit Vzuléssige < 50 km/h darf sie nicht niedriger als H1 und fiir Vzuldssige > 50 km/h nicht niedriger als

H2 sein.
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Abschnitt VII
Auswabhl eines Fahrzeugriickhaltesystems im Trennstreifen
Artikel 31. (1) In der Achse des Mitteltrennstreifens von Straflen mit zwei oder mehr
Fahrbahnen und Vzulassige > 50 km/h muss ein kontinuierliches FRS gebaut werden. Sie sind aus
einseitigen oder zweiseitigen Schutzeinrichtungen zu bauen, die sich in dem Trennstreifen in einem
der in den Abbildungen 15 bis 18 angegebenen Verfahren befinden.
(2) In Ermangelung von Hindernissen oder anderen Einschrankungen in der

Achse und Breite des Streifens < 2,20 m gelten die Anforderungen der Abbildung 15.
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Abbildung 15. Zweiseitiges Fahrzeugriickhaltesystem in der Achse des Trennstreifens

(3) Wenn es erforderlich ist, Sichtraum in einer Kurve bereitzustellen, sind die
Anforderungen aus Abbildung 16 anzuwenden.
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Abbildung 16. Zweiseitiges Fahrzeugriickhaltesystem an den Seiten der Trennlinienachse

(4) Bei Entwdsserung, elektrischen oder sonstigen Ausriistungen in der Achse gelten die
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Anforderungen der Abbildungen 17 und 18.
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Abbildung 17. Einseitiges Fahrzeugriickhaltesystem fiir Trennstrafen am Rand des
Gehwegs
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Abbildung 18. Einseitiges Fahrzeugriickhaltesystem fiir AllzweckstrafSen am Rand des
Gehwegs
(5) Bei einer Querneigung des Trennstreifens im Verhdltnis > 1:10 sind zwei einseitige

Schutzeinrichtungen zu errichten.

(6) Im Falle einer Unterbrechung des Trennstreifens ein manuell demontiertes FRS oder andere
Anlagen mit einer Riickhalterate von nicht niedriger als die Riickhalterate des FRS vor und nach der
Ausfiihrung der Unterbrechung.

(7) Ein manuell demontierbares FRS wird so ausgefiihrt, dass die Planken und Riegel
miteinander verschraubt und die Riegel in den Boden eingelassene Hiilsen montiert werden.

Artikel 32. (1) Die Gefahren in der Achse oder am Rand der Fahrbahn im mittleren

Trennstreifen sind durch ein einseitiges FRS mit geteilter Wirkung nach Abbildung 17 zu sichern.
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(2) Bei einem bilateralen FRS, das sich im Trennstreifen befindet, wird die Barriere vor einer
gefdhrlichen Stelle auf der Achse des Streifens einseitig, indem sie gemal8 Abbildung 19 im Verhiltnis
1:20 abgeschrégt wird.
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Abbildung 19. Bildung eines Fahrzeugriickhaltesystems an einer gefahrlichen Stelle in einem
Mitteltrennstreifen

Artikel 33. Fiir Abschnitte mit DAAI > 5000 TTMVs/24h von Fahrzeugen mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mehr als 12 Tonnen ist im Trennstreifen ein FRS mit Riickhaltegeschwindigkeit H4b
anzuwenden.

Artikel 34. (1) Fir den Einsatzbereich bei Stralen ohne gefdhrliche Stellen im
Mitteltrennstreifen oder am Rand des Gehwegs wird der maximale Einsatzbereich (W) durch die
Breite des Mitteltrennstreifens und die Breite der Schutzeinrichtung bestimmt. Die Schutzeinrichtung
kann — wie in den Abbildungen 15 bis 18 dargestellt — bilateral auf der Achse oder einseitig an der
Kante mit geteilter oder gemeinsamer Wirkung und in der Achse liegend oder in Bezug auf diese
verschoben vorgesehen werden.

(2) Der Einsatzbereich (W) im Falle eines bilateralen und einseitigen FRS mit gemeinsamer
Wirkung darf der Innenrand der Stralenmarkierung nicht iiberschreiten. Der Abstand von der
Vorderseite der Schutzeinrichtung zum Rand des Gehwegs muss gemall Abbildung 2 mindestens
0,50 m betragen. Wenn es nicht moglich ist, den Abstand von 0,50 m einzuhalten, kann er auf 0,30 m
verringert werden. Dieser Abstand muss vergrofert werden, um die erforderliche Sichtzone zu
gewdhrleisten.

(3) Beim Vorhandensein von geféhrlichen Stellen im Trennstreifen, wird der Einsatzbereich W
gemdll Absatz 1 bestimmt.

(4) Wenn zwei einseitige Schutzeinrichtungen mit geteilter Wirkung eingesetzt werden, miissen
beide iiber denselben Einsatzbereich verfiigen. Wenn es keine andere technische Lésung gibt und die
beiden Zonen unterschiedlich sein miissen, sollten sich ihre Wirkungen nicht iiberschneiden.

Artikel 35. Der Anfang des FRS im Trennstreifen ist mit einem bilateralen Terminal oder mit
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einem Anprallddmpfer des Typs R oder des Typ NR mit einer von Vussige fiir den StraBenabschnitt
abhdngigen Klasse auszufiihren. Die Umsetzung des Anfangs des FRS durch Anpralldimpfer muss
gemdll Abbildung 20, bei der Anbringung von Einzelterminals — nach Abbildung 21 und beim
Anbringen von Doppelterminals — gemdRl Abbildung 22 erfolgen.
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Abbildung 20. Bilateral aufgebautes Riickhaltesystem in einem Mitteltrennstreifen des
einseitigen Fahrzeugriickhaltesystems mit Anpralldimpfern als Anfang
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Abbildung 21. Bilateral aufgebautes Riickhaltesystem in einem Mitteltrennstreifen des
einseitigen Fahrzeugriickhaltesystems mit Einzelterminals als Anfang
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Abbildung 22. Bilateral aufgebautes Riickhaltesystem in einem Mitteltrennstreifen des
einseitigen Fahrzeugriickhaltesystems mit doppelseitigem Terminal als Anfang

Artikel 36. (1) Unterbrechungen des FRS im Straentrennstreifen sind mit Ausnahme von
Kreuzungen oder berechtigter Verkehrsorganisation nicht zuldssig.

(2) Wenn es notwendig ist, den Abstand L, zu bestimmen, gelten die in Artikel 22 genannten
Vorschriften. Wenn dieser Abstand, einschlieflich Unterbrechungen der Barriere, nicht ausreichend ist
und der Abstand von Tabelle 14 zur gefdhrlichen Stelle nicht eingehalten werden kann und wenn
Vauassige > 60 km/h, ist ein Anprallddmpfer nach Abbildung 20 oder ein Doppelterminal nach
Abbildung 22 anzuwenden.
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Artikel 37. (1) An Orten, an denen der mechanische Anschluss von Schutzeinrichtungen
verschiedener Typen und/oder mit einer anderen Leistungsklasse erforderlich ist, sind Ubergangszonen
mit den in Artikel 14 festgelegten Leistungsklassen einzurichten.

(2) Der Einbau von Blendschutzelementen in den Trennstreifen als zusétzliche Einrichtungen
zum FRS ist vorbehaltlich der Anforderungen des Artikels 17 zuléssig.

(3) Im Bereich der gewerblichen Straleneinrichtungen und Erholungsorte sind Sicherheitsnetze
oder andere Bauwerke mit einer Hohe von mindestens 1,90 m in dem Trennstreifen zu errichten, um

eine Uberquerung von FuBgingern zu verhindern.

Abschnitt VIII
Fahrzeugriickhaltesysteme auf Briicken und Stiitzmauern

Artikel 38. (1) Auf Briicken und Stiitzmauern in einem Abstand von < 0,50 m vom Rand des
Gehwegblocks bis zur Vorderkante des Leitpfostens, vorbehaltlich der Einhaltung der dynamischen
Spurweite der StraRe, ist FRS mit einer Riickhalterate H1 bis H4b zu errichten. Die Lage des FRS,
das auf einem Gehwegblock gebaut ist, muss Abbildung 23 entsprechen.

(2) Die Vorschriften des Absatzes 1 gelten fiir Briicken und Stiitzmauern mit einer
moglichen Fallhthe von mehr als 1,0 m. In anderen Féllen gelten die Anforderungen der Artikel 12

bis 14.
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Abbildung 23. Lage eines Riickhaltesystems auf einem Gehwegblock der Einrichtung
(3) Im Falle einer Gehwegblockbreite < 1,0 m ist der Einbau des FRS fiir Ausriistungen in

Verbindung mit einem Schutzgeldnder ausnahmsweise entlang der Aufenkante des Gehwegblocks

gemdll Abbildung 24 zuldssig.
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Abbildung 24. Lage eines Riickhaltesystems in Kombination mit einem Schutzgelinder auf
einem Gehwegblock

(4) Die Riickhalterate des Riickhaltesystems fiir Briicken und Stiitzmauern hédngt von der

zuladssigen Geschwindigkeit und der Intensitdt des Strafenverkehrs geméall Tabelle 16 ab.

Tabelle 16
Erforderliche Riickhalteraten fiir Briicken und Stiitzmauern
Zulassige Fahrgeschwindigkeit und DAI
Vzuldssige 1X51£35/%ig Sd 1})75‘;{135/5&8 Sd Vzuldssig < 50

m/h un m/h un
Explosionsgefdahrdeter ; 103 khm/ h un((lj DAI > 500 DAI < 500 km/h
Bereich unter einer Autobahnen und | vrvyonah | TrMVs/24h
Briicke oder unter dhnliche Strallen
piner Stiitzmaner mit Vzuldssig <
Gefahr des ersten Grades H4b H2 H2 H1

' o o oy H1 Schutzgeldnder

Zweiter bis vierter
Gefahrenstufe

Artikel 39. Der FRS-Einsatzbereich fiir eine Briicke und eine Stiitzmauer muss der Art der
gefdhrlichen Position unterhalb der Anlage und den Krédften Rechnung tragen, die durch die
Schutzeinrichtung auf die Briickenkonstruktion bei Aufprall eines Fahrzeugs iibertragen werden, da der
kleinere Einsatzbereich eine groRere Kraft auf die Briickenkonstruktion tibertrdgt als der grolere
Einsatzbereich.

Artikel 40. Die Lingen des FRS fiir Briicken und Stiitzmauern werden gemdl$ den Artikeln 23
und 24 festgelegt, da die Langen L, vorgesehen werden miissen. Der Anfangs-/Endplatz und der Einsatz

der Schutzeinrichtung miissen so ausgelegt sein, dass ein Sturz von der Briicke/Stiitzmauer gemal
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Abbildung 25, wie im Fall ,,a“ verhindert wird. Die Schutzeinrichtung setzt sich vor und nach den

Enden der Briicken-/Ubergangszone fort. Die Ubergangszone ist gemdR Abbildung 25, wie im Fall ,)b“

gleich oder um einen Grad niedriger als die der Briicke.
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Abbildung 25. Lingen der Schutzeinrichtung auf einer Briicke und auf einer Briicke

mit Ubergangszone

Artikel 41. (1) Im Bereich der Dehnfugen von Briickenanlagen sind Schutzeinrichtungen mit

Ausdehnungselementen zu errichten.

(2) Anpralldampfer fiir Briickenkonstruktionen sind gemaR Abbildung 26 zu konstruieren.
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Abbildung 26. Anpralldampfer gegen Aufprall auf der Spitze einer Trenninsel auf
einer Briicke

Artikel 42. (1) Fahrzeugriickhaltesysteme im Trennstreifen von Briickenanlagen miissen als
Erweiterungen der Riickhaltesysteme auf der Strale ohne Unterbrechungen und mit
Ubergangselementen gebaut werden.

(2) Die Riickhalterate des FRS im Mittelstreifen von Briicken mit getrennten
Oberkonstruktionen, mit einem Unterschied in Fahrspurhthen von weniger als 1,5 m und einer klaren
Offnung zwischen Fahrspuren von weniger als 1,5 m und bei Briicken mit einem gemeinsamen Uberbau
wird gemdl Artikel 31 und Abbildung 17 bestimmt.

(3) Fir die Riickhalterate des FRS im Mittelstreifen von Briicken mit getrennten
Oberkonstruktionen, mit einem Unterschied in Fahrbahnhohen gréfer als 1,5m und einer hellen
Offnung zwischen den Fahrbahnen gréRer als 1,5 m, gelten die beiden Briickenkonstruktionen als
getrennte Strukturen.

(4) Fir den FRS-Einsatzbereich fiir Briicken mit einzelnen Oberbauten mit
Fahrbahnhhenunterschieden von weniger als 0,1 m und einer leichten Offnung zwischen den
Fahrbahnen von weniger als 0,1 m sowie fiir Briicken mit gemeinsamer Oberbauweise gelten die
Anforderungen fiir Artikel 31 und Abbildung 17.

(5) Fir den Einsatzbereich fiir Briicken mit einzelnen Oberkonstruktionen mit
Fahrbahnhhenunterschieden grofer als 0,1 m und/oder einer leichten Offnung zwischen Fahrbahnen

von mehr als 0,1 m, sind die beiden Briickenkonstruktionen getrennt als getrennte Strukturen zu
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behandeln.

(6) Elemente oder Teile der Oberkonstruktion mit einer Hohe von mehr als 0,1 m sind
gefdhrliche Stellen, die den Einsatzbereich der Schutzeinrichtung einschranken kénnen.

Artikel 43. (1) Eine gefdhrliche Stelle des dritten Grades, die ein nicht verformbares Hindernis
mit einer grofen Flache darstellt und vertikal in Fahrtrichtung steht, wie der Beginn einer Stiitzmauer,
eine Portalstiitze, eine Projektion groer als 0,1 m und das Ende einer Aussparung oder Tasche mit
einer Lange von mehr als 4 m, ist gemall den Anforderungen der Artikel (20) bis (27) zu sichern.

(2) Die Anforderungen der Artikel (20) bis (27) gelten nicht, wenn der Bereich an der
gefdhrlichen Stelle so geformt ist, dass ein Aufprall fiir die Insassen des Kfz sicher ist oder die
gefdhrliche Stelle mit energieabsorbierenden Elementen gesichert ist.

Artikel 44. (1) Die Verbindung zwischen dem FRS und dem Beginn eines Tunnels ist gemalS
Abbildung 27 zu bilden.
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Abbildung 27. Bildung einer Verbindung zwischen einem Fahrzeugriickhaltesystem und dem
Anfang eines Tunnels

(2) Die Verbindung zwischen dem FRS in einem Stralenteil und einer Mauer am Eingang eines
Tunnels oder einer Stiitzmauer muss mittels eines Ubergangselements hergestellt werden. Das
Ubergangselement wird am Ende des Systems ausgefiihrt, indem es nach seinem Anfang in einer Héhe
von 75 cm fiir eine zweiwellige Planke und 90 cm fiir eine dreiwellige Planke an der Wand verankert

wird.
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Zusatzliche Bestimmungen

Artikel 1. Fiir die Zwecke dieser Verordnung

1. ,,Anprallddmpfer“ bezeichnet eine Kfz-Energieabsorptionseinrichtung, die vor einem festen
Objekt gebaut ist, um die Aufprallkraft zu verringern, zu stoppen oder das Kfz bei einer geradlinigen
Kollision abzulenken.

2. ,Voriibergehendes Fahrzeugriickhaltesystem® bezeichnet ein Fahrzeugriickhaltesystem, das
leicht entfernt werden kann und in StralRenarbeiten, in Notsituationen oder dhnlichen Situationen und in
der voriibergehenden Organisation des Verkehrs zur Umlenkung von Verkehrsstromen eingesetzt wird.

3. ,,Verformbares Fahrzeugriickhaltesystem* bezeichnet ein Fahrzeugriickhaltesystem, das, wenn
es von einem Fahrzeug getroffen wird, verformt wird und dauerhaft verformt bleiben kann.

4. ,Bilaterales Fahrzeugriickhaltesystem“ bezeichnet ein Fahrzeugriickhaltesystem, das fiir
Aufprall auf beiden Seiten ausgelegt ist.

5. ,,Einseitiges Fahrzeugriickhaltesystem“ bezeichnet ein Fahrzeugriickhaltesystem, das nur fiir
Aufprall auf einer Seite ausgelegt ist.

6. ,Kombiniertes Geldnder fiir Strafenfahrzeuge und Fullgdnger” bezeichnet ein
Fahrzeugriickhaltesystem, das am Ende einer Briicke oder an einer Stiitzmauer oder einer dhnlichen
Struktur gebaut ist, auf der das Geldnde pl6tzlich abgesenkt wird und das zusatzliche Schutz- und
Riickhalteeinrichtungen fiir Fugdnger und/oder Radfahrer, Reiter und Tiere enthalten kann.

7. ,Endelement in Verkehrsrichtung“ bezeichnet den Endteil am Ende der Schutzeinrichtung in
Richtung des Verkehrsflusses.

8. ,Anfangselement in Verkehrsrichtung“ bezeichnet den Endteil am Anfang der
Schutzeinrichtung gegen den Verkehrsfluss.

9. ,, Anfangs- und Endelemente” bezeichnet die Elemente fiir die sichere Formgebung von
Anfang und Ende der Schutzeinrichtung.

10. ,,Nicht verformbares Fahrzeugriickhaltesystem“ bezeichnet ein Fahrzeugriickhaltesystem,
das, wenn es von einem Fahrzeug getroffen wird, geringfiigig verformt ist.

11. , Nicht umlenkender Puffer” bezeichnet einen Puffer, der zum Halten und Anhalten eines
Strallenfahrzeugs bestimmt ist.

12. ,Fahrzeugriickhaltesystem“ bezeichnet ein System, das auf der Stralle eingebaut ist, um
sicherzustellen, dass ein von der Fahrbahn abgewichener Kfz innerhalb eines definierten Bereichs

zuriickgehalten wird, sowie um den FuSgdngerverkehr einzuschranken und zu schiitzen.
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13. ,,Gefédhrliche Stelle“ bezeichnet ein einziges Hindernis, StraBenelement und Zubehor, eine
Einrichtung, ein Objekt und dergleichen, die sich auf der Seite der Fahrbahn befinden, die eine Gefahr
fiir die Verkehrsteilnehmer oder fiir Dritte darstellt, wenn das Kfz die Fahrbahn verlasst.

14. ,,Umlenkender Puffer“ bezeichnet einen Puffer, der zum Zuriickhalten und Umlenken eines
angeschlagenen Fahrzeugs bestimmt ist.

15. ,Dauerhaftes Fahrzeugriickhaltesystem“ bezeichnet ein Fahrzeugriickhaltesystem, das
dauerhaft auf der Strafle gebaut ist.-

16. ,Ubergangselement“ bezeichnet das Verhiltnis zwischen zwei Schutzeinrichtungen
unterschiedlicher Konstruktion und/oder unterschiedlicher Merkmale und stellt die Verbindung
zwischen zwei Riickhaltesystemen unterschiedlicher Art oder unterschiedlicher Bauart oder Merkmale
her.

17. ,,Ubergangszone® ist der Ort, an dem verschiedene Fahrzeugriickhaltesysteme angeschlossen
sind.

18. ,Familie von Anprallddmpfern® ein multifunktionales Produkt, das in Form von
verschiedenen Modellen aus dem gleichen Satz von Komponenten montiert werden kann, bis
verschiedene Formen und Leistungen erzielt werden, mit demselben Betriebsmechanismus fiir das
System und seine Komponenten.

19. ,Aufprallkraftrate® ist ein Faktor, der die Aufprallkraft fiir die Insassen des Fahrzeugs
bewertet und eine Funktion der ASI- und THIV-Koeffizienten (theoretical head impact velocity) fiir
Personenkraftwagen ist.

20. ,,Verbindungsriickhaltesysteme aus Stahl und Holz“ sind Systeme, die nach Ermessen des
offentlichen Auftraggebers hauptsachlich auf Strafen in Schutzgebieten, Teilen des europdischen
Umweltnetzes ,NATURA 2000“ und in Schutzgebieten installiert werden. Alle Stahlwerkstoffe miissen
durch Feuerverzinkung gemdf BDS EN ISO 1461:2023 korrosionsgeschiitzt sein. Das Holz muss so
behandelt werden, dass die vorgeschriebene Haltbarkeit erreicht wird.

21. ,Terminal“ ist ein energieabsorbierendes Anfangs- oder Endelement fiir ein
Fahrzeugriickhaltesystem.

22. ,Kraftfahrzeuge“ — Kfz

23. ,,Durchschnittliche tagliche jahrliche Verkehrsstarke“ — DAI

24. ,Schwerlastfahrzeuge®“ — TTVs

Artikel 2. Die Verordnung hat das Verfahren fiir den Informationsaustausch auf dem Gebiet
der technischen Vorschriften gemdf dem Dekret Nr. 165 des Ministerrats von 2004 iiber die
Organisation und Koordinierung des Informationsaustauschs iiber technische Vorschriften und
Vorschriften iiber Dienste der Informationsgesellschaft und die Einrichtung und den Betrieb einer
Produktkontaktstelle verabschiedet, mit dem die Bestimmungen der Richtlinie 98/34/EG des

Europdischen Parlaments und des Rates vom 22. Juni 1998 eingefiihrt wurden, nun ersetzt durch die
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Richtlinie (EU) 2015/1535 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. September 2015 iiber ein
Informationsverfahren auf dem Gebiet der technischen Vorschriften und der Vorschriften fiir die

Dienste der Informationsgesellschaft.

UBERGANGS- UND SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 3. Die Verwaltung der Stralle oder der Stralleneigentiimer bewahrt und pflegt
Informationen iiber den FRS-Satz, einschlieflich des Ortes der Installation, des Materials, der Art, der
Mengen, des Zustands der Kontrollen und anderer notwendiger Daten sowie der Daten zu den Orten mit
einer festgestellten Konzentration von Verkehrsunféllen, auf deren Grundlage Entscheidungen iiber die
Installation des FRS getroffen wurden.

Artikel 4. Bestehende StraBenriickhaltesysteme, die den Anforderungen der Technischen
Vorschriften fiir die Anwendung von Strallenriickhaltesystemen im republikanischen Straennetz der
Straeninfrastrukturagentur (RRA) aus dem Jahr 2010 entsprechen, kénnen bei groferen Reparaturen
und/oder der Wiederherstellung beschddigter Systeme ersetzt werden.

Artikel 5. (1) Innerhalb eines Jahres nach Inkrafttreten der Verordnung verabschiedet die
Strallenverwaltung oder der Straleneigentiimer ein langfristiges Programm zur Sicherung des
Sicherheitsbereichs auf bestehenden StraBen durch Beseitigung, Bewegen, Anderung und Sicherung
von Gefahren mit geeigneten Fahrzeugriickhaltesystemen, wobei die maximale Dauer der Durchfiihrung
dieses Programms:

1. fiir nationale Strallen — 10 Jahre;

2. fiir GemeindestrafSen — 15 Jahre;

3. fiir stadtische Standorte — 15 Jahre betrégt.

(2) Das in Absatz 1 genannte Programm umfasst auch die Ersetzung bestehender FRS, die nicht
den Anforderungen der Verordnung entsprechen.

(3) Das in Absatz 1 genannte Programm wird jahrlich aktualisiert.

§ 6. Die Verordnung Nr. RD-02-20-2 von 2018 iiber die Stralenplanung wird wie folgt gedndert:

1. In Artikel 7 Absatz 3 werden die Worte ,,Verordnung Nr. RD-02-20-14 von 2011 iiber
den Anwendungsbereich und den Inhalt der Folgenabschdtzung fiir die StraBenverkehrssicherheit und
das Sicherheitsaudit im Stralenverkehr, die Bedingungen und Verfahren fiir ihre Leistung sowie fiir den
Erwerb und die Anerkennung der beruflichen Qualifikation eines Verkehrssicherheitspriifers“ durch
,» Verordnung iiber Verfahren fiir das Sicherheitsmanagement der Strafenverkehrsinfrastruktur” ersetzt.

2. ,Artikel (73) und (74) werden wie folgt gedndert:

»Artikel 73. (1) Die Sicherheitszone (SZ) ist die horizontale Zone der Strale, die vom rechten
Rand des rechten Fiihrungsstreifens in Verkehrsrichtung nach Abbildung 32.a beginnt. Es sind
MalBnahmen gemdf der Gefahreneinstufung in Artikel 74 zu treffen, um Verkehrsunfélle zu verhindern

oder deren Folgen beim Verlassen der Fahrbahn durch Kfz in der SZ zu verringern.
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(2) Die Hauptparameter der SZ sind: in Héhe — Lichtanzeige, Breite der Sicherheitszone (BSZ),
erhohte Breite der Sicherheitszone (EBSZ) und hochstzulédssige Fahrgeschwindigkeit (Vzulédssige) von
Personenkraftwagen. Der vertikale Sicherheitsabstand h (Abbildung 32a) muss Artikel 71 Absatz 5

entsprechen.
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Abbildung 32a) SZ mit einer gefdahrlichen Stelle
(3) Es sind Mallnahmen zu treffen, um sicherzustellen, dass die vertikale Abmessung des in
Artikel 71 definierten Lichtraumprofils gemdf Abbildung 31 beibehalten wird, um Unfélle oder
Kollisionen im Stralenverkehr zu verhindern, wenn Fahrzeuge in vertikaler Richtung mit

Straenstrukturen, Zubehér und Elementen in Berithrung kommen.

(4) Beispiele fiir SZ-Regelungen fiir eine Autobahn, Schnellstrae und zweispurige Stralle sind
in Abbildung 32.b aufgefiihrt.
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Hinweis: ,,a“ — aktive Fahrspur; ,,b“ — Fahrspur; ,,c“ — Leitstreifen;

b

,,d“ — Haltebucht; ,,e“ — Trennstreifen; ,,f* — Standstreifen;
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,»8“ — Streifen hinter dem Seitenstreifen — Neigung, Graben usw.

Abbildung 32.b. Beispiel fiir SZ-Diagramme fiir Autobahn, Schnellstrale und zweispurige Strafle

(5) Die Grundparameter der BSZ und der EBSZ sind in Tabelle 18 angegeben und sind abhangig von der
StraBenklasse und der zulissigen Hochstgeschwindigkeit Vzuldssige fur die Beférderung von Fahrzeugen der
Klasse ,B“ gemaR Artikel 1 des SVG zu bestimmen. Die Messung von BSZ und EBSZ erfolgt senkrecht zur

Fahrbahnachse und beginnt am rechten Ende des rechten Fiihrungsstreifens in Verkehrsrichtung, gemaf
Abbildung 32.b.

Tabelle 18
Erhohte
- Breite der Breite der
Zuldssige Fahrgeschwindigkeit im . . ) )
Strallenklasse StraRenabschnitt Sicherheitszo | Sicherheitszo
ne ne
Hochstzuldssige Fahrgeschwindigkeit
Vuassige [aut dem SVG, km/h m m
Autobahn 140 16,00 20,00
SchnellstraSe 120 13,00 17,00
Erstklassige Stralle 90 8,00 12,00
StralRe zweiter Klasse 90 8,00 12,00
Stralle der dritten Klasse 90 8,00 12,00
Lokale StrafSe
(gemeindlich oder privat) 90 8,00 12,00
Lokale Geschwindigkeitsbegrenzung
dauerhafter Art gemalS m m
Stralenverkehrsgesetz, km/h
120 13,00 17,00
Autobahn 110 11,00 15,00
100 10,00 14,00
100 10,00 14,00
Schnellstrale 90 8,00 12,00
80 6,00 10,00
Erstklassige Stralle 70 4,00 8,00
<60 3,00 7,00
Stralle zweiter Klasse 70 4,00 8,00
<60 3,00 7,00
Stralle der dritten Klasse 90 4,00 8,00
<60 3,00 7,00
Lokale Stralle 70 4,00 8,00
(gemeindlich oder privat) <60 3,00 7,00

(6) Die erhohte Breite der Sicherheitszone ist die um 4 m vergroRerte BSZ, die in

Anwesenheit Dritter in Strallen- und Erholungsgebieten anzuwenden ist.
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(7) Die Grenze der SZ erfordert keine besondere Stralenmarkierung. Sie kann tiiber die
Reichweite der Strale hinausgehen und in die einschrédnkende Baulinie der Strale gemaR
Artikel 6 des StraRenverkehrsgesetzes fallen.

Artikel 74. (1) Die Gefahren, fiir die in der SZ MaBnahmen ergriffen werden sollten,
werden vom ersten bis zum vierten Grad klassifiziert, je nachdem, welches Risiko fiir nicht
verkehrsbehinderte Dritte oder fiir Personen, die in einem Kfz unterwegs sind, beim Verlassen der
Fahrbahn besteht.

(2) Die Gefahren ersten Grades sind die in der EBSZ und sind mit einem hohen Risiko fiir
Nicht-Stralennutzer verbunden:

1. Standorte mit intensivem Aufenthalt von Kfz und Fahrgédsten — Bereiche fiir den
Personenverkehr, Kfz und Infrastruktur (Stralenparkpldtze, Erholungsgebiete, Tankstellen,
Autodienstleistungen, Verpflegungseinrichtungen usw.);

2. chemische und andere Ausriistung mit Explosionsrisiko;

3. Fahrbahnen mit Geschwindigkeit Vuiassige 2100 km/h auRerhalb geschlossener Ortschaften und
Vzuldssige > 70 km/h in Ortschaften;

4. Hochgeschwindigkeitsstrecken mit zuldssiger = Geschwindigkeit von Ziigen
Vzuléssige > 160 km/h;

5. oberirdische Linien der U-Bahn;

6. Einsturzgefdhrdete Gebdaude und Bauwerke bei Verkehrsunféllen;

7. sonstige relevante Gefahren.

(3) Die Gefahren zweiten Grades sind diejenigen, die in der EBSZ vorhanden sind und mit
einem Risiko fiir Nicht-Straennutzer verbunden sind:

1. FuBgangerzonen und Gehwege und Radwege mit Vzulassige > 50 km/h auf der StralSe;

2. Eisenbahnstrecken (ohne industrielle Eisenbahnzweige) mit Vzuldssige < 160 km/h;

3. Strallen mit einer durchschnittlichen tdglichen jéhrlichen Intensitdt (DAAI) von mehr als
500 Kfz/24h usw.;

4. Spielplitze;

5. sonstige relevante Gefahren.

(4) Die Gefahren dritten Grades sind diejenigen, die in der BSZ vorhanden sind und mit
einem Risiko fiir die Insassen von Kfz verbunden sind und sind:

1. nicht deformierbare Hindernisse groRer Fldche, senkrecht in Bezug auf die
Verkehrsrichtung — Widerlager von Uberfithrungen von Tunnelportalen usw.

2. nicht verformbare einzelne Hindernisse — Pfeiler von Uberfiihrungen, Werbetafeln,
Baume mit einem Durchmesser von mehr als 10 cm (gemessen in 0,30 m Hohe {iber dem Boden)
und Baumstiimpfe mit einem Durchmesser von mehr als 20 cm usw.;

3. nicht deformierbare Larmschutzwénde;
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4. konkrete Fundamente von Portalrahmen, Konsolen oder anderen tragenden Strukturen;

5. sonstige relevante Gefahren.

(5) Die Gefahren vierten Grades sind diejenigen, die in der BSZ vorhanden sind und mit
einem Risiko fiir die Insassen von Kfz verbunden sind und sind:

1. verformbare, aber nicht zu umgehende Hindernisse wie Stiitzen und Sténder fiir kleine
und mittlere Verkehrsschilder und StraBenmarkierungen aus Stahlrohren mit einem
AuBendurchmesser > 76,1 mm und einer Wanddicke > 2,9 mm oder aus Aluminiumrohren mit
einem AuBendurchmesser > 76,0 mm und einer Wanddicke > 3,0 mm oder Hindernisse, die nicht
an einem einzigen Punkt abscherbar sind;

2. Gewisser, Fliisse und Kanile mit einer Tiefe von mehr als 1 m;

3. Steigungen in einem Graben oder eine Boschung mit einer Steigung > 1:3;

4. Strallengrdben mit einer Tiefe von mehr als 0,30 m und einer Steigung > 1:3;

5. sonstige relevante Gefahren.

(6) Hindernisse, die eine Umgehung ermoglichen, Pole, die leicht verformt werden,
und/oder Scherungen beim Aufprall nach BDS EN 12767 ausgesetzt sind, sind keine Gefahren im
Sinne dieser Verordnung.

(7) Im Falle einer Gefahr in der SZ sind Malnahmen in folgender Reihenfolge zu treffen:
Beseitigung, Verlagerung, Anderung durch Anderung der baulichen Merkmale, sodass dies keine
Gefahr darstellt, und Sicherung durch MaRRnahmen gemal8 Artikel 14 Absatz 3 des SVG.

(8) Beim Bau neuer StraBen und bei groBleren Reparaturen und Rekonstruktionen
bestehender Strallen in der SZ ist der Entwurf von Elementen und/oder die Platzierung von
Ausriistung und Zubehor, die als Gefahren nach den Absétzen 1 bis 6 eingestuft werden konnen,
zu vermeiden.

(9) In Fillen, in denen die Anforderungen des Absatzes 8 in bestimmten Stralenabschnitten
mit einer Verkehrsintensitdt von weniger als 3 000 Kfz/24 h nicht erfiillt werden kénnen, sind in
bestimmten Gebieten mit Gefahren und/oder ermittelten Konfliktzonen MaRnahmen wie die
Verkehrsintensitdt grofer als 3 000 Kfz/24 h zu gewéhrleisten.”

3. In die Ubergangs- und Schlussbestimmungen wird ein Artikel (5a) eingefiigt:

JArtikel 5a. (1) Die Bestimmungen der Artikel (73) und (74) gelten fiir
Investitionsvorhaben, bei denen das Verfahren zur Genehmigung eines Investitionsvorhabens und
das Verfahren zur Erteilung einer Baugenehmigung nach dem Inkrafttreten der Verordnung gemaf
Artikel 14 Absatz 3 des SVG beginnen und die eingeleiteten nach dem vorherigen Verfahren
abzuschlief8en sind.

(2) Die in Absatz 1 genannten Verfahren gelten ab dem Tag der Einreichung des

Investitionsvorhabens zur Genehmigung durch die zustdndige Behorde als eingeleitet.”
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Artikel 7. Die Verordnung wird auf der Grundlage von Artikel 14 Absatz 3 des SVG
erlassen.

§ 8. Die Verordnung tritt am Tag ihrer Vertffentlichung im Amtsblatt in Kraft.

DER MINISTER
FUR REGIONALENTWICKLUNG
UND INFRASTRUKTUR:

ANDREJ ZEKOW

Anhang Nr. 1
zu Artikel 7 Absatz 2, Artikel 26 Absatz 1

Einfiihrung von Anfangs- und Endelementen von Fahrzeugriickhaltesystemen

43



1. Abkiirzungen

AEE — Anfangs- und/oder Endelement;

MTS — Mitteltrennstreifen;

3N — Dreiwellenplanke;

AS — Agentur fiir Straleninfrastruktur (Arenius , ITbTHa HHGPACTPYKTYpa);

2. Anforderungen:

2.1. Der Mindestabstand zwischen den Endstdben der Stange, die fiir die Konstruktion von Anfangs-
und Endnullstellungselementen zu verwenden sind, muss 4 m betragen;

2.2. Das Anfangselement durch lange Nullstellung auf einer zweiwelligen Planke darf nicht weniger
als 12 m lang sein und muss mit drei Planken auf mindestens sieben Pfosten ausgefiihrt werden. Der
letzte Pfosten muss vollstdndig unterhalb des Bodens liegen und mindestens 50 cm von der Langslinie
des FRS entfernt sein (Abbildung 28);
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Abbildung 28
Fe
Abbildung 28

2.3. Das Endelement durch kurze Nullstellung auf einer zweiwelligen Planke darf nicht weniger als
4 m lang sein und muss mit einer Planke auf drei Pfosten ausgefiihrt werden. Der letzte Pfosten muss
vollstdndig unterhalb des Bodens liegen und mindestens 20 cm von der Léngslinie des FRS entfernt sein
(Abbildung 29);

Abbildung 29
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2.4. Das Anfangs- und Endelement durch lange Nullstellung mit einer dreiwelligen Planke darf
nicht weniger als 12 m lang sein und muss mit drei Planken auf neun Pfosten ausgefiihrt werden. Der
letzte Pfosten muss vollstandig unterhalb des Bodens liegen und mindestens 50 cm von der Langslinie
des FRS entfernt sein (Abbildung 30);

B E

Abbildung 30

2.5. Das Endelement durch kurze Nullstellung mit einer dreiwelligen Planke muss mindestens 4 m
lang sein und mit einer Planke auf drei Pfosten ausgefiihrt werden. Der letzte Pfosten muss vollstdandig
unterhalb des Bodens liegen und mindestens 20 cm von der Léngslinie des FRS entfernt sein
(Abbildung 31);

"
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Abbildung 31

2.6. Die Durchfiihrung einer kurzen Nullstellung des FRS mit zweiwelligen Planken und mit
dreiwelligen Planken erfolgt mittels eines Elements (Details), das den Neigungswinkel und den
Abschragungswinkel von der Spur nach aulen dndert;

2.7.Die Implementierung von langer Nullstellung mit einer Zweiwellen- und einer
Dreiwellenplanke kann ohne ein Element zur Anderung der Steigung erfolgen und die seitliche
Abschrigung auf Kosten der losen Enden in den Offnungen fiir den Zusammenbau der Busse
zueinander.

3. Auswahlkriterien und Durchfithrungsbestimmungen fiir Anfangs- und Endelemente

(Terminals) fiir Fahrzeugriickhaltesysteme:
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3.1. Bei Geschwindigkeiten iiber 50 km/h und DAAI > 3 000 Kfz/24 h ist fiir den Anfang des FRS
Folgendes anzuwenden:

3.1.1. Bei Autobahnen und anderen Straen mit MTS befindet sich rechts ein einziges Terminal zum
Anfang des FRS (Abbildung 32). Ein Anprallddimpfer oder ein Doppelterminal muss an den
Verkehrsflusstrennpunkten rechts, in Fahrtrichtung und in dem Mitteltrennstreifen fiir den Beginn des
FRS angebracht werden (Abbildung 33). Fiir das Ende eines Riickhaltesystems ist eine lange
Nullstellung zu platzieren. Wenn es unméglich ist, lange Nullstellung durchzufiihren, ist eine kurze
Nullstellung zulassig.

3.1.2. Um die Sicherheit in straBenseitigen Gebieten mit Zonen Dritter zu gewdahrleisten, ist auf
allen Strallen ein Anprallddmpfer des Typs R am Anfang des FRS in der Stralentrenninsel und am FRS
entlang der linken Seite des Tors aufzubringen. Orte mit Anwesenheit Dritter sind: Tankstellen,
langfristige Erholungsstdtten und andere Verkehrsdienststellen. In Ermangelung einer unmittelbaren
Bedrohung fiir Dritte ist ausnahmsweise — wenn sich Parkpldtze und Erholungsgebiete aulSerhalb der
Sicherheitszone befinden, ein Doppelterminal zum Anfang des FRS zugelassen.

OTACHO MACTO

—
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Abbildung 32
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Abbildung 33
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3.1.3. Bei Punktbehinderungen auf ZweibahnstraBen ohne MTS sind Anfang und Ende des FRS
iber ein einziges Terminal durchzufiihren.

3.1.4. Mit Ausnahme der in Nummer 3.1.1 genannten Félle. — 3.1.3., fiir Anfang und Ende des FRS
miissen einzelne Terminals rechts in Verkehrsrichtung angebracht werden.

3.2. Fiir Strallen mit DAAI < 3 000 Kfz/24h:

3.2.1. Beginn und Ende der Riickhaltesysteme sind nach folgenden Zahlen durchzufiihren:

Bei Zweiwellen-Busriickhaltesystemen fiir Straenteil — der Anfang muss gemall Punkt 2.2 und
Abbildung 28 erfolgen, das Ende gemédl§ Abschnitt 2.3 und Abbildung 29.

» Bei Dreiwellen-Riickhaltesystemen fiir Stralenteile sind Anfang und Ende gemal Nummer 2.4
und Abbildung 30 mit drei Planken auszufiihren, und wenn es unmoglich ist, das Ende mit langer
Nullstellung zu vervollstandigen, kann eine kurze Nullstellung gemall Punkt 2.5 und Abbildung 31
verwendet werden.

» Bei Dreiwellen-Busriickhaltesystemen fiir eine offene Stralenanlage — an sich
ist fiir Einrichtungen ein FRS anzuwenden, und als Uberginge vor und nach muss ein FRS von
mindestens 40 m fiir den Stralenteil mit einem gleichwertigen oder einer Ebene niedrigeren
Riickhaltegrad als des FRS der Einrichtung gemal Abbildung 1 durchgefiihrt werden. 34. Der Anfang
und das Ende sind mit langer Nullstellung gema8 Nummer 2.2 auszufiihren.

Kpait 12 OCII OCTI 3a ILTHA YacT OCI 3a nETHa HacT

OCII 3a
| KBCO JaHYISBaHe b 4} my N, CHOPE& / . M. 30 m Hasano sa OCH-1naro sanynABase

MOCOKA Ha NBHAEHNE

LS SRR

Abbildung 34

» Bei Dreiwellen-Busriickhaltesystemen fiir eine offene Strafenanlage - an sich
ist fiir Einrichtungen ein FRS anzuwenden, und als Uberginge vor und nach muss ein FRS von
mindestens 40 m fiir den Stralenteil mit einem gleichwertigen oder einer Ebene niedrigeren
Riickhaltegrad als des FRS der Einrichtung gemal Abbildung 1 durchgefiihrt werden. 35. Der Anfang
und das Ende sind lange Nullstellungen geméal§ Punkt 2.4.

3a T
Kpaii #a OCM — ABAr0 3aHyNsBaHe . 40m N OCII 3a T d0m Ha4ano wa OCI — AbAro saHynAsane

o OCUI B2 ABwERe

B N T T B S
50] e == 50

— e -
e S T 5 2 5 & A g I B T

Abbildung 35

» Ausnahmen: Im Falle der Unmoglichkeit, die Abbildung 34 und Abbildung 35 und eine
Landléange nach der Einrichtung groRer als 20 m, aber weniger als 40 m auszufiihren, ist die FRS fiir
den StraBenteil und unmittelbar danach sowie fiir Anfangs- und Endterminal festzulegen
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(Abbildung 36). Im Falle der Unmoglichkeit, aufgrund der Lange des Standorts nach der Einrichtung,
die mehr als 10 m, aber weniger als 20 m betrdgt, Abbildung 34 durchzufiihren, sind Anfangs- und
Endterminal ebenfalls unmittelbar nach dem FRS der Einrichtung zu platzieren (Abbildung 37). Im
Falle der Unmoglichkeit, Abbildung 35 durchzufiihren, weil die Lange des Geldndes nach der
Einrichtung weniger als 10 m betrdgt oder aus einem anderen triftigen Grund, muss die Durchfiihrung
der Nullstellung von einer spezialisierten Einheit der AS koordiniert und genehmigt werden.

OCII za OCII 3a OCII 3a
TepmuHan 3a kpail Ha OCI OBLTHA 9aCT ChOPBKEHHSA OBTHA 9aCT TepMWHan 3a Havano Ha OCI

Abbildung 36
OCII 3a
Tepmunan 3a kpaid OCIL ChLOPBKEeHASA Tepmunai 3a Havano OCI
2 %5 22 NN W 5|

Abbildung 37

Ausnahmsweise und nach der Genehmigung durch eine spezialisierte Einheit der AS kénnen
andere Elemente fiir Anfang und Ende verwendet werden.
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Anhang Nr. 2
zu Artikel 15a Absatz 2

1. Wenn der anfidngliche Anpralldimpfer den kleinsten Abschragungswinkel/niedrigste Breite aufweist

und zur hoéchsten Geschwindigkeitsklasse gehort, liegt die Priifmatrix im Bereich der Tabellen 17-21,

abhéngig von der hochsten Geschwindigkeit fiir die Dampferfamilie.

Tabelle 17

Anfdnglicher Anpralldimpfer mit kleinstem/kleinem Abschragungswinkel/Breite, 110 km/h

Geschwindigkeitsklasse | Abschrigungswinkel/Breite
km/h Mindestwert Medien hochstens

. TC 2.1.100
110 Alle Priifungen - TC 4.3.110°
100 TC 1.2.100 - TC 4.2.1007
80 TC 1.2.80 - TC 4.2.807
50 TC 1.1.50 - TC 4.2.507
 Nur fiir die Umlenkung von Anprallddmpfern (R).

Tabelle 18
Anfanglicher Anpralldampfer mit kleinstem/kleinem Abschrigungswinkel/Breite, 100 km/h
Geschwindigkeitsklasse | Abschrigungswinkel/Breite
km/h Mindestwert Medien hochstens
. - TC 2.1.100
100 Alle Priifungen TC 4.2.100”
80 TC 1.2.80 - TC 4.2.807
50 TC 1.1.50 - TC 4.2.507
 Nur fiir die Umlenkung von Anpralldimpfern (R).
Tabelle 19

Anfanglicher Anpralldimpfer mit kleinstem/kleinem Abschragungswinkel/Breite, 80 km/h

Geschwindigkeits | Abschriagungswinkel/Breite

klasse

km/h Mindestwert Medien hichstens
. - TC 1.1.80

80 Alle Priifungen TC 4.2.80%

50 TC 1.1.50 - TC 4.2.50%

) Nur fiir die Umlenkung von Anpralldimpfern (R).

Tabelle 20

Anfanglicher Anpralldampfer mit kleinstem/kleinem Abschriagungswinkel/Breite, 50 km/h
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Geschwindigkeitsklasse

Abschragungswinkel/Breite

km/h Mindestwert Medien hochstens
.. - TC 1.1.50
50 Alle Priifungen TC 4.2.509

A Nur fiir die Umlenkung von Anpralldampfern (R).

Tabelle 21
Anfdnglicher Anpralldimpfer mit kleinstem/kleinem Abschragungswinkel/Breite, 100 km/h

Geschwindigkeits | Abschriagungswinkel/Breite
klasse
km/h Mindestwert Medien hochstens

TC 1.3.110 a)
110 TC 3.3.110 - TC 4.3.110

. TC 2.1.100

100 Alle Priifungen - TC 4.2.100”
80 TC 1.2.80 - TC 4.2.80%
50 TC 1.1.50 - TC 4.2.50?
? Nur fiir die Umlenkung von Anpralldampfern (R).

2. Hat der anfdngliche Anprallddmpfer den gréfSten/grofen Abschragungswinkel/Breite und gehort zu

einer Geschwindigkeitsklasse 100 km/h und deckt die Gruppe zusitzlich eine Geschwindigkeitsklasse

110 km/h ab, so ist die in Tabelle 22 angegebene Priifmatrix anzuwenden.

Tabelle 22
Anféanglicher Anpralldimpfer mit kleinstem/kleinem Abschriagungswinkel/Breite, 100 km/h
Geschwindigkeitsklasse Abschriagungswinkel/Breite
km/h Mindestwert Medien hichstens
TC 1.3.110 R
110 TC 3.3.110 - TC 4.3.110
TC 1.2.100
100 TC 4.2.100% - Alle Priifungen
TC 5.2.100
80 TC 1.2.80 - TC 4.2.80°
50 TC 1.1.50 - TC 4.2.50
d Nur fiir die Umlenkung von Anpralldimpfern (R).
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