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Przestanie uwag Panstwa Cztonkowskiego (Poland) (art. 5, ust. 2 dyrektywy (UE) 2015/1535). Uwagi te nie skutkuja
przedtuzeniem okresu odroczenia.
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2. Poland

3A. Ministerstwo Rozwoju i Technologii,

Departament Obrotu Towarami Wrazliwymi i Bezpieczenstwa Technicznego,
Plac Trzech Krzyzy 3/5, 00-507 Warszawa,

tel.: (+48) 22 411 93 94, e-mail: notyfikacjaPL@mrit.gov.pl

3B. Gtéwny Urzad Miar
ul. Elektoralna 2, 00-139 Warszawa

4.2023/0579/CZ - 110 - Metrologia
5. art. 5, ust. 2 dyrektywy (UE) 2015/1535
6. 1) Uwagi szczegétowe do dokumentu:

Pkt. 2.4.1. dokumentu stanowi:

~Parametr, o ktérym mowa w art. 3.15.2 lit. €), nie moze przekraczac 1,5-krotnosci wartosci okreslonej przy uzyciu
przyrzadu pomiarowego.”

Uwaga:

Zgodnie z COST 323, jak réwniez OIML R 134-5 (Second Draft) pkt. A.2.5 tabl. A-2 gtebokos$¢ kolein nie powinna
przekracza¢ 4 mm.

Pkt. 5.3.2.3 dokumentu stanowi:

,0dpornos¢ na wilgotnos$¢ powietrza zgodnie z art.°2.2 (?) bada sie na wadze w stanie wigczonym, przeprowadzajac dwa
24-godzinne cykle oddziatywania wilgotnym, cieptym powietrzem o maksymalnej temperaturze 40 °C.”

Uwaga:

W dokumencie nie wskazano wartosci wilgotnosci powietrza, jak réwniez nie wskazano procedury oddziatywania
wilgotnym powietrzem w 24-godzinnych cyklach.

W dokumencie OIML D 11:2013 pkt 10.2 zaleca sie stosowanie w jednym 48-godzinnym cyklu okreslonej wartosci
wilgotnosci.

2) Uwagi ogdlne do dokumentu:
1. Nalezy stwierdzi¢, ze czeski dokument dotyczy HSWiM, chociaz nie precyzuje predkosci poruszania sie wazonych

pojazddéw.
2. Projektowany przepis zaktada, ze elementem sktadowym wagi HSWIM jest ,urzgdzenie do rozpoznawania pojazdéw”
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(pkt 1.22, 1.27, 3.1 itd.).

3. Waga musi spetnia¢ wymagania metrologiczne w temperaturach od -20 °C do +40 °C. Natomiast przetworniki nacisku i
inne czujniki muszg zachowywad swojg charakterystyke metrologiczng w zakresie temperatur od -20 °C do +60 °C.
Producent dla celédw zatwierdzenia typu moze okresli¢ wiekszy zakres temperatur.

4. Waga HSWIM ma mierzy¢ predkos¢ pojazdu w celu okreslenia, czy ta predkos¢ miesci sie w przedziale Vmin - Vmax
wagi. Btgd wskazania predkosci roboczej nie moze przekraczaé 2 km/h.

5. Bfad graniczny dopuszczalny wagi dla masy pojazdu zwazonego w ruchu wynosi przy legalizacji 5%, za$ w uzytkowaniu
7%. Btad graniczny dopuszczalny dla obcigzenia osi przy legalizacji wynosi 11%, za$ w uzytkowaniu 15%. Projektowany
akt prawny nie okresla zadnych innych klas doktadnosci wag HSWIM,

6. Przy badaniu odpornosci na wptywy zewnetrzne wptywy zaktécajace dziatanie wagi nie moga prowadzi¢ do btedéw
pomiarowych przekraczajacych btad graniczny dopuszczalny wagi, o ktérym mowa powyze;.

7. Przetworniki nacisku musza spetnia¢ wymagania dla Srodowiska fizycznego o wysokim lub bardzo wysokim poziomie
drgan i wstrzaséw (klasa M3).

8. Wagi musza by¢ wyposazone w urzadzenie do pomiaru temperatury (nie jest jasne, czy chodzi o temperature
powietrza, czy gruntu), za$ sama waga musi rozpoznawac temperatury wykraczajgce poza zakres temperatur roboczych i
sygnalizowad ten fakt.

9. Waga musi mie¢ obudowe chronigca przed pytem i czasowym zanurzeniem w wodzie ze stopniem ochrony IP67, a
pozostate czesci urzgdzenia muszg posiadac¢ ochrone klasy IP54.

10. Projektowany przepis przewiduje co najmniej dwa badania laboratoryjne nie realizowane w naszym projekcie t;.
badania odpornosci na drgania losowe oraz badanie wytrzymatosci na uderzenia.

11. W trakcie drogowego badania wagi na potrzeby zatwierdzenia typu zaktada sie wykorzystanie co najmniej czterech
rodzajéw pojazddw kontrolnych:

- pojedynczego pojazdu dwuosiowego,

- pojedynczego tréjosiowego lub czteroosiowego samochodu ciezarowego,

- ciggnika siodtowego z naczepa o0 co najmniej trzech osiach,

- pojedynczego samochodu ciezarowego z przyczepg o dwéch lub trzech osiach.

Jesli waga ma wazy¢ pojazdy przewozgce tadunki z ruchomym srodkiem ciezkosci (np. ciecze), to konieczny jest
dodatkowo udziat odpowiedniego pojazdu np. cysterny.

Kazdy pojazd kontrolny musi wykona¢ co najmniej 10 przejazddw, przy kazdej z trzech nastepujacych predkosci:

- Vmax

- Vmin

- predkosci zblizonej do wartosci ze srodka zakresu predkosci roboczych.

12. Do legalizacji stosuje sie nastepujace pojazdy kontrolne:

- pojedynczy pojazd dwuosiowy,

- pojedynczy tréjosiowy lub czteroosiowy samochéd ciezarowy,

- ciagnik siodtowy z naczepg o co najmniej trzech osiach lub pojedynczy samochdd ciezarowy z przyczepa o dwéch lub
trzech osiach.

Do legalizacji nie stosuje sie pojazdéw z ruchomym Srodkiem ciezkosci. Kazdy pojazd wykonuje co najmniej 10
przejazdéw z dwiema predkosciami zblizonymi do Vmin i Vmax.
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