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Jako organ wilasciwy merytorycznie i miejscowo w zakresie okre$lania wymagan metrologicznych i
technicznych dla okreslonych przyrzadéow pomiarowych oraz okredlania metod homologacji typu i
legalizacji okresSlonych przyrzadéw pomiarowych zgodnie z § 14 ust. 1 ustawy nr 505/1990 o
metrologii, z p6Zniejszymi zmianami (zwanej dalej ,,ustawa o metrologii”) oraz zgodnie z przepisami
8 172 i nast. ustawy nr 500/2004, Kodeks postepowania administracyjnego (zwanej dalej ,,KPA”),
Czeski Instytut Metrologiczny (zwany dalej ,,CIM”) wszczat z urzedu postepowanie w dniu 1. 8. 2023
r. na podstawie § 46 KPA oraz, na podstawie dokumentacji Zrédtowej, wydaje:

I.

SRODEK O CHARAKTERZE OGOLNYM
numer:; 0111-O0OP-C010-24

okreslajacy wymagania metrologiczne i techniczne dla okreslonych przyrzadéw
pomiarowych, w tym metody badania homologacji typu i legalizacji okreslonych
przyrzadow pomiarowych:

»dynamiczne wagi kontrolne do wazenia pojazdéw drogowych w ruchu”

1 Podstawowe definicje

Do celéw niniejszego $rodka o charakterze ogélnym, zastosowanie majq terminy i definicje zawarte w
VIMY oraz ustalone ponizej:

1.1 Dynamiczna waga kontrolna do wazenia pojazdow drogowych w ruchu (nazywana dalej
,waga”): automatyczna waga, ktéra mierzy sity dynamiczne generowane przez opony poruszajacego
sie pojazdu i wykrywa jego obecno$¢ na ogniwie obcigznikowym w funkcji czasu oraz oblicza
wartosci catkowitej masy pojazdu i obciazenia osi lub grupy osi, badZ innych parametréw pojazdu
wymaganych przepisami szczeg6lnymi, bezposrednio w czasie ruchu pojazdu i na jego trasie, w
odniesieniu do ktérej stosuje sie wymogi przepisow szczegolnych?

1.2  ogniwo obciaznikowe: czujnik sity dynamicznej wywieranej przez opone pojazdu na droge
1.3 wazenie w calosci: wyznaczanie masy pojazdu, ktéry znajduje sie w cato$ci na nosni tadunku

1.4 wazenie statyczne: wazenie calego pojazdu, obcigzenia osi lub obcigzenia prébnego
statycznego przy braku ruchu

Y Miedzynarodowy stownik metrologii — Pojecia podstawowe i og6lne oraz terminy z nimi zwigzane (VIM).

22 Na przyktad ustawy nr 13/1997 o transporcie lgdowym, z pézniejszymi zmianami.
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1.5 wazenie pojazdow w ruchu: proces, ktéry wykorzystuje pomiar i analize sit dynamicznych
wywieranych przez opony pojazdu w celu okreslenia caltkowitego obcigzenia wywieranego przez
poruszajacy sie pojazd oraz czeSci tego obciazenia, ktére sa przenoszone przez kota lub osie tego
pojazdu

1.6 masa pojazdu: catkowita masa zespolu pojazdu, lacznie ze wszystkimi elementami
polaczonymi z pojazdem oraz tadunkiem/obciazeniem

1.7 o$: 0§, na ktorej znajduja sie dwa lub wiecej zestaw6w kot, przechodzaca przez calg szerokos¢
pojazdu

1.8 grupa osi: grupa dwoch lub wiecej osi zamontowanych w tym samym pojezdzie, okreslona
catkowitq liczba osi, ktérych punkty srodkowe oddalone sa od siebie o mniej niz warto$¢ ustalona w
przepisach szczegblnych®

1.9 obciazenie osi: czes¢ masy pojazdu przenoszona poprzez o$ na ogniwo obciaznikowe podczas
wazenia

1.10 obciazenie grupy osi: catkowite obciazenie wszystkich osi wchodzacych w sklad grupy osi

1.11 sila dynamiczna wywierana przez opone: zmieniajaca sie w czasie sktadowa sity wywierana
prostopadle do powierzchni drogi przez opone poruszajacego sie pojazdu; oprocz sity ciazenia, sita ta
moze réwniez obejmowac inne dynamiczne oddziatywania pochodzace od poruszajacego sie pojazdu.

1.12 zakres wazenia: przedzial miedzy minimalng a maksymalng warto$cia mierzonej zmiennej
wielkosci, kiedy waga dziala w zakresie przewidzianym w danej specyfikacji

1.13 dzialka elementarna, d: roznica miedzy dwoma kolejnymi wskazanymi lub wydrukowanymi
warto$ciami masy podczas wazenia pojazdéw w ruchu, wyrazona w jednostkach masy

1.14 predkos¢ robocza, v: Srednia predko$¢ poruszajacego sie pojazdu przejezdzajacego przez
ogniwo obcigznikowe, jesli pojazd ma zosta¢ zwazony

1.14.1 maksymalna predkos¢ robocza, vm.: maksymalna predko$¢ pojazdu, dla ktorej
zaprojektowano wage do wazenia pojazdow w ruchu i powyzej ktorej nie ma gwarancji, Ze nie
zostanie przekroczony blad graniczny dopuszczalny

1.14.2 minimalna predkoes¢ robocza, vmin: minimalna predkos$¢ pojazdu, dla ktérej zaprojektowano
wage do wazenia pojazdéw w ruchu i ponizej ktérej nie ma gwarancji, Ze nie zostanie przekroczony
blad graniczny dopuszczalny

1.14.3 zakres predkosci roboczej: przedzial predkosci okresSlony przez producenta pomiedzy
minimalng a maksymalna predkoscia robocza, przy ktorej pojazd moze zosta¢ zwazony w ruchu

1.15 maksymalna granica wazenia (Maks): maksymalny ciezar, jaki moze zmierzy¢ ogniwo
obciagznikowe podczas wazenia pojazdéw w ruchu

1.16 minimalna granica wazenia (Min): wartoS¢ obcigzenia, ponizej ktorej wyniki wazenia
pojazdéw w ruchu mogq by¢ obarczone nadmiernym btedem wzglednym

1.17 waga wzorcowa: waga stosowana do statycznego wyznaczania masy pojazdu kontrolnego i
obciazenia poszczeg6lnych osi pojazdu kontrolnego

» Rozporzadzenie nr 209/2018 masy, wymiary i potqczenia pojazdéw z pézniejszymi zmianami.
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1.18 pojazd: pojazd drogowy, obcigzony lub nieobciazony, rozpoznawany przez wage jako pojazd,
ktéry ma zosta¢ zwazony

1.18.1 pojazd pojedynczy: posiadajacy jedno podwozie, dwusladowy pojazd drogowy, w sktad
ktérego nie wchodzi zadna przyczepa ani naczepa, wyposazony w dwie lub wiecej osi
rozmieszczonych na dtugosci podwozia

1.18.2 pojazd kontrolny: pojazd o znanej masie konwencjonalnej ustalonej przy uzyciu wagi
wzorcowej (z uwzglednieniem zarwno masy catkowitej, jak i obcigzenia osi)

1.19 oprogramowanie podlegajace legalizacji metrologicznej przyrzadéw pomiarowych:
program(y), dane i okre$lone parametry danego rodzaju wagi, ktére naleza do przyrzadu lub
urzadzenia pomiarowego i ktére okreslaja lub wykonujq funkcje podlegajace kontroli metrologicznej
przyrzadéw pomiarowych

1.19.1 parametr oprogramowania podlegajacy legalizacji metrologicznej przyrzadéw
pomiarowych: parametr oprogramowania przyrzadu pomiarowego lub jednego z jego moduldw,
ktéry podlega legalizacji metrologicznej przyrzadéw pomiarowych

1.19.2 identyfikator oprogramowania: sekwencja czytelnych znakéw stanowigca trwala cze$¢
oprogramowania (np. numer wersji, suma kontrolna)

1.20 symulowana préba eksploatacyjna: badanie przeprowadzane na kompletnej wadze lub jej
czesciach, podczas ktorego symuluje sie kazda cze$¢ operacji wazenia

1.21 strefa wazenia: odcinek drogi z wbudowanymi ogniwami obcigznikowymi, o wymaganej
minimalnej dlugos$ci odcinkéw przed i za ogniwami obcigznikowymi

1.22 wurzadzenia do rozpoznawania pojazdéw: urzadzenia, ktére wykrywaja obecno$¢ pojazdu w
strefie wazenia oraz ustalaja czy lub kiedy caly pojazd zostal zwazony. Ze wzgledu na charakter
uzyskiwanych informacji, urzadzenia (wraz z urzadzeniami do optycznej identyfikacji pojazdow)
muszg stwarza¢ warunki wstepne do poézniejszej klasyfikacji pojazdéw zgodnie z przepisami
szczegOlnymi®

1.23 urzadzenia do pomiaru predkosci pojazdu: urzadzenia, ktére mierzq predko$¢ wazonego

pojazdu w celu ustalenia, czy nie przekroczono wartosci granicznych predkosci roboczej, dla ktérych
waga zostata zaprojektowana lub zalegalizowana.

1.24 wskaznik: urzadzenie elektroniczne wys$wietlajgce wyniki wazenia w jednostkach masy oraz, w
stosownych przypadkach, inne informacje

1.25 drukarka: urzadzenie przeznaczone do sporzadzania wydrukow wynikéw wazenia i innych
informacji

1.26 wurzadzenia rejestrujace: urzadzenia rejestrujace i przechowujace dane pomiarowe

1.27 urzadzenia do optycznej identyfikacji pojazdow: urzadzenia przeznaczone do jednoznacznej
identyfikacji pojazdéw, w przypadku ktérych podczas wazenia stwierdzono przekroczenie
okreslonych parametréw wagowych

1.28 wyposazenie dodatkowe: inne urzadzenia, ktore sa lub moga zosta¢ podlaczone do wagi za
pomoca okreslonych przez producenta interfejsow niemogacych mie¢ wpltywu na charakterystyke
metrologiczna systemu

2 Wymagania metrologiczne

Podczas legalizacji przyrzady pomiarowe podlegaja wymogom metrologicznym obowigzujacym w
momencie wprowadzania ich na rynek lub do obrotu.
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2.1 Znamionowe warunki pracy

2.1.1 Zakres temperatur roboczych
Waga musi spelnia¢ wymagania metrologiczne w temperaturach od -20°C do +40°C.

Zastosowane ogniwa obcigznikowe i inne czujniki umieszczone w drodze muszq zachowywac
charakterystyke metrologiczng co najmniej w zakresie temperatur od -20°C do +60°C.

Do celéow homologacji typu producent moze okresli¢ inny (wiekszy) zakres temperatur roboczych.

2.1.2 Predkos¢ robocza

Waga musi spelnia¢é obowiazujace wymagania metrologiczne przy predkosciach pojazdu
mieszczacych sie w ramach okreslonego zakresu predkosci roboczych. Jezeli podczas wazenia
rzeczywista predko$¢ pojazdu wykracza poza zakres predkosci roboczych wagi, waga musi (zob. art.
3.4):

— automatycznie zablokowa¢ wydanie wyniku pomiaru lub

— wskaza¢ badz wydrukowac¢ zmierzong warto$¢ rzeczywistej predkosci pojazdu, a jednoczesnie
wskaza¢ badz wydrukowaé wyrazne ostrzezenie, ze pomiar wykonano poza zakresem
predkosci roboczych wlasciwym dla wagi.

Predko$¢ robocza musi zosta¢ wskazana i/lub wydrukowana dopiero po tym, jak caly pojazd zostat
zwazony w ruchu.

W ramach zakresu predkosci roboczych okreSlonego w Swiadectwie homologacji typu przyrzadu
pomiarowego btad wskazania predkosci roboczej nie moze przekraczac 2 km/h.
2.2 Zakres wazenia

Na potrzeby homologacji typu i p6zniejszej eksploatacji producent wagi okresla zakres wazenia
ograniczony wartoSciami Maks. oraz Min.

Producent zobowigzany jest okresli¢ sposob reakcji wagi w przypadku przekroczenia warto$ci Maks.
zakresu wazenia oraz sposob podania informacji o wystapieniu tego stanu.

2.3 Bledy graniczne dopuszczalne przy legalizacji

2.3.1 Masa pojazdu

Blad graniczny dopuszczalny dla masy pojazdu zwazonego w ruchu wynosi 5 %.

2.3.2 Obciazenie osi
Blad graniczny dopuszczalny dla obciazenia osi ustalonego przez wazenie pojazdu w ruchu wynosi
11 %.

2.4 Bledy graniczne dopuszczalne w ruchu drogowym

2.4.1 Masa pojazdu

Btad graniczny dopuszczalny dla masy pojazdu zwazonego w ruchu drogowym wynosi 7 %.
Parametr, o ktérym mowa w art. 3.15.2 lit. e), nie moze przekraczac¢ 1,5-krotnosci wartosci okreslonej
przy uzyciu przyrzadu pomiarowego.

2.4.2 Obciazenie osi

Blad graniczny dopuszczalny dla obcigzenia osi ustalonego przez wazenie pojazdu w ruchu drogowym
wynosi 15 %.
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Parametr, o ktérym mowa w art. 3.15.2 lit. e), nie moze przekracza¢ 1,5-krotnosci wartosci okreslonej
przy uzyciu przyrzadu pomiarowego.
2.5 Jednostki miary

Jednostkami masy i obcigzenia, w ktérych wyskalowane sa urzadzenia, sa kilogram (kg) lub tona (t).

2.6 Drzialka elementarna
Dzialka elementarna nie moze przekracza¢ wartosci podanych w tabeli 2.

Tabela 2 — Dzialka elementarna

Obciazenie osi 20 kg

Masa pojazdu 50 kg

Dziatka elementarna wskaznika, urzadzen rejestrujgcych lub drukujacych ma posta¢ 1 x 10% 2 x 10
lub 5 x 10%, gdzie k jest dodatnig lub ujemna liczba catkowita albo zerem.

3 Wymagania techniczne
Podczas legalizacji przyrzady pomiarowe podlegaja wymogom technicznym, ktére miaty
zastosowanie w momencie wprowadzania ich na rynek lub do obrotu.
3.1 Informacje ogolne
Waga stanowi automatyczny system pomiarowy skladajacy sie z nastepujgcych elementéw:
— ogniw obcigznikowych umieszczonych w drodze,
— urzadzen do rozpoznawania pojazdow,
— urzadzenia do pomiaru predkosci pojazdu,
— wskaznika,
— urzadzen drukujacych,
— urzadzen rejestrujacych,
— urzadzen do optycznej identyfikacji pojazdow,
— wyposazenia dodatkowego,

ktore jako calos¢ sa w stanie mierzy¢ sity dynamiczne wywierane przez opony i wykrywac obecnos¢
poruszajacego sie pojazdu na ogniwie obciaznikowym w funkcji czasu, a takze oblicza¢ catkowita
mase pojazdu i wartosci obcigzenia osi lub grupy osi, predko$¢ oraz inne parametry pojazdu
wymagane przepisami szczegdlnymi® (np. odlegto$¢ miedzy osiami, typ pojazdu).

Waga musi zosta¢ tak zaprojektowana, by nadawata sie do wykonywania pomiaréw dla jak
najszerszego wachlarza rodzajow pojazdéw uzywanych w regularnym ruchu drogowym.

Waga musi zosta¢ zaprojektowana i wykonana w taki sposéb, aby przy jej prawidlowym montazu i
eksploatacji w przewidzianym dla niej srodowisku utrzymywata swoje parametry metrologiczne w
zakresie okreSlonym w niniejszym akcie prawnym przynajmniej przez okres waznosci legalizacji.

3.2 Ogniwo obciaznikowe

Wmontowane w jezdnie ogniwo obcigznikowe musi wykrywa¢ obecno$¢ poruszajacego sie pojazdu i
rejestrowac sity dynamiczne wywierane przez opony.

3.3 Urzadzenia do rozpoznawania pojazdéw
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Waga jest przeznaczona do pracy bezobslugowej, a zatem musi by¢ wyposazona w urzadzenia do
rozpoznawania pojazdow. Urzadzenia te muszq wykrywac obecnos¢ pojazdu w strefie wazenia i
stwierdzac, kiedy caty pojazd zostal zwazony. Biorac pod uwage charakter uzyskiwanych informacji,
urzadzenia musza umozliwiaé poézniejsza kategoryzacje pojazdéw zgodnie z przepisami
szczegOlnymi®.

Waga nie moze wskazywac, rejestrowac ani drukowac¢ masy pojazdu, jezeli podczas wazenia na
wadze nie znajdowaly sie wszystkie kota pojazdu.
3.4 Urzadzenia do pomiaru predkosci pojazdu

Predkos¢ pojazdu podczas wazenia musi zosta¢ wskazana oraz, w stosownych przypadkach,
zarejestrowana i wydrukowana jako cze$¢ zapisu wazenia pojazdu, w km/h, po zaokragleniu do
najblizszej liczby catkowitej.

Waga nie moze wskazywac, rejestrowac ani drukowa¢ wartosci masy lub obciazenia osi albo grupy
osi jakiegokolwiek pojazdu, ktéry przejechal przez ogniwo obcigznikowe z predkoscig wykraczajaca
poza zakres predkosci roboczych, bez towarzyszacego temu wyraznego ostrzezenia, ze wyniki takie
nie wchodzg w zakres legalizacji.

3.5 Wskaznik

3.5.1 Wskazania podczas normalnej pracy

Wyswietlane warto$ci masy i obciazenia musza by¢ wskazywane dokladnie i jednoznacznie i nie
moga prowadzi¢ do bledow.

Waga jest przeznaczona do wskazywania nastepujacych wartosci:
— zmierzonych warto$ci masy catkowitej, z podaniem jednostki miary,
— zmierzonych wartosci obcigzenia osi lub grupy osi, z podaniem jednostki miary,
— maksymalnej dopuszczalnej wartosci masy catkowitej, z podaniem jednostki miary,
— maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia osi lub grupy osi, z podaniem jednostki miary,
— predkosci wazonego pojazdu,

— czasu (data, godzina, minuta i sekunda przeprowadzenia pomiaru), w stosownych
przypadkach.

Jezeli w danym przypadku zastosowania waga nie zostala przeznaczona i zalegalizowana do pomiaru
catkowitej masy lub obcigzenia osi albo grupy osi, waga moze wskazywac te warto$¢ wytacznie w
celach informacyjnych, z wyraznym zaznaczeniem, zZe wskazanie to nie mie$ci sie w zakresie pomiaru
objetym legalizacja.

3.5.2 Graniczne wartosci wskazan

Waga moze wskazywac, rejestrowac lub drukowa¢ dane dotyczace pomiaru obcigzenia osi, obcigzenia
grupy osi lub masy pojazdu, jesli obciazenie jednej osi (wazenie czeSciowe) jest mniejsze niz warto$¢
Min. albo wieksze niz warto$¢ Maks. jedynie pod warunkiem, Ze takiemu wskazaniu lub wydrukowi
towarzyszy wyrazne ostrzezenie o tym problemie.

3.6 Urzadzenia drukujace

3.6.1 Wydruk podczas normalnej pracy

Wydrukowane wyniki muszg by¢ poprawne, odpowiednio zidentyfikowane i jednoznaczne. Druk musi
by¢ wyrazny, czytelny, nieusuwalny i trwaty.

4 ) Rozporzadzenie nr 153/2023 w sprawie dopuszczania pojazdéw do ruchu drogowego i warunkéw

technicznych eksploatacji pojazdéw na drogach.
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Zawartos¢ wydruku musi opiera¢ sie na przedstawionych ponizej wartosciach, do pomiaru ktérych
waga jest przeznaczona:

— zmierzonej warto$ci masy catkowitej, z podaniem jednostki miary,

— zmierzonej warto$ci obcigzenia (obciazen) osi, z podaniem jednostki miary,

— maksymalnej dopuszczalnej wartosci masy catkowitej, z podaniem jednostki miary,

— maksymalnego dopuszczalnego obciazenia osi lub grupy osi, z podaniem jednostki miary,
— czasu (z doktadnoscia do sekundy) i daty (dzien, miesigc, rok);

— predkosci wazonego pojazdu,

— typu wagi (podanego np. w formie skrétu).

Jezeli w danym przypadku zastosowania waga nie zostata przeznaczona i zalegalizowana do pomiaru
catkowitej masy lub obciazenia osi albo grupy osi, waga moze wskazywac te wartos¢ wylacznie w
celach informacyjnych, z wyraznym zaznaczeniem, ze wskazanie to nie miesci sie w zakresie pomiaru
objetym legalizacja.

3.6.2 Zgodnos¢ wskazan z wydrukiem

W przypadku identycznego obcigzenia nie moze wystepowa¢ zadna réznica miedzy wskazanym i
wydrukowanym wynikiem wazenia, jezeli dziatka elementarna wskaznika i urzadzen drukujacych jest
taka sama.

3.7 Urzadzenia rejestrujace

3.7.1 Zakres rejestrowanych danych

Urzadzenia rejestrujagce musza rejestrowaC i przechowywaé wszystkie istotne dane pomiarowe.
Minimalny zakres danych rejestrowanych i przechowywanych przez te urzadzenia jest taki sam jak
zawarto$¢ wydruku zgodnie z art. 3.6.1.

3.7.2 Pamiec¢ danych

Na potrzeby wykonywania dalszych operacji (wskazanie, wydruk, przesyl, sumowanie itp.) dane
moga by¢ przechowywane w pamieci wagi (np. na dysku twardym) lub w pamieci zewnetrznej.
Przechowywane dane musza by¢ nalezycie zabezpieczone przed umyslnymi i nieumyslnymi zmianami
w trakcie procesu przesylania i/lub przechowywania oraz musza zawiera¢ wszystkie istotne
informacje potrzebne do odtworzenia pomiaréw wykonanych w przesztosci.

Do zabezpieczenia przechowywanych danych zastosowanie majq nastepujace wymogi:
a) odpowiednie wymogi bezpieczenstwa okre$lone w art. 3.14,

b) proces przesylania i pobierania oprogramowania musi by¢ zabezpieczony zgodnie z
wymaganiami okre$lonymi w art. 3.14,

c) atrybuty identyfikacji i bezpieczenistwa pamieci zewnetrznej muszg zapewnia¢ integralnosc¢ i
autentycznos¢,

d) wymienne nos$niki pamieci do przechowywania danych pomiarowych nie musza by¢
plombowane, pod warunkiem Ze przechowywane dane sa zabezpieczone specjalng suma
kontrolng lub kodem klucza,

e) jedli pojemnos¢ pamieci zostanie wyczerpana, dane moga by¢ nadpisywane nowymi danymi
za pomocq klucza kodu lub w inny sposéb zgodny z powyzszymi wymaganiami.

3.8 Urzadzenia do optycznej identyfikacji pojazdow

Waga musi by¢ wyposazona w zgodne z zapisami art. 3.8,1 lub 3.8.2 urzadzenie stuzace do
jednoznacznej identyfikacji tych pojazdéw, w przypadku ktérych podczas wazenia stwierdzono
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przekroczenie okreslonych parametréw masy. Identyfikacja musi speinia¢ wymogi bezpieczenstwa,
integralnosci i autentyczno$ci.

3.8.1 Urzadzenie do przechwytywania obrazu

Waga moze by¢ wyposazona w kamere cyfrowa, ktéra bedzie przechwytywa¢ obraz z chwili wazenia
zapewniajacy wiarygodna identyfikacje wazonego pojazdu i wyswietlany na podtaczonym zdalnym
wysSwietlaczu wraz z nastepujacymi warto$ciami mierzonymi za pomoca wagi:

— zmierzonymi warto$ciami masy catkowitej, z podaniem jednostki miary,

— zmierzonymi warto$ciami obcigzenia osi lub grupy osi, z podaniem jednostki miary.

3.8.2 Urzadzenie do rejestracji obrazu

Waga musi by¢ wyposazona w urzadzenie rejestrujace obraz, ktére bedzie przechwytywac obraz z
chwili wazenia, zapewniajac identyfikacje wazonego pojazdu.

Urzadzenie do rejestracji obrazu pracujace w trybie automatycznym moze pozwala¢ na ustawienie
granicznej wartosci masy, w przypadku ktérej obraz jest rejestrowany.

Chwila wazenia rejestrowana jest kamerg cyfrowa, ktéra wykonuje pojedyncze zdjecia cyfrowe albo
sekwencje filmowe przechowywane w pamieci cyfrowej.

W polu wyswietlania danych na pojedynczych obrazach lub w sekwencjach filmowych musza by¢
wys$wietlane nastepujace elementy:

— zmierzone warto$ci masy catkowitej, z podaniem jednostki miary,
— zmierzona warto$¢ obciazenia osi, z podaniem jednostki miary,

— czas (z dokladnoscia do sekundy) i data (dzien, miesiac, rok),

— typ wagi (np. w formie skrétu).

Jezeli dane, o ktérych mowa powyzej, sa wyswietlane tylko na gtéwnym obrazie, pozostate obrazy
musza by¢ oznaczone unikalnym identyfikatorem zapewniajgcym integralno$¢, autentycznos¢ i
jednoznaczng identyfikacje obrazéw i powiazanych z nimi danych. Identyfikator obrazu musi zosta¢
wygenerowany przy uzyciu silnego algorytmu szyfrowania lub podpisu cyfrowego i zawiera¢
informacje o dokladnym czasie wykonania zdjecia, o sprzecie, przy pomocy ktérego przeprowadzono
wazenie i o jego geolokalizacji.

W przypadku obrazéw cyfrowych informacje o obrazie i informacje dotyczace zmierzonych wartosSci
muszg by¢ nierozerwalnie polaczone w jeden plik danych. Informacje te musza by¢ réwniez
zintegrowane ze strukturg pikseli obrazu cyfrowego. W celu zapewnienia integralnosci plik danych
zdjecia cyfrowego musi mie¢ oznaczenie cyfrowe (podpis). Wymagana jest mozliwo$¢ jednoznacznej
identyfikacji pochodzenia (autentycznosci) catego pliku danych obrazu cyfrowego (np. przy uzyciu
numeru identyfikacyjnego wagi).

Nalezy zapewni¢ integralnos¢ (sp6jnos¢) i informacje o pochodzeniu (autentyczno$¢) sekwencji
filmowych przeznaczonych do archiwizacji, w celu unikniecia niedopuszczalnych zmian tresci
obrazéw i danych pomiarowych lub nieprawidlowego przypisania tych obrazéw i danych.

3.9 Wyposazenie dodatkowe

Zadne zewnetrzne urzadzenia przylaczone do wagi za posrednictwem odpowiednich interfejséw nie
moga wywiera¢ negatywnego wplywu na jej parametry metrologiczne.

3.10 Odpornos$¢ na wplywy zewnetrzne

Wplywy zewnetrzne zaklOcajace dzialanie wagi nie moga prowadzi¢ do bledéw pomiarowych
przekraczajacych btad graniczny dopuszczalny wagi, o ktérym mowa w art. 2.3.1 lub 2.3.2.
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3.10.1 Wytrzymalos¢

Konstrukcja wagi i zastosowane materialy musza gwarantowa¢ dostateczng trwalos¢, stabilnos¢ i
odporno$¢ na wibracje mechaniczne oraz wstrzasy. Producent musi okres§li¢ warunki fizyczne, w
jakich waga powinna by¢ eksploatowana. W przypadku ogniwa obciaznikowego zastosowanie ma
klasa $rodowiska fizycznego o wysokim lub bardzo wysokim poziomie drgan i wstrzasow, oznaczona
na podstawie przepiséw szczegdlnych”” jako M3.

3.10.2 Odpornos¢ na warunki atmosferyczne

W stanie wylaczonym ogniwo obcigznikowe zamontowane w jezdni musi by¢ w stanie wytrzymac bez
uszkodzenia temperatury od -40°C do 70°C, a po powrocie do zakresu temperatur roboczych musi
dziata¢ w granicach btedu granicznego dopuszczalnego.

Aby zapewni¢ prawidlowy pomiar w odniesieniu do temperatury otoczenia i zakresu temperatur
roboczych wagi, waga musi by¢ wyposazona w urzadzenie do pomiaru temperatury. Waga musi by¢
zdolna do automatycznego rozpoznawania temperatury wykraczajacej poza zakres temperatur
roboczych i do wyswietlenia odpowiedniego ostrzezenia. Kazde wazenie odbywajace sie w tym
momencie musi zosta¢ zakonczone, a waga musi zablokowa¢ dalsze wazenie lub wytaczy¢ sie.

Waga nie moze by¢ wrazliwa na wilgotno$¢ wzgledna otoczenia.

3.10.3 Odpornos¢ na pyl i wode

Te czeSci wagi, ktore sa narazone na oddzialywanie czynnikéw atmosferycznych muszq w celu
ochrony przed pytem i czasowym zanurzeniem w wodzie posiada¢ obudowe co najmniej ze stopniem
ochrony IP 67, a pozostate czeSci co najmniej ze stopniem ochrony IP 54.

3.10.4 Kompatybilnes¢ elektromagnetyczna (EMC)

Waga nie moze by¢ podatna na wpltyw zaklocen elektrycznych lub elektromagnetycznych, albo musi
reagowac na nie w okreslony sposob (np. zglaszajac blad, blokujac pomiar itp.). Waga nie moze takze
wypromieniowywa¢ zadnych niepozadanych p6l elektromagnetycznych.

Podczas badania kompatybilnosci elektromagnetycznej w laboratorium waga lub jej czesci musza
wykazywac normalne dzialanie, a wyniki symulowanych préb eksploatacyjnych musza mieSci¢ sie w
granicach btedu granicznego dopuszczalnego okreslonego w art. 2.3.1 lub 2.3.2.

3.11 Zasilanie

Wagi zasilane z sieci elektrycznej musza spelnia¢ wymagania metrologiczne w warunkach
normalnych wahan napiecia. Jesli napiecie spadnie poniZzej minimalnego napiecia roboczego, musi
nastgpi¢ zablokowanie dzialania wagi albo musi zosta¢ wyraznie zasygnalizowane, np. w formie
odpowiedniego ostrzezenia, ze funkcjonuje ona poza ustalonymi warunkami roboczymi.

3.12 Bezpieczenstwo i zabezpieczenie przyrzadu pomiarowego przed oszustwami

Waga nie moze posiadac cech, ktére ulatwialyby oszukancze korzystanie z niej, a liczba sposobdéw jej
niezamierzonego, niewtasciwego uzycia musi by¢ ograniczona do minimum. Czes$ci nieprzeznaczone
do demontowania lub regulowania przez uzytkownika muszq by¢ zabezpieczone przed takimi
czynno$ciami.

®* ) Rozporzadzenie rzadu nr 120/2016 w sprawie oceny zgodnosci przyrzqdéw pomiarowych udostepnianych

na rynku, z pézniejszymi zmianami, wdrazajace Dyrektywe 2014/32/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 26 lutego 2016 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw paristw cztonkowskich odnoszqcych sie do
udostepniania na rynku przyrzqdéw pomiarowych.
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3.13 Oprogramowanie

3.13.1 Oprogramowanie podlegajace legalizacji metrologicznej przyrzadéw pomiarowych

Oprogramowanie zastosowane w wadze musi mie¢ taka forme, by nie mozna go bylo zmieni¢ bez
uszkodzenia plomby albo by kazda zmiana w oprogramowaniu mogla zosta¢ automatycznie
zarejestrowana, a jej charakter okreslony za pomoca kodu identyfikacyjnego.

Dokumentacja oprogramowania wagi musi obejmowac:
a) opis oprogramowania podlegajacego legalizacji metrologicznej przyrzadow pomiarowych,
b) opis doktadnosci algorytmu pomiaru (np. tryb6w programowania),
c) opis interfejsu uzytkownika, menu i okien dialogowych,
d) niepowtarzalng identyfikacje oprogramowania,
e) opis dolaczonego oprogramowania (np. Srodowiska operacyjnego),

f) przeglad informacji dot. systemu sprzetowego, np. schemat blokowy ukazujgcy topologie, typ
komputera lub komputeréw, kod Zrédlowy funkcji oprogramowania itp., jesli nie zostaly
opisane w podreczniku uzytkownika,

g) srodki zapewniajace bezpieczenstwo oprogramowania;

h) podrecznik uzytkownika.

3.13.2 Srodki zapewniajace bezpieczenstwo oprogramowania

Srodki zapewniajace bezpieczenstwo oprogramowania podlegajacego legalizacji metrologicznej
przyrzadéw pomiarowych sa nastepujace:

a) przyznawanie dostepu wylacznie upowaznionym osobom, na przyklad przy uzyciu kodow
(haset) lub specjalnego urzadzenia (klucza sprzetowego itp.), zmienno$¢ kodow,

b) zapisanie w pamieci przyrzadu pomiarowego wszystkich przypadkéw uzyskania dostepu, z
podaniem daty dostepu, identyfikatora upowaznionej osoby uzyskujacej dostep i rodzaju
dostepu,

c) pojemno$¢ pamieci wystarczajagca na co najmniej 2 lata przewidywanego uzyskiwania
dostepu, w przypadku wyczerpania zasobéw pamieci umozliwiajacej przechowywanie
zapiséw  dotyczacych  dostepu, brak automatycznego usuniecia jakichkolwiek
przechowywanych zapisow,

d) mozliwo$¢é przywotania odpowiednich zapiséw dostepu w pelnym zakresie zarejestrowanych
informacji,

e) brak mozliwosci kasowania zapiséw dostepu bez zdjecia fizycznej plomby,

f) mozliwo$¢ pobierania oprogramowania podlegajacego legalizacji metrologicznej wylacznie za
posrednictwem odpowiedniego, bezpiecznego interfejsu podtaczonego do wagi,

g) uwzglednienie w oprogramowaniu identyfikatora wersji podlegajacego zmianie w razie
jakichkolwiek zmian wersji oprogramowania,

h) zgodno$¢ funkcji wykonywanych Iub uruchamianych za posrednictwem interfejsu
oprogramowania z warunkami i wymaganiami niniejszych przepiséw.

3.14 Bezpieczenstwo sprzetu i oprogramowania

3.14.1 Informacje ogélne

Calos¢ wyposazenia wagi, tacznie z oprogramowaniem, ktére ma by¢ celowo zabezpieczone przed
odlaczeniem lub usunieciem przez uzytkownika lub inng osobe, musi posiada¢ obudowe lub inne
odpowiednie s$rodki bezpieczenstwa. Musi istnie¢ mozliwo$¢ zaplombowania obudowy po jej
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zamknieciu; miejsca zalozenia plomb muszqa we wszystkich przypadkach by¢ latwo dostepne.
Wszystkie czeSci uktadu pomiarowego, ktére nie moga by¢ chronione obudowami, musza zosta¢
wyposazone w wystarczajaco skuteczne Srodki zapobiegajace operacjom majacym na celu wplywanie
na doktadno$¢ pomiaru.

Wszystkie elementy wyposazenia wagi, ktére moglyby wplywa¢ na wyniki pomiaréw, zwlaszcza
urzadzenia stuzace do kalibracji i regulacji wagi albo do korygowania zmierzonych wartosci, musza
zosta¢ zaplombowane.

3.14.2 Srodki bezpieczenstwa

Bezpieczenistwo musi zosta¢ zapewnione przy zastosowaniu zamknietych obuddw, szyfrowania, hasel
lub podobnych srodkéw oprogramowania w taki sposéb, aby:

a) speklnione zostaty mialy wymogi dotyczace bezpieczenistwa oprogramowania okreslone w
art. 3.13.2,

b) przesylanie danych dotyczacych wynikéw pomiaréw za posrednictwem interfejsu bylo
zabezpieczone przed umys$lnymi, nieumyslnymi i przypadkowymi zmianami,

c) waga zostala zabezpieczona w taki sposob, aby mozliwe byto oddzielne zabezpieczenie
ustawien wagi,

d) przechowywane dane byly zabezpieczone przed umyslnymi, nieumyslnymi i przypadkowymi
zmianami.

3.15 Montaz wagi

3.15.1 Informacje ogélne

Wage nalezy zamontowa¢ w sposéb zapewniajacy zminimalizowanie wszelkiego niekorzystnego
wplywu $rodowiska montazu na dokladno$¢ pomiaru i powigzane dane. Wage nalezy zamontowac
korzystnie poza obszarami, na ktérych moze wystapi¢ czeste przyspieszanie lub zwalnianie i nie
mozna jej montowac na odcinkach, na ktérych zmienia sie liczba paséw ruchu.

Wszelkie wymagania dotyczace montazu, ktére maja wpltyw na operacje wazenia, musza zosta
okreSlone w sposdb wystarczajaco szczegdlowy. Jezeli okaze sie to konieczne w zwigzku z
podstawowymi wymaganiami przewidzianymi w art. 3.15.2 i3.15.3 oraz w celu zapewnienia
prawidlowego wazenia pojazdéw, producent wagi przedstawi bardziej szczegélowe specyfikacje
wymagan dotyczacych instalacji. Takie bardziej szczegblowe wymagania nalezy uwzgledni¢ w
Swiadectwie homologacji typu przyrzadu pomiarowego.

W stosownych przypadkach producent wskaze w dokumentacji technicznej danego przyrzadu
pomiarowego albo w instrukcji montazu lub obstugi danego typu wagi inne warunki badz zalecenia
dotyczace montazu wagi i stwarzajace warunki gwarantujace odpowiednia, dlugoterminowa stabilno$¢
ich wilasciwosci metrologicznych (np. bardziej szczegdétowe wymagania dotyczace charakterystyki
jakosciowej drogi w strefie wazenia).

3.15.2 Geometria jezdni

Jezdnia na odcinku co najmniej 75 m przed i 25 m za ogniwem obcigznikowym musi speliac
nastepujgce wymagania:

a) nachylenie drogi musi wynosi¢ < 1 %,

b) nachylenie poprzeczne drogi musi wynosi¢ < 3 %,

c) promien tuku osi podtuznej drogi musi wynosi¢ > 1000 m,

d) droga musi by¢ wolna od nieprawidtowosci skutkujacych lokalnymi zmianami nachylenia,

e) glebokos¢ kolein nie moze by¢ wieksza niz 4 mm.
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Do celow homologacji typu dopuszcza sie réwniez inne, okreslone przez producenta, kryteria
geometrii jezdni wyszczeg6lnione w lit. a)—c) jezeli wnioskodawca ubiegajacy sie o homologacje typu
wykaze za pomoca wystarczajaco reprezentatywnych dowodéw (w szczeg6lnosci wynikéw badan
zamontowanych wag danego lub konstrukcyjnie powigzanego typu), zZe nawet w takich warunkach
waga spelnia pozostate wymogi przewidziane w ramach niniejszego srodka, w szczeg6lnosci wymogi
dotyczace bledéw granicznych dopuszczalnych przewidziane w art. 2.3 lub 2.4 (zob. art. 5.4.6.3). W
Swiadectwie homologacji typu nalezy okresli¢ takie odmienne warunki.

3.15.3 Charakterystyka jezdni

Jezdnia w miejscu instalacji ogniwa obciaznikowego musi spelnia¢ nastepujace wymagania:

— pod gorng warstwa jezdni musi znajdowac sie standardowe podltoze bez miejsc wzmocnionych
(np. bez urzadzen specjalnych, takich jak kanaty serwisowe itp.),

— ogniwa obciaznikowe musza zosta¢ zamontowane w jednorodnych warstwach, ktérych
powierzchnia jest nieuszkodzona,

— na calym odcinku, na ktérym zamontowano ogniwa obcigznikowe jezdnia musi by¢
jednorodna na kazdym pasie ruchu, bez polaczen miedzy segmentami wykonanymi z
kruszywa,

— ogniwa obcigznikowe wagi nie moga by¢ montowane w miejscach, w ktérych moga wystapic¢
niepozadane efekty dynamiczne.

4 Oznakowanie przyrzadéw pomiarowych
Podczas legalizacji przyrzady pomiarowe podlegaja wymogom oznakowania, ktére mialy
zastosowanie w momencie wprowadzania ich na rynek lub do obrotu.
4.1 Oznaczenia na przyrzadach pomiarowych
Waga musi zosta¢ opatrzona nastepujacymi oznaczeniami:
— znakiem identyfikacyjnym producenta,
— okredleniem rodzaju wagi,
— numerem seryjnym wagi,

— jesli waga nie nadaje sie lub nie jest przeznaczona do wazenia pojazdéw o okre$lonych
cechach (np. konstrukcji zawieszenia osi, liczbie osi) albo przewozacych !adunki o
okreslonych cechach (np. ciecze), musi posiada¢ oznaczenia informujace o takim ograniczeniu
przydatnosci do wazenia z jednoznacznym wskazaniem rodzaju i zakresu tego ograniczenia
(jesli jest to istotne w przypadku danej wagi),

— kierunkiem ruchu podczas wazenia (jesli dotyczy wagi).
— napieciem zasilania w V,
— czestotliwoscig zasilania w Hz,

— zakresem temperatur roboczych (jezeli r6zni sie od wymagan minimalnych okre$lonych w
art. 2.1.1) w °C,

— identyfikatorem oprogramowania (w stosownych przypadkach),
oraz nastepujacymi informacjami na temat parametréw metrologicznych:

— gorna granicq wazenia Maks. = ....., w kg lub t,

— dolna granica wazenia Min. = ....., w kg lub t,

— dziatka elementarng d =....., w kg lub t,
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maksymalng predkoscia roboczq Vimaks. =....., w km/h,

minimalng predko$cia robocza Vmin, =....., w km/h,

maksymalng liczba osi na pojazd (w stosownych przypadkach) Amaxs,

znakiem homologacji typu zgodnie z wymaganiami krajowymi.

4.2 Prezentacja oznaczen

Oznaczenia, o ktéorych mowa w art. 4.1 muszqa by¢ czytelne, jednoznaczne, zrozumiale oraz
nieusuwalne w normalnych warunkach uzytkowania wagi.

Oznaczenia te moga by¢ podane w jezyku czeskim albo w postaci odpowiednich, uzgodnionych i
opublikowanych na szczeblu miedzynarodowym symboli lub znakéw.

Oznaczenia muszq by¢ zgrupowane w wyraznie widocznym miejscu na wadze, na wskazniku, w jego
bezposrednim sgsiedztwie lub na tatwo dostepnym, wyraznie widocznym elemencie wagi, ktérego nie
mozna zdemontowac. Jezeli oznaczenia nie stanowia stalej czesci elementu wagi, ktérego nie mozna
zdemontowac, muszg zosta¢ zabezpieczone znakiem urzedowym.

4.3 Znaki urzedowe

Waga i jej elementy muszg umozliwia¢ umieszczenie urzedowego znaku lub znakéw w taki sposéb,
aby:

— elementy wagi, na ktérych umieszczone sq znaki, nie mogly zosta¢ usuniete z wagi bez
uszkodzenia znakow,

— znaki mozna byto umiesci¢ bez zmieniania charakterystyki metrologicznej wagi,

— byly widoczne na wadze podczas normalnego montazu.

5 Homologacja typu przyrzadu pomiarowego
Podczas homologacji typu wykonuje sie nastepujace czynnosci:
— kontrole cech zewnetrznych,
— badania odpornos$ci wagi na zaktécajace oddziatywania otoczenia,

— proby eksploatacyjne wazenia pojazdéw w ruchu drogowym w miejscu montazu.

5.1 Kontrola cech zewnetrznych
Podczas kontroli cech zewnetrznych wagi ocenia sie nastepujace elementy:
a) kompletno$¢ wymaganej dokumentacji technicznej, wlacznie z podrecznikiem uzytkownika,

b) zgodno$¢ charakterystyki metrologicznej i technicznej podanej przez producenta w
dokumentacji z wymaganiami niniejszych przepiséw okre§lonymi w rozdziatach 2 i 3,

c) kompletnos¢ zespotdw funkcjonalnych oraz ich zgodnos¢ z wymagana dokumentacjq
techniczna,

d) zgodno$¢ wersji oprogramowania wagi z wersja podang przez producenta.

5.2 Symulowane prdoby eksploatacyjne prowadzone w laboratorium

Symulowane proby eksploatacyjne wykonuje sie podczas oceny odpornosci na wpltyw Srodowiska
zewnetrznego zgodnie z art 5.3, na kompletnej wadze, chyba Ze rozmiar i/lub konfiguracja wagi
uniemozliwia przeprowadzenie prob w pelni ukompletowanej wagi. W takich przypadkach dozwolone
jest przeprowadzenie prob =z wuzyciem generatora sygnatlu obcigzenia w miejsce ogniw
obcigznikowych.
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Organ metrologiczny zajmujacy sie homologacja typéw przyrzadow pomiarowych moze
zaakceptowa¢ wniosek producenta dotyczacy modyfikacji metody i sposobu przeprowadzania
symulowanych préb eksploatacyjnych, jesli jest to wlasciwe ze wzgledu na specyfike technologii i
konstrukcji taiicucha pomiarowego wagi.

5.3 Badania odpornosci na wplyw srodowiska zewnetrznego
5.3.1 Badania odporno$ci wagi na oddzialywania fizyczne

5.3.1.1 Badanie odpornosci skal na drgania losowe

Odpornos¢ na losowe drgania fizyczne bada sie na wadze w stanie wlaczonym, poprzez przylozenie
drgan o nastepujacych parametrach:

— zakres czestotliwosci: od 10 Hz do 150 Hz,

— ogolny, skuteczny poziom przyspieszenia: 7 m/s?,

— poziom gesto$ci widmowej przyspieszenia od 10 Hz do 20 Hz: 1 m*/s%

— poziom gestosci widmowej przyspieszenia od 20 Hz do 150 Hz: -3 dB/oktawa,
we wszystkich trzech osiach, w kazdym przypadku przez 2 minuty.

Podczas tej proby badana waga musi pozosta¢ sprawna, a podczas kolejnej symulowanej proby
eksploatacyjnej btad pomiaru nie moze przekracza¢ btedu granicznego dopuszczalnego okreslonego w
art. 2.3.1 lub 2.3.2.

5.3.1.2 Badanie wytrzymalo$ci na uderzenia

Odpornos$¢ na uderzenia bada sie na wadze w stanie wlaczonym, stosujac powtarzajace sie uderzenia o
nastepujacych parametrach:

— przyspieszenie szczytowe: 100 m/s’,

— czas trwania impulsu znamionowego: 16 ms,
— odpowiednia zmiana predkosci: 1 m/s;

— liczba uderzen w kazdym kierunku: 1000 + 10.

Podczas tej proby badana waga musi pozosta¢ sprawna, a podczas kolejnej symulowanej préby
eksploatacyjnej btad pomiaru nie moze przekracza¢ bledu granicznego dopuszczalnego okreslonego w
art. 2.3.1 lub 2.3.2.

5.3.2 Badania odpornosci na warunki atmosferyczne

5.3.2.1 Badanie odpornosci na temperatury graniczne

Odpornos¢ na graniczne temperatury otoczenia zgodnie z art. 3.10.2 bada sie na wadze w stanie
wylaczonym:
a) oddzialijac goracym powietrzem o temperaturze 70°C przez 2 h,

b) oddzialujac zimnym powietrzem o temperaturze -40°C przez 2 h.

Po tym badaniu waga nie moze wykazywa¢ zadnych uszkodzen, a podczas nastepujacej potem
symulowanej préby eksploatacyjnej blad pomiaru nie moze przekroczy¢ bledu granicznego
dopuszczalnego okreslonego w art. 2.3.1 lub 2.3.2.

5.3.2.2 Odpornosc¢ na temperatury robocze

Odporno$¢ na robocze temperatury otoczenia okre$lone w art. 2.1.1 bada sie na wadze w stanie
wlaczonym:
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a) oddzialujac goracym powietrzem o temperaturze odpowiadajacej gornej granicy zakresu
temperatur roboczych otoczenia przez 2 h,

b) oddzialujac zimnym powietrzem o temperaturze odpowiadajacej dolnej granicy zakresu
temperatur roboczych otoczenia przez 2 h.

Podczas tego badania waga musi dzialta¢ normalnie, a blad podczas symulowanej préby
eksploatacyjnej nie moze przekroczy¢ bledu granicznego dopuszczalnego okreSlonego w art.°2.3.1
lub 2.3.2.

5.3.2.3 Odpornos¢ na wilgotnos$¢ powietrza

Odpornos$¢ na wilgotnos¢ powietrza zgodnie z art.°2.2 bada sie na wadze w stanie wlaczonym,
przeprowadzajac dwa 24-godzinne cykle oddzialywania wilgotnym, cieplym powietrzem o
maksymalnej temperaturze 40 °C.

Podczas tej préby badana waga musi pozosta¢ sprawna, a podczas kolejnej symulowanej proby
eksploatacyjnej btad pomiaru nie moze przekracza¢ btedu granicznego dopuszczalnego okreslonego w
art.°2.3.1 lub 2.3.2.

5.3.2.4 Odpornosc¢ na pyli wode

Odporno$¢ na pyt i wode zgodnie z art.°3.10.3 bada sie w stanie wylaczonym na tych elementach
wagi, ktore s narazone na oddziatywanie czynnikow atmosferycznych.

Po tym badaniu waga nie moze wykazywa¢ zadnych uszkodzen, a podczas nastepujacej potem
symulowanej préby eksploatacyjnej blad pomiaru nie moze przekroczy¢ bledu granicznego
dopuszczalnego okreslonego w art.°2.3.1 lub 2.3.2.

5.3.3 Badania kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC).

5.3.3.1 Odpornosc¢ na zaklocenia przewodzone wywolane przez pola o czestotliwosci radiowej

Odpornos$¢ na zaklocenia przewodzone wywotane polami wysokiej czestotliwosci bada sie na wadze
w stanie wigczonym, w zakresie czestotliwosci od 150 kHz do 80 MHz z amplituda pola probnego
wynoszaca 10 V. Zaktécenie wprowadza sie do przewodéw sygnatlowych diuzszych niz 3 m, na
wszystkich doprowadzeniach i wyprowadzeniach pradu stalego, na wszystkich doprowadzeniach i
wyprowadzeniach pradu przemiennego oraz na eksploatacyjnych potaczeniach uziemiajacych.

Podczas symulowanej préby eksploatacyjnej w danych warunkach badawczych blad pomiaru nie
moze przekroczy¢ btedu granicznego dopuszczalnego okreslonego w art. 2.3.1 lub 2.3.2., albo system
musi wykry¢ powazny blad i zareagowac na niego.

5.3.3.2 Odpornos¢ na promieniowane pola elektromagnetyczne o czestotliwosci radiowej

Odporno$¢ na promieniowane pola elektromagnetyczne o wysokiej czestotliwosci bada sie na wadze
w stanie wlaczonym, w zakresie czestotliwo$ci od 80 MHz do 2 GHz z amplituda natezenia pola
probnego wynoszaca 10 V/m i 80 % modulacjq amplitudy fala sinusoidalna o czestotliwosci 1 kHz.
Zak}ocenia wywotuje sie na wszystkich bokach obudowy wagi.

Podczas symulowanej préby eksploatacyjnej w danych warunkach badawczych blad pomiaru nie
moze przekroczy¢ bledu granicznego dopuszczalnego okre$lonego w art. 2.3.1 lub 2.3.2., albo system
musi wykry¢ powazny blad i zareagowac na niego.

5.3.3.3 Odpornos¢ na wyladowania elektrostatyczne

Odporno$¢ na wyladowania elektrostatyczne bada sie na wadze w stanie wlaczonym, korzystnie
wyladowaniem kontaktowym 6 kV lub wyladowaniem w powietrzu 8 kV. Wyladowania stosuje sie na
obudowie wagi i na ptytach montazowych w poblizu wagi.
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Podczas symulowanej préby eksploatacyjnej w danych warunkach badawczych blad pomiaru nie
moze przekroczy¢ bledu granicznego dopuszczalnego okre$lonego w art. 2.3.1 lub 2.3.2., albo system
musi wykry¢ powazny blad i zareagowac na niego.

5.3.3.4 Odpornosc¢ na szybkie elektryczne stany przejsciowe / serie zakléocen impulsowych

Odpornos¢ na szybkie elektryczne stany przejsciowe / serie zaktdcen impulsowych bada sie na wadze
w stanie wlaczonym, przy polaryzacji dodatniej i ujemnej, przez co najmniej 1 minute dla kazdej
polaryzacji, stosujac napiecie badania bez obciazenia wynoszace +1 kV na zaciskach zasilania i
sygnalowych, z czestotliwoscia powtarzania 5 kHz. Zaklécenie wprowadza sie do przewoddéw
sygnalowych dhluzszych niz 3m, na wszystkich doprowadzeniach i wyprowadzeniach pradu
przemiennego oraz na wszystkich eksploatacyjnych polaczeniach uziemiajacych o dlugosci
przekraczajacej 3 m.

Podczas symulowanej préby eksploatacyjnej w danych warunkach badawczych blad pomiaru nie
moze przekroczy¢ bledu granicznego dopuszczalnego okre$lonego w art. 2.3.1 lub 2.3.2., albo system
musi wykry¢ powazny blad i zareagowac na niego.
5.3.3.5 Odpornos¢ na przepiecia
Odpornos$¢ na przepiecia bada sie na wadze w stanie wlaczonym, stosujac przepiecie:

— 1 kV wzgledem ziemi; do przewoddéw sygnatowych dhuzszych niz 30 m;

— miedzyprzewodowe + 0,5kV przewdd - przewdd i napiecie symetryczne + 0,5kV na
przewodach zasilajacych pradu statego dtuzszych niz 10 m.

Zaklécenia wprowadza sie do przewodéw sygnalowych dtuzszych niz 30 m lub do przewodow
zainstalowanych w cze$ci lub w calo$ci na zewnatrz budynku, niezaleznie od ich dtugosci.

Podczas symulowanej préby eksploatacyjnej w danych warunkach badawczych blad pomiaru nie
moze przekroczy¢ bltedu granicznego dopuszczalnego okreslonego w art. 2.3.1 lub 2.3.2., albo system
musi wykry¢ powazny blad i zareagowac na niego.

5.3.3.6 Odpornos¢ na pola magnetyczne o czestotliwosci sieciowej

Odpornos¢ na pola magnetyczne o czestotliwosci 50 Hz bada sie na wadze w stanie wlaczonym,
oddziatujac cigglym polem magnetycznym o natezeniu 30 A/m na obudowe urzadzenia.

Podczas symulowanej préby eksploatacyjnej w danych warunkach badawczych blad pomiaru nie
moze przekroczy¢ btedu granicznego dopuszczalnego okreslonego w art. 2.3.1 lub 2.3.2., albo system
musi wykry¢ powazny blad i zareagowac na niego.

5.3.3.7 Odpornosc¢ na spadki napiecia w sieci pradu przemiennego

Odpornos¢ na spadki napiecia w sieci zasilajacej pradu przemiennego, krétkie przerwy w zasilaniu i
powolne zmiany napiecia bada sie na wadze w stanie wiaczonym, na wszystkich doprowadzeniach
zasilania pradem przemiennym z pradem zasilania <16 A, stosujac zmniejszenie napiecia:

— 040 % Uy dla 10 cykli napiecia pradu przemiennego,
— 070 % Uy dla 25 cykli napiecia pradu przemiennego,
— 080 % Uy dla 250 cykli napiecia pradu przemiennego,
gdzie Uy jest nominalng warto$cia napiecia w sieci zasilajacej pradu przemiennego.

Podczas symulowanej préby eksploatacyjnej w danych warunkach badawczych blad pomiaru nie
moze przekroczy¢ bledu granicznego dopuszczalnego okre$lonego w art. 2.3.1 lub 2.3.2., albo system
musi wykry¢ powazny blad i zareagowac na niego.
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5.3.4 Badanie odpornosci na warto$ci graniczne napiecia zasilania pragdem przemiennym

Odporno$¢ na warto$ci graniczne napiecia zasilania jest badana na urzadzeniach elektronicznych w
stanie wlaczonym. Dla pradu przemiennego jego wartoS$ci graniczne podaje sie jako Uyem — 15 % oraz
Unom + 10 %, gdzie Unom 0znacza znamionowe napiecie zasilania.

Podczas symulowanej préby eksploatacyjnej w danych warunkach badawczych blad pomiaru nie
moze przekroczy¢ btedu granicznego dopuszczalnego okreslonego w art. 2.3.1 lub 2.3.2., albo system
musi wykry¢ powazny blad i zareagowac na niego.

5.4 Drogowe badania dokladno$ci wazenia pojazdow w ruchu

5.4.1 Informacje ogodlne
Kompletng wage zamontowang zgodnie z art. 3.15 poddaje sie badaniom dokladnoSci wazenia
pojazdéw w ruchu.

5.4.2 Sprzet do badania

5.4.2.1 Pojazdy kontrolne

Pojazdy kontrolne stosowane w badaniach wazenia pojazdéw w ruchu musza odzwierciedla¢ zakres
eksploatacji wagi okreslony przez jej producenta na potrzeby homologacji typu. Pojazdy kontrolne
maja reprezentowac rézne konstrukcje pojazdéw, konfiguracje osi, uktady potaczenia i zawieszenia.

Stosuje sie co najmniej nastepujace pojazdy kontrolne:

— pojedynczy pojazd dwuosiowy,

— pojedynczy tréjosiowy lub czteroosiowy samochod ciezarowy,

— ciagnik siodtowy z naczepa o co najmniej trzech osiach,

— pojedynczy samochdd ciezarowy z przyczepa o dwoch lub trzech osiach.
Jesli waga ma by¢ wykorzystywana do wyznaczania masy albo obciazen jednej osi lub grupy osi
pojazdéw przewozacych tadunki, ktérych Srodek ciezkosci moze przemieszcza¢ sie podczas ruchu
pojazdu, wsréd pojazdéw kontrolnych muszq by¢ pojazdy przewozace tadunki w postaci cieczy lub
innych produktéw, ktére moga powodowal zmiany potozenia $rodka ciezkosci podczas ruchu
pojazdu.
5.4.2.2 Obciazenie pojazdu kontrolnego

Polaczenie zastosowanych pojazdéw kontrolnych i wybranego dla nich obcigzenia musi
odzwierciedla¢ zakres pomiarowy przyrzadéw okreslonych przez producenta do celéw homologacji

typu.

Obcigzenia pojazdu dobiera sie w taki sposéb, aby nie zostaly przekroczone maksymalne
dopuszczalne warto$ci masy catkowitej pojazdéw oraz maksymalne dopuszczalne warto$ci obciazenia
osi, zgodnie z przepisami szczeg6lnymi®.

5.4.2.3 Waga wzorcowa
Podczas badania musi by¢ dostepna niezalezna waga wzorcowa do wyznaczenia warto$ci masy
konwencjonalnej kazdego pojazdu kontrolnego i referencyjnego obciazenia jednej osi lub grupy osi.

5.4.2.3.1 Waga wzorcowa do pomiaru masy pojazdu kontrolnego

W celu okreslenia catkowitej masy konwencjonalnej pojazdéw kontrolnych najlepiej stosowaé
niezalezng wage wzorcowa, zdolng do ustalenia masy konwencjonalnej kazdego pojazdu kontrolnego
poprzez jednokrotne wazenie calosci z bledem mniejszym lub réwnym jednej trzeciej BGD dla
wazenia pojazdéw w ruchu, okreslonego w art. 2.3.1.
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5.4.2.3.2 Waga wzorcowa do pomiaru referencyjnego obciazenia osi pojazdu kontrolnego

Do wyznaczania konwencjonalnego obciazenia osi uzywa sie przenosnych, niezaleznych wag
wzorcowych do wazenia pojazdow klasy III lub IV lub wag wazacych przy niskiej predkosci, o klasie
doktadnosci 1 lub doktadniejszych.

5.4.3 Warunki badania

Badania przeprowadza sie w warunkach roboczych okreSlonych przez producenta danej wagi.
5.4.4 Okreslenie wartosci referencyjnych dla pojazdéw kontrolnych

5.4.4.1 Konwencjonalna warto$¢ masy pojazdu kontrolnego

Nalezy wyznaczy¢ konwencjonalna warto$¢ masy kazdego pojazdu kontrolnego, obciazonego i
nieobcigZzonego, poprzez wazenie statyczne cato$ci na wadze wzorcowej (zob. art. 5.4.2.3.1).

5.4.4.2 Konwencjonalna wartosc¢ obciazenia osi pojazdu kontrolnego

W celu okreslenia konwencjonalnych wartos$ci obcigzenia osi dla roztadowanego i obciazonego
pojazdu kontrolnego stosuje sie wage wzorcowa (zob. art. 5.4.2.3.2).

Wagi wzorcowej uzywa sie do sukcesywnego wyznaczania obcigzenia kazdej osi pojazdu
kontrolnego, przy czym nalezy wykona¢ co najmniej trzy do pieciu przejazdéw prébnych w obu
kierunkach. Srednig warto$¢ referencyjnego obciazenia osi oblicza sie jako $rednia arytmetyczng
zarejestrowanych wartosci.

Aby skorygowa¢ wpltyw zastosowanej metody, catkowita mase pojazdu oblicza sie wedlug osi jako
sume $rednich warto$ci obciazenia poszczeg6lnych osi VM.

Skorygowana $rednia warto$¢ referencyjnego obcigzenia osi wynosi wtedy:
Wref

CorrAxle, = Axle, X ———

1 1 V]w (1)

gdzie: VM, oznacza warto$¢ konwencjonalng masy kazdego pojazdu kontrolnego okreslong
poprzez zwazenie catosci zgodnie z art. 6.2.2.1.

Do sprawdzenia poprawnosci kontrolnych obcigzen osi nalezy zastosowac nastepujaca zasade:
VM, = i CorrAxle,
i—1
skorygowang $rednig warto$¢ obcigzenia (zob. powyzej) stosuje sie jako konwencjonalne obcigzenie
na o$ pojazdu kontrolnego.
5.4.5 Weryfikacja montazu wagi w miejscu wazenia

Geometria drogi sprawdzona zgodnie z art. 3.15.2 musi spetnia¢ wszystkie kryteria.
5.4.6 Badania poprzez wazenie pojazdu kontrolnego w ruchu

5.4.6.1 Przejazdy probne

Kazdy pojazd kontrolny musi wykona¢ co najmniej dziesie¢ przejazdéw probnych przy kazdej z
trzech nastepujacych predkosci:

a) predkosci zblizonej do maksymalnej predkosci roboczej, Vimaks.,
b) predkosci zblizonej do minimalnej predkosci roboczej, Viin,

c) predkosci zblizonej do wartosci ze Srodka zakresu predkosci roboczych,
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(kazdy pojazd kontrolny musi zatem wykonac tacznie 30 przejazdéw prébnych).

Na kazde dziesie¢ przejazdéw probnych przy danej predkosci testowej pojazd musi szeSciokrotnie
znaleZ¢ sie ponad srodkiem ogniwa obcigznikowego, dwukrotnie po lewej i dwukrotnie po prawej
stronie ogniwa obciaznikowego.

5.4.6.2 Predkos¢ podczas przejazdu probnego

Nalezy zachowa¢ w miare mozliwosci stala predkos¢ pojazdu podczas kazdego przejazdu. Waga musi
wskaza¢ i zarejestrowac predko$¢ badanego pojazdu przejezdzajacego ponad ogniwami
obcigznikowymi.

5.4.6.3 Badanie dokladnos$ci wazenia pojazdéw w ruchu

Podczas badan dokladnosci wazenia pojazdéw w ruchu wszystkie przejazdy prébne wykonuje sie
zgodnie z art. 5.4.6.1 przy uzyciu pojazdéw kontrolnych zgodnie z art. 5.4.2.1. Rejestruje sie wartosci
wszystkich wskazan masy pojazdow i wszystkich wskazan obciazenia osi. Dla kazdej zarejestrowanej
wartosci (catkowita masa pojazdu, obcigzenie osi lub grupy osi) btad wzgledny & oblicza sie jako
warto$¢ procentowa:

5=5"R 100
R @
gdzie: C jest warto$cia zmierzong przez wage,
R jest odpowiednig wartoscig referencyjna zmierzong przez wage wzorcowa.

Ustala sie liczbe bledéw wzglednych & przekraczajacych okreslony biad graniczny dopuszczalny
zgodnie z art. 2.3.2 dla kazdej wielkosci i wyraza sie ja jako wzgledna liczbe wartosci dla kazdej
wielko$ci w nastepujacy sposab:

n
P,=— X100
N €)
gdzie: N jest liczba obliczonych réznic przekraczajacych blad graniczny dopuszczalny,
N jest catkowitg liczba wartosci zarejestrowanych dla danej wielkosci.

Liczba btedéw wzglednych przekraczajacych blad graniczny dopuszczalny P4 nie moze przekraczac
5 %, a bledy te nie moga by¢ wieksze niz blad graniczny dopuszczalny dla ruchu drogowego (patrz
art. 2.4.2).

5.4.7 Badania przy predkosci roboczej

5.4.7.1 Badanie blokady predkosci roboczej

Podczas badania blokady predkosci roboczej nalezy wykona¢ przejazd probny jednego pojazdu
kontrolnego z predkoscig wykraczajaca poza zakres predkosci roboczych, w sposéb nastepujacy:

a) z predkoscia co najmniej o 5 % wieksza niz maksymalna predkos¢ robocza, Vimaks.

b) z predkosScia co najmniej o 5 % mniejsza niz minimalna predkos¢ robocza, vmn, (jezeli waga
sie do tego nadaje).

Waga musi wykry¢ zaistnienie warunkow opisanych powyzej i zareagowa¢ zgodnie z art. 3.4.

Ze wzgledow bezpieczenstwa maksymalna i minimalna predko$¢ robocza moga zosta¢ tymczasowo
zmienione w celu wykazania prawidtowego dzialania ogranicznika predkosci.

5.4.7.2 Badanie predkosci roboczej

Aby wyznaczy¢ i zbada¢ predkos¢ robocza podczas préby wazenia pojazdéw w ruchu, wykonuje sie
sze$¢ przejazdéw probnych przez czujniki nacisku nieobcigzonym, dwuosiowym, pojedynczym
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pojazdem kontrolnym, ze stalg predkoscia. Trzy przejazdy muszq odby¢ sie z predkoscia zblizong do
maksymalnej predkosci roboczej Vmas, a trzy dodatkowe przejazdy musza odby¢ sie dokladnie z
okreslona minimalng predkoscia robocza Vmin.

Do okreslenia predkosci odniesienia stosuje sie predkosciomierz wzorcowy. Dla kazdego pomiaru
predkosci oblicza sie blad wskazywanej predkosci roboczej. Btad wskazywanej predkosci roboczej nie
moze przekraczac btedu podanego w art. 2.1.2.

6 Legalizacja pierwotna

6.1 Informacje ogélne

Podczas legalizacji pierwotnej wagi przeprowadza sie nastepujace czynnosci:
a) ogledziny,
b) préby eksploatacyjne wazenia pojazdéw w ruchu drogowym,

c) badania predkosci roboczych.

6.2 Ogledziny

Ogledziny zewnetrzne wagi przedstawionej do legalizacji obejmuja nastepujgce sprawdzenia:
a) zgodnos$ci wagi z homologowanym typem,
b) kompletnosci i stanu podzespotéw funkcjonalnych wagi,

c) zgodnosci wersji oprogramowania z wersja homologowana.
6.3 Proby eksploatacyjne wazenia pojazdow w ruchu drogowym

6.3.1 Pojazdy kontrolne i ich ladunek

Podczas prob eksploatacyjnych wazenia pojazdéw w ruchu drogowym pojazdy kontrolne i ich fadunek
musza, na potrzeby legalizacji pierwotnej, odzwierciedla¢ zakres pomiarowy i zakres zastosowan
okreslony w $wiadectwie homologacji typu lub ograniczony zakres pomiarowy przyrzadu oraz zakres
zastosowan okreslony przez jego uzytkownika dla konkretnego miejsca montazu.

Obcigzenia pojazdu dobiera sie w taki sposéb, aby nie zostaly przekroczone maksymalne
dopuszczalne warto$ci masy catkowitej pojazdéw oraz maksymalne dopuszczalne warto$ci obciazenia
osi, zgodnie z przepisami szczeg6lnymi®.

Stosuje sie co najmniej nastepujace pojazdy kontrolne:
— pojedynczy pojazd dwuosiowy,
— pojedynczy tréjosiowy lub czteroosiowy samochdd ciezarowy,

— ciagnik z naczepa o co najmniej trzech osiach lub pojedynczy samochod ciezarowy z
przyczepa o dwoch lub trzech osiach.

Do legalizacji wykorzystuje sie wylacznie pojazdy kontrolne przewozace tadunki w postaci obcigzen
stabilnych, ktorych srodek ciezkosci nie moze zmieni¢ swojego potozenia w trakcie ruchu pojazdu.
6.3.2 Przejazdy probne

Kazdy pojazd kontrolny musi wykona¢ co najmniej dziesie¢ przejazdéw probnych w miejscu, w
ktérym zamontowano wage, na kazdym pasie ruchu, przy kazdej z dwdch nastepujacych predkosci:

a) predkosci zblizonej do maksymalnej predkosci roboczej, Vias.,

b) predkosci zblizonej do minimalnej predkosci roboczej, Viin.
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Na kazde dziesie¢ przejazdéow probnych przy danej predkosci testowej pojazd musi szeSciokrotnie
znaleZz¢ sie ponad srodkiem ogniwa obcigznikowego, dwukrotnie po lewej i dwukrotnie po prawej
stronie ogniwa obciaznikowego.

Nalezy zachowa¢ w miare mozliwosci statg predko$¢ pojazdu podczas kazdego przejazdu.

6.3.3 Badania dokladnosci wazenia pojazdéw w ruchu drogowym

Podczas badania doktadnosci poprzez wazenie pojazdéw w ruchu drogowym nalezy wykonac
przejazdy probne zgodnie z art. 6.3.2 przy uzyciu pojazdow kontrolnych zgodnych z art. 6.3.1.
Rejestruje sie wartosci wszystkich wskazan masy pojazdéw i wszystkich wskazan obcigzenia osi.
Badanie ocenia sie zgodnie z zapisami art. 5.4.6.3.

6.4 Badania przy predkosci roboczej

Podczas legalizacji pierwotnej przeprowadza sie badania predkos$ci roboczej zgodnie z art. 5.4.7.

7 Kolejna legalizacja
Podczas legalizacji przyrzady pomiarowe podlegaja wymogom, ktére mialy zastosowanie w
momencie wprowadzania ich na rynek lub do obrotu.
7.1 Informacje ogolne
Podczas kolejnej legalizacji wagi przeprowadza sie nastepujace czynnosci:
a) ogledziny,
b) proby eksploatacyjne wazenia pojazdéw w ruchu drogowym,

c) badania predkosci roboczych.

7.2 Ogledziny

Ogledziny podczas kolejnej legalizacji przeprowadza sie zgodnie z art. 6.2.

7.3 Préby eksploatacyjne wazenia pojazdow w ruchu drogowym

Proby eksploatacyjne wazenia pojazdéw w ruchu drogowym przeprowadza sie w miejscu, w ktérym
waga zostala zamontowana, zgodnie z art. 6.3.

7.4 Badania przy predkosci roboczej

Badania przy predkosci roboczej przeprowadza sie zgodnie z art. 5.4.7. Zgodno$¢ z wymogami art.
5.4.7.2 mozna wykaza¢ w ramach badania zgodnie z art. 5.4.7.1.

8 Badanie skrocone

Jesli przepisy® méwia o przeprowadzeniu skréconych badan potwierdzajacych wazno$¢ legalizacji w
okresie uzytkowania przyrzadu pomiarowego, badanie doktadnosci wagi przeprowadza sie poprzez
wazenie pojazdow w ruchu drogowym w miejscu zamontowania wagi, zgodnie z art. 6.3, a zakres
badania koncentruje sie na ocenie calkowitej masy wynikajacej z pojedynczego obcigzenia uzytym
pojazdem kontrolnym, przy czym liczba przejazdéw nie moze by¢ mniejsza niz osiem.

Bledami granicznymi dopuszczalnymi sa bledy graniczne dopuszczalne w ruchu drogowym okreslone
w art. 2.4.

® ) Rozporzadzenie nr 345/2002 okre$lajace przyrzady pomiarowe do obowigzkowej legalizacji oraz przyrzady
pomiarowe podlegajace homologacji typu.
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9 Badanie przyrzadéw pomiarowych

Badajac przyrzady pomiarowe zgodnie z § 1la ustawy o metrologii na wniosek osoby, ktorej
nieprawidtowy pomiar moze dotyczy¢, nalezy postepowac zgodnie z zapisami rozdzialu 7. Badanie
nalezy wykonywac zawsze, jesli jest to technicznie mozliwe.

Bledami granicznymi dopuszczalnymi sa bledy graniczne dopuszczalne w ruchu drogowym okreslone
w art. 2.4.

10 Normy notyfikowane

W celu okreSlenia wymagan metrologicznych i technicznych dla przyrzadéw pomiarowych oraz
okreslenia metod badan dla ich homologacji typu i legalizacji, wynikajacych z niniejszego srodka o
charakterze ogo6lnym, CMI notyfikuje czeskie normy techniczne, inne normy techniczne lub
dokumenty techniczne organizacji miedzynarodowych lub zagranicznych, lub inne dokumenty
techniczne zawierajace bardziej szczegdélowe wymagania techniczne (zwane dalej ,,normami
notyfikowanymi”). CMI publikuje wykaz tych norm notyfikowanych, tacznie z przyporzadkowaniem
do odpowiednich $rodkéw, wraz ze Srodkiem o charakterze og6lnym, w sposob dostepny publicznie

(pod adresem www.cmi.cz).

Uznaje sie, ze zgodnos¢ z notyfikowanymi normami lub ich cze$ciami, w zakresie i na warunkach
okreslonych srodkiem o charakterze og6lnym, oznacza zgodnos¢ z okreslonymi w niniejszym $rodku
wymogami, do ktérych maja zastosowanie wspomniane normy lub ich czesci.

Zgodno$¢ z notyfikowana norma jest jednym ze sposobéw wykazania zgodnosci. Wymogi te moga
by¢ roéwniez spelnione poprzez zastosowanie innego rozwigzania technicznego gwarantujacego
réwnowazny lub wyzszy poziom ochrony uzasadnionych interesow.

II.
PODSTAWY

CMI wydal niniejszy srodek o charakterze ogélnym okre$lajagcy wymagania metrologiczne i
techniczne dla okre$lonych przyrzadéw pomiarowych oraz badania do celéw homologacji typu i
legalizacji takich okresSlonych przyrzadéw pomiarowych zgodnie z § 14 ust. 1 lit.j) ustawy o
metrologii w celu realizacji zapisow § 6 ust. 1, § 9 ust. 11 § 9 ust. 9 ustawy o metrologii.

Rozporzadzenie nr 345/2002 okreslajace przyrzady pomiarowe do obowiazkowej legalizacji oraz
przyrzady pomiarowe podlegajace homologacji typu, z pOzniejszymi zmianami, klasyfikuje
dynamiczne wagi kontrolne do wazenia pojazdéw drogowych w ruchu jako przyrzady pomiarowe
podlegajace homologacji typu i obowiazkowej legalizacji zgodnie z poz. 2.1.3 lit. c¢) zalacznika
»Wykaz okre$lonych typéw urzadzen pomiarowych”.

W zwiazku z tym CMI wydato niniejszy srodek o charakterze ogélnym w celu realizacji zapiséw § 6
ust. 1, §9 ust. 1, § 9 ust. 9 i § 11a ust. 3 ustawy o metrologii dla wymienionego konkretnego typu
przyrzadu pomiarowego, tj. ,,dynamicznych wag kontrolnych do wazenia pojazdéw drogowych w
ruchu”, okre$lajacy wymagania metrologiczne i techniczne dla dynamicznych wag kontrolnych do
wazenia pojazdow drogowych w ruchu, jak réwniez badania do celéw homologacji typu i legalizacji
wymienionych przyrzadéw pomiarowych.

Niniejsze przepisy (Srodek o charakterze ogo6lnym) zostaly notyfikowane zgodnie z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1535 z dnia 9 wrze$nia 2015 r. ustanawiajacq procedure
udzielania informacji w dziedzinie przepisow technicznych oraz zasad dotyczacych ustug
spoteczenstwa informacyjnego.
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III.
POUCZENIE

Zgodnie z § 173 ust. 2 KPA w odniesieniu do $rodka o charakterze ogélnym nie mozna stosowac
zadnych Srodkéw zaskarzenia.

Zgodnie z przepisami § 172 ust. 5 KPA od decyzji w sprawie sprzeciwu nie przyshuguje odwotlanie ani
skarga.

Zgodnos¢ srodka o charakterze ogélnym z przepisami prawa moze by¢ oceniana w ramach
postepowania odwolawczego zgodnie z §§ 94-96 KPA. Strona postepowania moze zainicjowac
postepowanie odwotlawcze, ktére bedzie prowadzone przez organ administracyjny, ktéry wydat srodek
o charakterze og6lnym. Jezeli organ administracyjny nie znajdzie powodu do wszczecia postepowania
odwotawczego, poinformuje o tym w terminie 30 dni i przedstawi stosowne uzasadnienie. Zgodnie z
art. 174 ust. 2 KPA orzeczenie o wszczeciu postepowania odwotawczego moze zosta¢ wydane w
ciagu trzech lat od daty wejscia w zycie srodka o charakterze og6lnym.

IV.

ZAPISY DOTYCZACE UCHYLEN

Srodek o charakterze ogélnym nr: 0111-OOP-C010-15, okreslajacy wymagania metrologiczne i
techniczne dla okreSlonych przyrzadéw pomiarowych, w tym metody badania na potrzeby legalizacji
nastepujacych, okreslonych przyrzadéow pomiarowych: ,,dynamicznych wag kontrolnych do wazenia
pojazdéw drogowych w ruchu” zostaje uchylony.

V.
DATA WEJSCIA W ZYCIE

Niniejszy srodek o charakterze ogélnym wchodzi w zycie pietnastego dnia po jego opublikowaniu w
dzienniku urzedowym (§ 24d ustawy o metrologii).
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