Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat

Reglamento n.2 IENW/BSK-2024/292145 del Ministro de Infraestructura y Gestién D:PAR';/;MENTO DE
. P ASUNT
del A.glua, de [fechg], por el que se modlflca el Reg.lamento sgbre vehiculos en ADMINISTRATIVOS Y
relacion con la mejora de determinadas imperfecciones relativas a los JURiDICOS
ciclomotores especiales
Referencia

El Ministro de Infraestructura y Gestién del Agua, IENW/BSK-2023/299526

Vistos el articulo 23, apartado 1, y los articulos 71 y 98 de la Ley de trafico por
carretera de 1994;

POR LA PRESENTE ORDENA LO SIGUIENTE:

Articulo |
El Reglamento sobre vehiculos se modifica como sigue:
A

El articulo 3.4.0 se modifica como sigue:

a) se coloca «1.» antes del texto del articulo;

b) en el apartado 1, las palabras «fabricantes» se sustituyen por «operadores
econémicos»;

c) después del apartado 1, se afiade el siguiente apartado:

«2. No obstante lo dispuesto en el Reglamento (UE) n.2 168/2013, también
podra solicitarse y concederse una homologacién de tipo nacional para un
ciclomotor especial a un operador econémico que no sea fabricante de
ciclomotores especiales, si cumple los requisitos para el fabricante
establecidos en dicho Reglamento de la UE y en el presente Reglamento
para la presentacién de una solicitud y para la concesién de una
homologacion de tipo.».

B
El articulo 3.4.1 se modifica como sigue:

a) en el articulo 3.4.1, apartado 1, letra a), se suprime el punto 7 y los puntos 8 a
15 pasan a ser los puntos 7 a 14;

b) en el articulo 3.4.1, apartado 1, letra a), en el punto 12, se suprime «y 1.2»;

¢) el apartado 3, primera frase, se reformula como sigue: «Un ciclomotor especial
destinado al transporte de pasajeros tendrd un méximo de ocho asientos para
pasajeros, que podran estar orientados hacia delante, hacia atrds y hacia los
lados.»;

d) en el apartado 3, segunda frase, se suprime «, si estan destinados a un nifio,»;
e) después del apartado 3, se aflade el siguiente apartado:

«4. Los anclajes de los cinturones de seguridad deberdn ser capaces de
soportar una fuerza calculada sobre la base de la fuerza estandar con
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arreglo al Reglamento n.2 14 de la CEPE, el peso de un pasajero al que
esté destinado el asiento, con un minimo de 36 kg, y la velocidad méxima
de construccién del vehiculo.».

C
El articulo 5.6a.1 se modifica como sigue:

a) en el apartado 2, frase introductoria, se suprime «producido sobre la base de
una designacién expedida antes del 2 de mayo de 2019»;
b) el apartado 2, letras b) y c), se reformula como sigue:

«b) la categoria del vehiculo;
c) el nimero de homologacién de tipo nacional o el nmero de
designacién Unico»;

c) en apartado 2, letra g), el punto y coma del final se sustituye por «; y»;
d) en el apartado 2, se suprime la letra h) y

la letra i) pasa a ser la letra h);

e) en el articulo se afiade el siguiente apartado:

«3. No obstante lo dispuesto en el apartado 2, los ciclomotores especiales
producidos sobre la base de una designacién expedida antes del 2 de
mayo de 2019 no tendran que estar provistos de una placa de
construccién.».

D
El articulo 5.6a.6 se modifica como sigue:

1. En el apartado 1, letra a), frase introductoria, se afladen las palabras «sobre
tres o mas ruedas» antes de «para transporte individual».

2. En el apartado 1, la letra b) pasa a ser la letra c) y se afiade una letra b) con la
siguiente redaccién:

«b) el transporte individual con menos de tres ruedas:
1) no sera superior a 3,00 m;

2) no tendrd una anchura superior a 0,75 m;

3) no superard los 2,00 m de altura;».

3. El apartado 2 se reformula como sigue:
«2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, los ciclomotores especiales
producidos sobre la base de una designacién expedida antes del 2 de
mayo de 2019 no podrdn tener una anchura superior a 1,10 m.».

E

En el articulo 5.6a.7, apartado 1, frase introductoria, se suprimen las palabras
«producido sobre la base de una designacién expedida antes del 2 de mayo de
2019».
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En el articulo 5.6a.15, se suprime la segunda frase.

G

El articulo 5.6a.38 se modifica como sigue:

1. En los apartados 2 y 3, texto de la primera columna se reformula como sigue:

«2. Los ciclomotores especiales deberdn estar provistos de al menos un
freno de friccién.
3. Los ciclomotores especiales deberdn tener frenos en todos los ejes.».

2. Después del apartado 5, se aflade el siguiente apartado:

«6. Los apartados 2 y 3 no se aplicardn a los ciclomotores especiales
producidos sobre la base de una designacién expedida antes del 2 de
mayo de 2019.».

H
El articulo 5.6a.51 se modifica como sigue:

1. El apartado 2, frase introductoria, se sustituye por el texto siguiente: «Los
ciclomotores especiales deberdn estar provistos de:».
2. Después del apartado 2, se aflade el siguiente apartado:

«3. El apartado 2 no se aplicard a los ciclomotores especiales sin
carroceria producidos sobre la base de una designacién expedida antes
del 2 de mayo de 2019.».

En el articulo 5.18.26 bis, después del apartado 3, se aflade el apartado siguiente:

«4. No obstante lo dispuesto en los apartados 1y 3, los ciclomotores
especiales producidos sobre la base de una designacién expedida antes
del 2 de mayo de 2019 no podran tener una anchura superior a 1,10 m,
incluida la carga.».

J

Después del articulo 6.10, se aflade el siguiente nuevo articulo:
«Articulo 6.11

En caso de modificacién de la construccién de un ciclomotor especial que
afecte a la sensibilidad a las influencias electromagnéticas del vehiculo o a
la emisién de radiacién electromagnética por el vehiculo, dicho vehiculo
cumplird, tras la modificacién, los requisitos establecidos en el capitulo 3,
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seccion 4, en la medida en que dichos requisitos estén relacionados con la  Numero
modificacién realizada.». IENW/BSK-2023/299526

Articulo 1l
La presente Orden entrara en vigor a partir del dia posterior a la fecha de su

publicacién en el Boletin Oficial.

La presente Orden y la exposicién de motivos se publicaran en el Boletin Oficial.

EL MINISTRO DE INFRAESTRUCTURA Y GESTION DEL AGUA,

Barry Madlener
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EXPOSICION DE MOTIVOS
Exposicion de motivos general
1. Introducciéon

El 1 de enero de 2024 se modificé la Ley de trafico por carretera de 1994'. Como
resultado de esta modificacidn, los ciclomotores especiales? ya no seran
designados por el Ministro de Infraestructura y Gestién del Agua a partir de esa
fecha antes de su admisién en la carretera. A partir de ese momento, los
ciclomotores especiales solo podran comercializarse si la Autoridad Neerlandesa
de Vehiculos (RDW, por su versién en neerlandés) les ha concedido una
homologacién de tipo nacional. La Autoridad Neerlandesa de Vehiculos fue
designada como autoridad de homologacién en la Ley de trafico por carretera de
1994 (Wvw, por su versidn en neerlandés). La Inspeccién de Medio Ambiente y
Transporte (ILT, por su versién en neerlandés) ha sido designada como autoridad
de vigilancia del mercado.

Hasta el 1 de enero de 2024, los requisitos con respecto a los cuales se evalué la
admisién de un ciclomotor especial se establecieron en la Norma de politica sobre
la designacién de ciclomotores especiales. Como resultado de la modificacién
legislativa mencionada, se modificé el Reglamento sobre vehiculos, insertando los
requisitos de homologacién en una nueva seccién 4 en el capitulo 3 de dicho
Reglamento e insertando requisitos permanentes en el capitulo 5, seccién 6 bis,
gue deben cumplir los usuarios de dichos vehiculos. Al mismo tiempo, la Norma
de politica fue derogada. Dicha modificacién contenia una serie de imperfecciones
y omisiones, que son rectificadas por el presente Reglamento de modificacién.
Esto incluye el requisito de homologacién de tipo relativo a la fuerza que debe ser
capaz de soportar el anclaje del cinturén de seguridad en un ciclomotor especial
destinado al transporte de pasajeros. También se refiere a la obligacién de volver
a inspeccionar un ciclomotor especial si, como consecuencia de una modificacién
del vehiculo, se producen cambios en la medida en que este emite radiacién
electromagnética o en la resistencia del vehiculo a dicha radiacién.

2. Sintesis de las modificaciones

2.1 Direccion de los asientos y resistencia a las fuerzas de tracciéon de los
anclajes del cinturén

El presente Reglamento aclara en las normas para la concesién de una
homologacién de tipo nacional que los asientos de pasajeros en un ciclomotor
especial pueden colocarse en todas las direcciones.

! Ley por la que se modifica la Ley de trafico por carretera de 1994 y determinadas otras
leyes en relacién con la eliminacién de la posibilidad de designar ciclomotores especiales en
el capitulo Il bis de la Ley de tréfico por carretera de 1994, que permite la aplicacién del
marco para los vehiculos eléctricos ligeros y otras modificaciones determinadas (Boletin
Oficial de 2023, 377).

2 por «ciclomotor especial» se entiende el vehiculo a que se refiere el articulo 1, apartado 1,
letra e), subletra d), de la Ley de trafico por carretera: un vehiculo de motor con una
velocidad maxima de construccién no superior a 25 km/h, equipado con un motor eléctrico
con una potencia nominal continua maxima no superior a 4 kW, distinto de un vehiculo para
discapacitados, para el que no se requiere la homologacién de tipo con arreglo a las normas
establecidas en el marco de la Unién Europea.
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ser capaces de soportar. Hasta la entrada en vigor del presente Reglamento de
modificacién, el Reglamento sobre vehiculos exigia que los asientos de un
ciclomotor especial para el transporte de pasajeros estuvieran equipados con un
cinturén subabdominal. El presente Reglamento afiade que la fuerza que debe
soportar el anclaje de dicho cinturdn se calcula sobre la base de la velocidad
mdaxima de construccién y de un pasajero que pese al menos 36 kg.

2.2 Solicitantes de una homologacion de tipo nacional

En principio, la homologacién de tipo nacional de un ciclomotor especial estd
sujeta al régimen del Reglamento (UE) n.2 168/20133, relativo a la homologacion
de los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a la vigilancia del
mercado de dichos vehiculos, y se aplicard mutatis mutandis. Por lo tanto, las
normas relativas, entre otras cosas, a la solicitud de homologacién y a la
realizacién de controles de conformidad de la produccién establecidas en dicho
Reglamento también son aplicables a una homologacién de tipo nacional para un
ciclomotor especial. En virtud del Reglamento (UE) n.2 168/2013, solo los
fabricantes pueden solicitar y obtener la homologacién de tipo. Este Reglamento
de modificacién también permite a otros operadores econémicos, como los
importadores, obtener la homologacién nacional para ciclomotores especiales.
Esto era posible dentro del régimen de designacién que se aplicaba hasta el 1 de
enero de 2024, pero por error no estaba incluido en el Reglamento sobre
vehiculos a partir de esa fecha. El presente Reglamento de modificacién lo
rectifica.

La tramitacién de una solicitud de homologacién de tipo y la evaluacién del tipo
de vehiculo para el que se presenta la solicitud se ajustan a los requisitos del
Reglamento (UE) n.2 168/2013. Esto no cambia con el presente Reglamento de
modificacién. Dado que solo los fabricantes pueden obtener una homologacién
con arreglo a dicho Reglamento, se hace explicito que las obligaciones que este
impone a los fabricantes también se aplican a otros operadores econémicos
cuando solicitan una homologacién de tipo nacional.

Por ejemplo, se requiere que el solicitante coopere con los controles de
conformidad de la produccién. Debe demostrarse que no existen diferencias en el
proceso de produccién que den lugar a vehiculos no conformes con los vehiculos
homologados previamente. Cuando un solicitante no sea un fabricante, sino, por
ejemplo, un importador, el importador debera asegurarse de que estos controles
puedan llevarse a cabo por parte del fabricante y aportar pruebas de ello en el
momento de la solicitud.

2.3 Homologacién en caso de modificaciéon del vehiculo que afecte a la
influencia y la susceptibilidad a las radiaciones electromagnéticas

Los vehiculos con componentes electrénicos pueden verse afectados por la
radiacién electromagnética. Por ejemplo, un regulador de velocidad operado
electrénicamente puede funcionar mal cuando alguien estd haciendo una llamada

3 Reglamento (UE) n.2 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de
2013, relativo a la homologacién de los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a
la vigilancia del mercado de dichos vehiculos.
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con un teléfono movil cerca del vehiculo. Los vehiculos también pueden emitir Nimero

radiacién electromagnética por si mismos, lo que puede afectar negativamente a IENW/BSK-2023/299526
los dispositivos cercanos. Al conceder la homologacién, se evalla si la

susceptibilidad a la radiacién electromagnética y la medida en que un vehiculo

emite esta radiacién son aceptables. De este modo se garantiza la seguridad de

los vehiculos comercializados en lo que respecta a la radiacién electromagnética.

Sin embargo, tanto la susceptibilidad a la radiacién como la medida en que es
causada por un vehiculo también pueden verse afectadas cuando se realizan
modificaciones en los componentes electrénicos de un vehiculo homologado
después de su introduccién en el mercado. Por lo tanto, es deseable que las
modificaciones de dicho vehiculo que afecten a estos factores estén sujetas a
homologacién. El presente Reglamento afiade este requisito de homologacién
para las modificaciones de un vehiculo al Reglamento sobre vehiculos.

En tal caso, el ciclomotor especial deberd ser sometido a ensayo por un servicio
técnico designado por la Autoridad Neerlandesa de Vehiculos. Esto implica
restablecer la inmunidad del vehiculo a la radiacién electromagnética y su
radiacion externa. Esto significa que la conformidad del vehiculo con los requisitos
relativos a la inmunidad a las radiaciones electromagnéticas debe establecerse
después de la modificacién. Con este fin, en primer lugar, se verifica si el
componente modificado cumple los requisitos de inmunidad a las radiaciones
electromagnéticas establecidos en el Reglamento n.2 10 de la CEPE. En segundo
lugar, se verifica si el componente modificado cumple con los requisitos de
emisién de radiacién electromagnética. En tercer lugar, se verifica si otros
componentes (no modificados) del vehiculo siguen cumpliendo los requisitos de
radiacién electromagnética después de que se haya realizado la modificacién.

2.4 Correccién de otras imperfecciones

La introduccién de los requisitos de homologacién en el capitulo 3, seccién 4, y de
los requisitos permanentes en el capitulo 5, seccién 6 bis, del Reglamento sobre
vehiculos también dio lugar a diversas omisiones e inexactitudes. Con el presente
Reglamento de modificacién se rectifican estas imperfecciones. Las diversas
modificaciones se tratan en la parte articulo por articulo de la presente exposicién
de motivos.

3. Impacto

Las modificaciones introducidas por el presente Reglamento no generan ninguna
nueva carga normativa. Estas son todas las obligaciones que ya estaban en vigor
en virtud de la Norma de politica sobre la designacién de ciclomotores especiales
y que, por error, no seguian siendo aplicables cuando las normas de dicha Norma
de politica se transpusieron al Reglamento sobre vehiculos. Esto se aplica a los
requisitos aplicables a los cinturones de seguridad y a la obligacién de volver a
inspeccionar un ciclomotor especial si se realizan modificaciones que afecten a la
compatibilidad electromagnética. Ambas obligaciones también se aplicaron
cuando la Norma de politica sobre la designacién de ciclomotores especiales
estaba en vigor. Esto también se aplica a la posibilidad de que entidades distintas
de un fabricante soliciten la homologacién. Esta posibilidad también existia en
virtud de la Norma de politica, pero como no se deriva de ella ninguna carga
normativa, esto no se tiene en cuenta en este contexto.
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diversas modificaciones repercuten en la carga normativa, estos efectos se
previeron en cada caso cuando la modificaciéon del Reglamento sobre vehiculos
entrd en vigor el 1 de enero de 2024. Por consiguiente, estos efectos no se
describen por separado en el presente Reglamento.

4. Consulta y asesoramiento

Asesoramiento y revision de la carga normativa

El Consejo Consultivo Neerlandés sobre Carga Normativa (ATR, por su versién en
neerlandés) emitié un dictamen sobre el proyecto del presente Reglamento el
[fechal. Por determinar

Consulta en internet

A partir del [fecha] tuvo lugar una consulta por internet sobre el proyecto de este
Reglamento. Se ha presentado un total de [por determinar] comentarios, de los
cuales [por determinar] son publicos. Los peticionarios son ... [por determinar]

En el sitio www.internetconsultatie.nl, los comentarios recibidos se hacen publicos
si la persona que ha proporcionado un comentario ha dado permiso para ello.
También se publicara en el sitio un breve informe que ofrezca una visién general
de los resultados de la consulta en internet y de los principales cambios
introducidos en la propuesta o en la exposicién de motivos en respuesta a los
comentarios recibidos.

5. Notificacion

El presente proyecto de Reglamento se presenté a la Comisién Europea el [por
determinar: fechal, a fin de cumplir lo dispuesto en el articulo 5, apartado 1, de la
Directiva (UE) 2015/1535 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de
septiembre de 2015, por la que se establece un procedimiento de informacién en
materia de reglamentaciones técnicas y de reglas relativas a los servicios de la
sociedad de la informacién [(DO L 241 de 2015); nUmero de notificacién (por
determinar)].

Con arreglo al articulo 6, apartado 1, de dicha Directiva, posteriormente se
respetd un periodo de statu quo de tres meses. A raiz de la notificacién, [por
determinar] presentd observaciones.

6. Entrada en vigor

El presente Reglamento entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacién en el
Boletin Oficial. Esto constituye legislacién de reparacién. Para este tipo de
legislacidn, de acuerdo con la politica del Gobierno de tiempos fijos de cambio
(véase la Instruccién 4.17 de las Instrucciones para reglamentos), es posible elegir
una fecha de entrada en vigor distinta del 1 de enero, el 1 de abril, el 1 de julio o
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el 1 de octubre, siempre que se respete el periodo minimo de aplicacién. Por la
misma razén, se eligié un periodo de aplicacién inferior a dos meses.

Exposicion de motivos articulo por articulo
Articulo |
Parte A

El articulo |, parte A, garantiza que todos los operadores econémicos puedan
solicitar y obtener la homologacién de tipo. Las normas aplicables a las
homologaciones de tipo europeas se aplican mutatis mutandis a la homologacién
de tipo nacional de ciclomotores especiales. Estas normas, establecidas en el
Reglamento (UE) n.2 168/2003, solo permiten a los fabricantes solicitar la
homologacién de tipo. Por consiguiente, se modifica el articulo 3.4.0 del
Reglamento sobre vehiculos para indicar claramente que los operadores
econdmicos distintos de los fabricantes también pueden solicitar y obtener una
homologacién de tipo nacional para ciclomotores especiales.

Por ejemplo, cuando un importador solicita una homologacién de tipo, se le
aplican las normas establecidas en el Reglamento (UE) n.2 168/2013, dirigidas al
fabricante. La tramitacién de la solicitud se lleva a cabo de conformidad con las
normas del Reglamento y con la aplicacién de los términos pertinentes del
Reglamento. Las obligaciones establecidas en el Reglamento para el fabricante
solicitante también se aplican al solicitante que no es fabricante, en este ejemplo
el importador. Esto se aplica, por ejemplo, a la obligacién de cooperar en los
controles de conformidad de la produccién [articulo 33 del Reglamento (UE)

n.2 168/2013]. La obligacién de facilitar los documentos solicitados por la
Autoridad Neerlandesa de Vehiculos junto con la solicitud [articulo 27, apartado 2,
letra d), del Reglamento (UE) n.2 168/2013] también se aplica a entidades
distintas de los fabricantes. Esto significa, entre otras cosas, que las entidades
que no producen los vehiculos en cuestién deben demostrar en el momento de su
solicitud que han garantizado que los controles del proceso de produccién pueden
llevarse a cabo por parte del fabricante.

El contenido de este documento se analiza con més detalle en el apartado 2.2 de
la parte general de la presente exposicién de motivos.

Parte B

Esta parte de modificacién modifica el articulo 3.4.1 del Reglamento sobre
vehiculos. El articulo 3.4.1, apartado 1, establece los requisitos que debe cumplir
un ciclomotor especial para poder optar a la homologacién. Dicho articulo aclara
que los asientos de los pasajeros pueden instalarse en todas las direcciones y que
los cinturones de seguridad de los pasajeros deben ser capaces de soportar la
fuerza de traccién. También aclara que siempre debe indicarse el peso maximo de
un asiento, y no solo cuando el asiento estd destinado a un nifio. El apartado 2.1
de la parte general de la presente exposicidn de motivos trata estas
modificaciones con mayor detalle.

Numero
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El articulo 3.4.1, apartado 1, punto 7, se refiere erréneamente a los motores de
GLP y GNC. Estos tipos de motores no pueden encontrarse en un ciclomotor
especial porque, como consecuencia de la definicién que figura en el articulo 1,
apartado 1, letra e), subletra d), de la Ley de trafico por carretera de 1994, dichos
vehiculos estdn, por definicién, equipados con un motor eléctrico. Al suprimir el
articulo 3.4.1, apartado 1, punto 7, del Reglamento sobre vehiculos, se rectifica
esta imperfeccién. Ademas, se indicé erréneamente en el articulo 3.4.1 que una
solicitud de homologacién debe evaluarse a la luz del anexo XV, punto 1.2, del
Reglamento 3/2014, que se refiere a los vehiculos en los que, debido a
condiciones de uso diferentes, se instalan neumaticos distintos de los previstos en
la homologacién. Con la entrada en vigor del Reglamento Delegado (UE)
2016/1824*%, se suprimié el punto 1.2 del anexo XV. Por consiguiente, se suprime
la referencia a este punto en el articulo 3.4.1, apartado 12.

Partes C,D,GyH

Las modificaciones de estas partes aclaran una serie de articulos del apartado 5.6
bis del Reglamento sobre vehiculos. Estos articulos indicaban erréneamente que
los requisitos establecidos en dichas disposiciones se aplican a un vehiculo
fabricado sobre la base de una designacién expedida con arreglo al articulo 20 ter
de la Ley de tréafico por carretera de 1994 antes del 2 de mayo de 2019. Sin
embargo, estos articulos deben establecer requisitos generales para todos los
ciclomotores especiales y, por lo tanto, se modifican. Asi pues, los articulos
pertinentes establecen, en primer lugar, las normas generales para los
ciclomotores especiales y, a continuacién, las excepciones para los ciclomotores
especiales producidos sobre la base de una designacién expedida antes del 2 de
mayo de 2019.

Parte E

El articulo 5.6a.7 del Reglamento sobre vehiculos declaré erréneamente que los
requisitos establecidos en dicha disposicién se aplican a un vehiculo fabricado
sobre la base de una designacién expedida con arreglo al articulo 20 ter de la Ley
de trafico por carretera de 1994 antes del 2 de mayo de 2019. Esta es la razén
por la que también se modifica este articulo. Sin embargo, no es necesaria una
excepcién para los ciclomotores especiales producidos sobre la base de una
designacién expedida antes de esa fecha. Por lo tanto, no se afiade.

Parte F

El articulo 5.6a.15 del Reglamento sobre vehiculos estipulaba que, en el caso de
los ciclomotores especiales producidos sobre la base de una designacién expedida
en virtud del articulo 20 ter de la Ley de tréfico por carretera de 1994 antes del 2
de mayo de 2019, debe existir una conexién légica entre el funcionamiento del
dispositivo de control y el efecto previsto. Este requisito ya se evallia en el
momento de la admisién y, por lo tanto, puede suprimirse.

4 Reglamento Delegado (UE) 2016/1824 de la Comisién, de 14 de julio de 2016, que modifica
el Reglamento Delegado (UE) n.2 3/2014, el Reglamento Delegado (UE) n.2 44/2014 y el
Reglamento Delegado (UE) n.2 134/2014 por lo que respecta, respectivamente, a los
requisitos de seguridad funcional de los vehiculos, a los requisitos de fabricacién de los
vehiculos y los requisitos generales y a los requisitos de eficacia medioambiental y
rendimiento de la unidad de propulsién.
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El articulo 5.18.26 bis del Reglamento sobre vehiculos no incluia por error una
excepcién para los ciclomotores especiales producidos sobre la base de una
designacién expedida en virtud del articulo 20 ter de la Ley de trafico por
carretera de 1994 antes del 2 de mayo de 2019. Esta modificacién armoniza este
articulo con el articulo 5.6a.6 de dicho Reglamento.

Parte )

Con esta modificacion, se ha insertado un nuevo articulo 6.11 en el Reglamento
sobre vehiculos. Este articulo establece que la homologacién es necesaria para
una modificacién de la construccién de un ciclomotor especial que altere su
sensibilidad a las radiaciones electromagnéticas.

El contexto politico de este articulo se analiza en el apartado 2.3 de la parte
general de la presente exposicién de motivos.

Ademas, es posible que la conformidad con otros requisitos se vea afectada por
una modificacién porque la inmunidad a la radiacién electromagnética ha sido
influenciada por la modificacién. En ese caso, estas cuestiones también deben
volver a evaluarse con arreglo a los requisitos establecidos en el capitulo 3. Este
articulo se aplica ademas de la obligacién preexistente de volver a homologar un
vehiculo cuando se le realicen las modificaciones a que se refiere el apartado 6.2.
Por ejemplo, si se instala otro controlador de velocidad en el que cambia la
velocidad méxima de construccién del vehiculo, debe restablecerse la velocidad
maxima de construccién, ademas de la inmunidad a la radiacién
electromagnética, de conformidad con el articulo 6.3, apartado 1, letra z), del
Reglamento sobre vehiculos.

EL MINISTRO DE INFRAESTRUCTURA Y GESTION DEL AGUA,

Barry Madlener



