W 1J /ILLEM/-\LEXANDER,
BlJ DE GRATIE GODS,
KONING DER NEDERLANDEN,
PRINS VAN ORANJE-NASSAU,
ENZ. ENZ. ENZ.

NACRT OD 19. PROSINCA 2024.

Odluka od

Odluka o izmjeni RVV-a iz 1990. [Uredba o cestovnim i prometnim znakovimal] i
BABW-a [Odluka o cestovhom prometu (administrativhe odredbe)] o prosirenju
zona s nultom stopom emisija na taksi vozila i uvodenju novog prometnog
znaka i povezanih dopunskih znakova za zone zastite okoliSa i zone s nultom
stopom emisija

Na temelju preporuke drZzavnog tajnika za infrastrukturu i vodno gospodarstvo od

23. sijeCnja 2024., br. lenW/BSK-, Odjel za upravne i pravne  poslove,
uzimajuc¢i u obzir ¢lanak 13. stavak 1. i ¢lanak 14. stavak 1. Zakona o cestovhom
prometu iz 1994. [Wegenverkeerswet],

nakon sasluSanja misljenja Savjetodavnog odjela Drzavnog vije¢a (misljenje br. od),
uzimaju¢i u obzir detaljno izvjeS¢e drzavnog tajnika za infrastrukturu i vodno
gospodarstvo br. lenW/BSK-, Odjel za upravne i pravne poslove,
odobrili smo te ovim putem proglasavamo sljedece:
CLANAK 1.
Uredba o prometnim pravilima i prometnim znakovima iz 1990. mijenja se kako slijedi:
A
Clanak 86.d mijenja se kako slijedi:

1. Stavak 1. sada glasi:
Izjava o zatvaranju u skladu s prometnim znakom C22e iz Priloga 1 zbog zone zastite
okoliSa primjenjuje se na osobne automobile, gospodarska vozila, kamione ili autobuse s
dizelskim motorom.

2. Stavci 2. i 3. briSu se, a stavci od 4. do 6. postaju stavci od 2. do 4.

3. Stavak 2. (novi) glasi:



Dopunski znakovi navedeni u Prilogu 1., C22e4, C22e5, C22e6, C22e7, C22e8,
C22e9 ili C22e10, moraju biti postavljeni ispod prometnog znaka C22e.

4. U stavku 4. (novom) izraz ,C22a"” zamjenjuje se izrazom , C22e”".
B.
Clanak 86.e mijenja se kako slijedi:

1. Stavak 1. sada glasi:
Izjava o zatvaranju u skladu s prometnim znakom C22e iz Priloga 1. zbog zone s nultom
stopom emisija primjenjuje se na gospodarska vozila i kamione ili taksije, uz iznimku
vozila s nultom stopom emisija.

2. Stavak 2. sada glasi:
Ispod prometnog znaka C22e postavljaju se dopunski znakovi C22el ili C22e2 navedeni u
Prilogu 1.
3. U stavku 5. tocki (a) rijeci ,,stavak 5.” se zamjenjuju se rije¢ima ,stavak 3.”.
4. Clanku se dodaju dva stavka, koji glase:
8. Do 31. prosinca 2026. stavak 1. ne primjenjuje se na taksije s emisijskim
razredom 5 koji su registrirani kao taksiji prije 1. sije¢nja 2026.
9. Do 31. prosinca 2028. stavak 1. ne primjenjuje se na taksije s emisijskim
razredom 6 koji su registrirani kao taksiji prije 1. sijeCnja 2026.
C.
U ¢lanku 87. rijeci ,C22a, C22c¢” zamjenjuju se rijec¢ju ,C22e”.
D.
Nakon ¢lanka 96.a umede se novi ¢lanak, koji glasi:
Clanak 96.b
Cestovni znakovi postavljeni prije stupanja na snagu Odluke od X X 2025. o izmjeni
Uredbe o0 prometnim pravilima i prometnim znakovima iz 1990. i Odluke o
administrativnim odredbama o cestovnom prometu u vezi s proSirenjem zona s nultom
stopom emisija na taksije i uvodenjem novog prometnog znaka i povezanih dopunskih
znakova za zone zastite okoliSa i zone s nultom stopom emisija [Besluit nul-emissiezone
taxi en nieuw verkeersbord milieuzone en nul-emissiezone] (Sluzbeni list iz 2025., XXX),
koji nisu u skladu s ovom Uredbom, u skladu su s Uredbom o prometnim pravilima i
prometnim znakovima iz 1990. kako je glasila na dan prije stupanja na snagu ove
izmjene.
E.

Prilog 1. mijenja se kako slijedi:

1. Cestovni znakovi od C22a do C22d i povezani opisi viSe ne vrijede.



2. Znakovi, opisi i brojevi iz Priloga 1. ovoj Odluci umecu se nakon prometnog znaka
C22.

CLANAK II.

Odluka o administrativnim odredbama o cestovnom prometu (BABW) mijenja se kako
slijedi:

A.

Clanak 8. stavak 4. sada glasi:

Cestovni znak C22e iz Priloga 1. RVV-u iz 1990. popraden je postavljanjem jednog ili viSe
dopunskih znakova iz ¢lanaka 86.d i 86.e RVV-a iz 1990. Dopunski znakovi C22e4 i
C22e5 mogu se postaviti samo u kombinaciji s dopunskim znakovima C22el ili C22e2.

B.

U ¢lanku 9. stavku 1. rijeci ,C6 do C22c” zamjenjuju se rije¢ima ,C6 do C22e".

CLANAK III.

Ova Odluka stupa na snagu 1.sije¢nja 2026. Clanak|. dio D prestaje vaziti
1. srpnja 2026.

Ovim putem nalazemo da se ova Odluka i s njom povezana pojasnjenja objave u
Sluzbenom listu.

DRZAVNI TAJNIK ZA INFRASTRUKTURU | VODNO GOSPODARSTVO,



Prilog 1. ¢lanku | dijelu E poddijelu 2. Odluke o izmjeni Uredbe o cestovnim i
prometnim znakovima iz 1990. i Odluke o administrativnim odredbama o
cestovhom prometu u vezi s prosirenjem zona s nultom stopom emisija na taksi
vozila i uvodenju novog prometnog znaka za zone zastite okoliSa i zone s
nultom stopom emisija

Znak

Znak

Znak

diesel

Znak

Opis C22e

Zatvoreno za osobne automobile, gospodarska vozila, kamione,
autobuse ili taksije zbog zahtjeva u pogledu emisija (zona zastite
okoli$a ili zona s nultom stopom emisija)

Opis C22el

Dopunski znak za C22e: zona s nultom stopom emisija za
gospodarska vozila i kamione, dostupna vozilima s nultom
stopom emisija

Opis C22e2

Dopunski znak za C22e: zona s nultom stopom emisija za
gospodarska vozila, kamione i taksije, dostupna vozilima s nultom
stopom emisija

Opis C22e4

Dopunski znak za C22e: zona zastite okoliSa za osobne
automobile s dizelskim motorom, dostupna za emisijske razrede
od 4 do 6

Opis C22e5



diesel

Znak

OlO12]6)]

Znak
diesel

Znak

©00000

Znak

diesel

Znak

Dopunski znak za C22e: zona zaStite okoliSa za osobne
automobile s dizelskim motorom, dostupna za emisijske razrede 5
i 6

Opis C22e6

Dopunski znak za C22e: zona zaStite okoliSa za osobne
automobile s dizelskim motorom i gospodarska vozila, dostupna
Za emisijske razrede od 4 do 6

Opis C22e7

Dopunski znak za C22e: zona zasStite okoliSa za osobne
automobile s dizelskim motorom i gospodarska vozila, dostupna
za emisijske razrede 5i 6

Opis C22e8

Dopunski znak za C22e: zona zaStite okoliSa za kamione,
dostupna za kamione emisijskog razreda 6

Opis C22e9

Dopunski znak za C22e: zona zaStite okoliSa za autobuse,
dostupna za autobuse emisijskog razreda 6

Opis C22e10



diesel

Dopunski znak za C22e: zona zastite okoliSa za kamione i
autobuse, dostupna za kamione i autobuse emisijskog razreda 6

Znak Opis C22f
o
\ //,

DA Kraj izjave o zatvaranju zbog zahtjeva u pogledu emisija (zona
zastite okoliSa ili zona s nultom stopom emisija)



NAPOMENE S OBJASNJENJIMA
1. OPCENITO

1. Uvod

Ovom se Odlukom uvode dvije izmjene. Prvo, operator cestovnog prometa moze prosiriti
primjenu zone s nultom stopom emisija na taksije. To takoder zahtijeva promjenu
signalizacije. Osmisljen je novi prometni znak, kojim ¢e se omoguditi uspostava zona s
nultom stopom emisija za taksije, ali ¢e takoder sluziti kao novi prometni znak za zone
zastite okolisa i (druge) zone s nultom stopom emisija. Potonja izmjena predstavlja drugu
izmjenu ove Odluke. Postojedi zasebni prometni znakovi za zone zasStite okoliSa i zone s
nultom stopom emisija zamijenit ¢e se novim prometnim znakom otpornim na promjene
u bududnosti s povezanim novim dopunskim znakovima. Zahvaljuju¢i novim dopunskim
znakovima, opdine koje uspostavljaju zonu s nultom stopom emisija za gospodarska
vozila, kamione i eventualno taksije mo¢i ¢e zadrzati postoje¢u zonu zastite okolisa za
osobne automobile s dizelskim motorom. Uvodenjem znakova ne nastaju nove
mogucnosti za opcine da uspostave zone zastite okoliSa. Dodavanje taksija zonama s
nultom stopom emisija dodatno je objasnjeno u odjeljku 2. ovog poglavlja. Novi prometni
znak i povezani dopunski znakovi detaljnije su objasnjeni u odjeljku 3.

2. Sadrzaj zona s nultom stopom emisija za taksije
2.1. Uvodenje zona s nultom stopom emisija za taksije

Ovom se Odlukom izmjenjuje Uredba o prometnim pravilima i prometnim znakovima
iz 1990. (RVV 1990) kako bi se op¢inama omogucilo da na lokalnoj razini uspostave zonu
s nultom stopom emisija za taksije. Uvodenjem zone s nultom stopom emisija, opcine
mogu zabraniti vozila koja onecis¢uju okolis iz dijelova njihove opcine. Time se smanjuju
emisije staklenic¢kih plinova i takozvane emisije iz prometa, kao Sto su emisije duSikova
dioksida i lebdedih Cestica, Cime se doprinosi kvaliteti zraka. Opcéine su 2019. dobile
mogucnost uvodenja zone s nultom stopom emisija za gospodarska vozila® i kamione
do 2025.2 Ovom Odlukom opc¢inama se omogucuje da donosenjem prometne odluke
proSire svoju zonu nulte stope emisija na taksije.

Ovom su Odlukom takoder predvideni prijelazni aranzZmani te su utvrdena izuzeca.
2.2. Pregled

2.2.1. Preliminarna faza i prikaz problema

1 U poglavlju VB RVV-a iz 1990. drugadija definicija ve¢ se primjenjuje na gospodarska vozila. Za
potrebe poglavlja VB i ove napomene s objasnjenjem, gospodarska vozila jesu laka gospodarska
vozila ¢ija najveda dopustena masa ne prelazi 3 500 kg.

2 0dluka od 29. listopada 2019. o izmjeni Uredbe o prometnim pravilima i prometnim znakovima iz
1990., Odluke o administrativnim odredbama o cestovnhom prometu i Uredbe o registracijskim 7
brojevima u vezi s uskladivanjem zona zastite okoliSa (Sluzbeni list 2019., 398.).



SredisSnja vlada potpisala je Sporazum o cistom zraku [Schone Lucht Akkoord]®. Glavni
uzrok lose kvalitete zraka jesu vozila na fosilna goriva. Stoga je u Zelenom planu o
gradskoj logistici s nultom stopom emisija [Green Deal Zero Emissie Stadslogistiek] 2014.
dogovoreno da ¢e se gradska logistika s nultom stopom emisija uvoditi od 2025.
nadalje*. Time se smanjuju emisije iz prometa, poboljSava se zrak koji ljudi udisu u
gradovima i pridonosi se smanjenju emisija staklenickih plinova. Klimatskim sporazumom
[Klimaatakkoord] iz 2019. predvideno je uvodenje zona s nultom stopom emisija u 30
do 40 opdina za gradsku logistiku (gospodarska vozila i kamioni)®. Odlukom navedenom
u napomeni br. 2 zakonski su utvrdene zone s nultom stopom emisija za gospodarska
vozila i kamione. Odlukom od 29. lipnja 2023. o izmjeni Uredbe o prometnim pravilima i
prometnim znakovima iz 1990. u vezi s privremenim uvjetima i prijelaznim odredbama
za zone s nultom stopom emisija (Privremena odluka o zonama s nultom stopom
emisija), dodatno su precizirana pravila za zone s nultom stopom emisija za ta vozila®.

Osim gospodarskih vozila i kamiona, problemu loSe kvalitete zraka u urbanim podrucjima
takoder pridonose taksiji na fosilna goriva. Stoga je u Programu za provedbu urbane
logistike 2021. utvrdeno da ¢e se istraziti mogu li se zone s nultom stopom emisija
takoder primjenjivati na taksije.” Zone s nultom stopom emisija za gospodarska vozila,
kamione i taksije predstavljaju vazan medukorak prema potpuno cistom cestovnom
prometu do 2050.8

0Od 2019. provode se savjetovanja medu opc¢inama, srediSnjom vladom, predstavnicima
sektora taksija te drugim javnim i privatnim subjektima o prijevozu taksijima s nultom
stopom emisija. To je dovelo do potpisivanja Okvirnog sporazuma za prijevoz taksijima s
nultom stopom emisija (dalje u tekstu: Okvirni sporazum) u travnju 2022.9%
Potpisivanjem tog okvirnog sporazuma srediSnja je Vlada izrazila namjeru da uvodenje
zona s nultom stopom emisija za taksije ucini pravno mogucéim. Ova Odluka predstavlja
njezin razvoj. Osim namjere da se zakonski utvrde zone s nultom stopom emisija,
potpisivanje Okvirnog sporazuma takoder je ukljucivalo sporazume o obvezi i potrebnim
mjerama za postizanje prijevoza taksijima s nultom stopom emisija. Primjerice, opcine
olakSavaju dostupnost dostatne infrastrukture za punjenje, a stranke suraduju na
komunikacijskim alatima kako bi obavijestile taksi poduzeca, vozace i putnike o uvodenju
zona s nultom stopom emisija za taksije.

2.2.2. Odabir zona s nultom stopom emisija za taksije

Ovom se Odlukom opdinama omoguduje uvodenje zona s nultom stopom emisija za
taksije, zbog Cega se sva vozila registrirana kao taksiji nakon 31. prosinca 2025. s
pogonom na fosilna goriva mogu iskljuciti iz te zone. U te zone smiju ulaziti samo taksiji s
nultom stopom emisija i emisijskim razredom Z. Za vozila koja su registrirana kao taksiji
prije 2026. primjenjuju se prijelazne odredbe (vidjeti 2.2.4.).

Odluka da se opdéinama omogudi zabrana taksija registriranin od 1. sije¢nja 2026.
donesena je nakon savjetovanja s op¢inama, predstavnicima sektora taksija i drugim
relevantnim stranama. Vazno je da prijelaz na prijevoz taksijima s nultom stopom emisija
bude izvediv za operatore. Stoga je usporeden ukupni troSak vlasnistva (kupnja i troSak
uporabe) taksija; a za vedinu modela ukupni trosak vlasniStva modela s nultom stopom
emisija vec je nizi od troska usporedivog modela na fosilna goriva. Ocekuje se da ¢e se

3 parlamentarni dokumenti Il 2019./20., 30175, br. 343.

4 Parlamentarni dokumenti Il 2014./15., 33043, br. 38.

5 parlamentarni dokumenti 11 2018./19., 32813, br. 342.

6 0dluka od 29. lipnja 2023. o izmjeni Uredbe o prometnim pravilima i prometnim znakovima

iz 1990. u vezi s privremenim uvjetima i prijelaznim odredbama za zone s nultom stopom emisija
(Privremena odluka o zonama s nultom stopom emisija) (Sluzbeni glasnik iz 2023., 241).

7 parlamentarni dokumenti Il 2020./21., 31209, br. 226.

8 parlamentarni dokumenti 11 2018./19., 32813, br. 342.

% Parlamentarni dokumenti Il 2022./23., 30175, br. 420.

10 Okvirni sporazum potpisali su Royal Dutch Transport (KNV), Uber, Bolt, SchipholTaxi, ElaadNL,
Leaseplan, Nizozemska udruga za odrzivu energiju (NVDE), opéine Amsterdam, Haag, Eindhoven,

Rotterdam, Tilburg i Ministarstvo infrastrukture i vodnoga gospodarstva. 8



ukupni trosak vlasnistva za vozila s nultom stopom emisija u buduénosti dodatno
smanjiti. Osim troska vlasniStva, u odluci da se opéinama pruzi moguénost zabrane
taksija registriranih od 1. sije¢nja 2026. u obzir su uzeti prosjecno razdoblje amortizacije
taksija i dostupnost modela s nultom stopom emisija.

Zone s nultom stopom emisija predstavljaju relativno jednostavan nacin na koji opcine
mogu smanijiti emisije iz prometa, poboljsati kvalitetu zraka i smanijiti onecis¢enje bukom
kako bi se povedala kvaliteta Zivota u njihovoj opcini. Op¢inama je razmjerno lako
provoditi zone na temelju registarskih plolica, primjerice, s pomocu kamera i sustava
automatskog prepoznavanja registarskih plocica (engl. Automatic Number Plate
Recognition (ANPR)). Osim opdcina, i druge su stranke Okvirnog sporazuma izrazile
sklonost zonama s nultom stopom emisija kako bi se potaknuo prijevoz taksijima s
nultom stopom emisija.

Zone s nultom stopom emisija za taksije u skladu su sa zonama za gospodarska vozila i
kamione. Samo opdine sa zonom s nultom stopom emisija za gospodarska vozila i
kamione mogu uspostaviti zonu s nultom stopom emisija za taksije, a zona s nultom
stopom emisija za taksije u op¢ini u zemljopisnom je smislu jednaka zoni za gospodarska
vozila i kamione. Time se pridonosi jasnodi politike i osigurava se da se mogu
upotrebljavati ista sredstva provedbe, izuzeéa i komunikacije kao i za gospodarska vozila
i kamione.

Jos jedan razlog za odabir zona s nultom stopom emisija jest taj Sto se one primjenjuju na
sve taksije. Ne pravi se razlika izmedu taksija koji se zaustavljaju (koje zaustavljaju
putnici na stajalistu ili na ulici) i taksija koji se rezerviraju (putem telefona ili aplikacije).

2.2.3. Utjecaj zona s nultom stopom emisija na taksije

U Nizozemskoj prometuje vise od 35 000 taksija, uglavhom u gradskim podrucjima.*
Taksiji godiSnje prijedu oko tri puta viSe kilometara nego obi¢ni osobni automobili, a vise
od 60 % taksija vozi na dizel*?2. Sve vedi postotak taksija predstavljaju vozila s nultom
stopom emisija'®. Uvodenjem zona s nultom stopom emisija za taksije moze se dodatno
ubrzati prijelaz na prijevoz taksijima s nultom stopom emisija. Ako se na podrucju na
kojem posluju pruzatelji usluga taksija uvede zona s nultom stopom emisija, to ih moze
potaknuti da se (ranije) odluce za vozilo s nultom stopom emisija.

Zone s nultom stopom emisija za taksije imaju pozitivan ulinak na ljude, Zivotinje i biljke
u podrucjima u kojima taksiji prometuju. Zahvaljuju¢i zonama smanjuje se broj taksija na
fosilna goriva, Sto dovodi do smanjenja emisija iz prometa, poboljSanja kvalitete zraka,
smanjenja oneciS¢enja bukom, a time i poboljSanja kvalitete Zivota u gradskim
podruc¢jima. Zone s nultom stopom emisija takoder pridonose smanjenju emisija
stakleni¢kih plinova. Tocan doprinos zona s nultom stopom emisija za taksije tim
ciljevima ovisi o broju opcina koje odlu¢e uvesti takvu zonu, veli¢ini zona i stanju
lokalnog prometa. Potpisivanjem Okvirnog sporazuma, opcine Amsterdam, Haag,
Eindhoven, Rotterdam i Tilburg izrazile su namjeru uvodenja zone. PridruZzila im se op¢ina
Haarlemmermeer. To znaci da je obuhvacen velik dio trzista taksija**. Moze ih slijediti jos
opcina.

Ako opcine uvedu zonu s nultom stopom emisija za taksije, to ¢e utjecati na pruzatelje
usluga taksija koji posluju u toj zoni. Pruzatelji usluga taksija koji i dalje voze taksi na
fosilna goriva morat ¢e ulagati u model s nultom stopom emisija ako Zele nastaviti
prometovati u zoni. Prijelazni aranzmani u najvecoj su mogucoj mijeri uskladeni s

11 Eetvrtina do trecina taksija upotrebljava se za taksi-prijevoz putnika, dok se ostali taksiji koriste
za tzv. prijevoz ciljnih skupina: zakupljeni prijevoz, na primjer, u€enika, starijih i bolesnih osoba.

12 1zvori: nizozemski Zavod za statistiku (CBS) i Nizozemska agencija za vozila (RDW).

By rujnu 2024. vise od 26 % ukupnog broja taksija Cinila su vozila s nultom stopom emisija, u
usporedbi sa 16 % prije godinu i pol. ViSe od polovice novih vozila koja su registrirana kao taksiji u
prvim mjesecima 2024. bila su vozila s nultom stopom emisija. Izvor: RDW.

14 Toc¢an broj taksija koji prometuju u svakoj op¢ini nije poznat. Analiza CBS-a ukazuje da je vecina
kilometara prijedenih taksijem prijedena u Amsterdamu i da se gotovo polovica svih taksija vozi u

Sjevernoj Nizozemskoj, Juznoj Nizozemskoj i Sjevernom Brabantu zajedno. 9



prirodnim vremenskim rasporedom ulaganja gospodarskih subjekata (vidjeti 2.2.4.). Za
vedinu modela troSak posjedovanja taksija s nultom stopom emisija vec je nizi od troska
usporedivog modela fosilnih goriva. Troskovi kupnje u nekim slucajevima mogu biti vedi,
ali pruzatelji usluga taksija nadoknadit ¢e te troskove.

Pruzatelji usluga taksija koji prometuju u zonama, ali (joS) ne ispunjavaju uvjete za
pristup, u odredenim slucajevima mogu podnijeti zahtjev za izuzeée. Provedbom
uskladene politike izuzeda i uspostavom Sredisnje sluzbe za zahtjeve za izuzede, opcine
nastoje smanijiti regulatorno i administrativno opteredenje gospodarskih subjekata
(vidjeti 2.4.).

Za opdcine koje uvode zonu s nultom stopom emisija za taksije to znaci da je moraju
provoditi (vidjeti 2.5.). Opcine takoder moraju razviti politiku u pogledu izuzec¢a. Opcine
koje namjeravaju uvesti zonu s nultom stopom emisija za taksije navele su da Zzele
prenijeti svoju ovlast za izuzeée Sredisnjoj sluzbi za izuzeca od zona s nultom stopom
emisija [Centraal Loket ontheffingen nul-emissiezones], koja se uspostavlja u okviru
Programa za provedbu gradske logistike (vidjeti to¢ku 2.4.).

Opcine mogu odluditi Zzele li uvesti zonu s nultom stopom emisija za taksije. Uspostava
zone potom se provodi prometnom odlukom. Op¢ina u toj odluci potkrepljuje ucinkovitost
i proporcionalnost zone, razmatra utjecaj na stanovnike, pruzatelje usluga taksija i
vozacle te ispituje jesu li ispunjeni svi preduvjeti. Osim toga, opéina razmatra uvodenje
zone s nultom stopom emisija za taksije u usporedbi s drugim mjerama kojima se moze
poboljsati kvalitetu zraka i kvalitetu Zivota. Opcine koje su potpisale Okvirni sporazum, u
suradnji s KNV-om i lokalnim pruzateljima usluga taksija, izradile su akcijski plan za
uvodenje zone s nultom stopom emisija za taksije. Zahtjevima koji se primjenjuju na
donosenje prometne odluke takoder se jamci da opdine primjenjuju duznu paznju
prilikom donosenja odluke o uspostavi zone s nultom stopom emisija za taksije.
Projektom suradnje skupine stru¢njaka za gradsku logistiku (SPES) opéinama se pruza
potpora u donosenju prometnih odluka i pruzaju se predlosci odluka.

2.2.4. Prijelazne odredbe za taksije registrirane prije 2026.

Pruzatelji usluga taksija koji su tijekom posljednjih godina ulozili u vozilo na fosilna goriva
imat ¢e jos nekoliko godina da prijedu na izvedbu s nultom stopom emisija. Zahtjevi za
pristup zonama s nultom stopom emisija za taksije jesu sljededi:

e kako bi smjela prometovati u zoni, sva vozila, nova ili rabljena, koja su registrirana
kao taksiji na dan 1. sije¢nja 2026. moraju biti vozila s nultom stopom emisija;

¢ taksiji emisijskog razreda 5 registrirani prije 1. sije¢nja 2026. imat ¢e pristup zoni do
1. sije¢nja 2027.;

e taksiji emisijskog razreda 6 registrirani prije 1. sijeCnja 2026. imaju pristup zoni do
1. sije¢nja 2029.1°

Zahtjevi za pristup sastavljeni su na temelju savjetovanja sa strankama Okvirnog
sporazuma. Nastojalo se posti¢i ravnoteZzu izmedu znatnog doprinosa smanjenju emisija
iz prometa, s jedne strane, i izvedivosti za pruzatelje usluga taksija s druge strane. U
obzir su uzeti ukupni troSak vlasnistva, razdoblje amortizacije taksija i dostupnost taksija
s nultom stopom emisija.

Zahtjevi za pristup primjenjuju se na sve zone s nultom stopom emisija za taksije, bez
obzira na to kad opdina uvodi takvu zonu.

2.3. lzuzece za taksije s pristupom za invalidska kolica

Vlasnici taksija s pristupom za invalidska kolica ¢esto jo$ nisu u mogucnosti ispuniti
zahtjeve za pristup u zonama s nultom stopom emisija. Cjenovno pristupacni taksiji s

15 U prijevozu ciline skupine ugovorima se odreduje vrijeme ulaganja i vrijeme povrata troékova
kupnje.
16 Emisijski razred pokazuje koliko vozilo onetis¢uje okolis. Opéenito govoredi, &to je visi emisijski

razred, ispusta se manje zagadivaca. 10



nultom stopom emisija s pristupom za invalidska kolica joS nisu dostupni u dovoljnom
broju. Stoga su taksiji s pristupom za invalidska kolica izuzeti od obveze prijave
zatvaranja za zone s nultom stopom emisija za taksije do 2030. Taksiji s pristupom za
invalidska kolica u registru vozila identificiraju se kodom karoserije SH, koji sluzi kao
oznaka posebne namjene za taksije s pristupom za invalidska kolica, odnosno posebnim
kodovima 70, 145, 146, 147 ili 149. Istek izuzeda preispitat ¢e se 2028. kako bi se
utvrdilo hoce li od 2030. cjenovno pristupa¢ni modeli s nultom stopom emisija biti
dostupni u dovoljnom opsegu.

2.4. Uskladena politika u pogledu izuzeca

Osim vlasnika taksija s pristupom za invalidska kolica, vjerojatno ¢e postojati i drugi
pruzatelji usluga taksija koji (joS) ne mogu ispuniti zahtjeve za pristup zonama s nultom
stopom emisija. U odredenim slucajevima vlasnici tih taksija mogu zatraZiti izuzeée za
VOZnju u zonama s nultom stopom emisija. Nije pozeljno da se pruzatelji usluga u
razli¢itim opc¢inama suocavaju s razliCitim politikama u pogledu izuzeda i razli¢itim
postupcima podnosenja zahtjeva. Zbog toga se opdine koje ¢e uvesti zonu s nultom
stopom emisija za taksije, zajedno s Ministarstvom infrastrukture i vodnoga
gospodarstva, dogovaraju o uskladenoj politici u pogledu izuzeda koju ¢e opdine
zajednicki provoditi. To se odnosi, primjerice, na dnevna izuze¢a za ulazak u zonu s
nultom stopom emisija nekoliko puta godisnje. Osim toga, sklapaju se sporazumi o
odobravanju izuzeé¢a na dulje razdoblje, primjerice ako se pruzatelj usluga suocava sa
stecajem ili ako je kupio vozilo s nultom stopom emisija koje joS nije isporuceno.

Takoder se razmatra prijevoz ciljne skupine, zakupljeni prijevoz, primjerice, ucenika,
starijih i bolesnih osoba, koji se obavlja taksijima. Opcine koje namjeravaju uvesti zonu s
nultom stopom emisija za taksije osiguravaju ili ¢e osigurati prijevoz za ciljnu skupinu na
temelju nulte stope emisija. Medutim, u zonama mora postojati i prijevoz ciljnih skupina
koji, na primjer, osiguravaju okolne op¢ine ili druge strane. Neki od tih oblika prijevoza
mozda (joS) nisu u skladu sa zahtjevima za pristup zonama s nultom stopom emisija zbog
tekucih sporazuma s njihovim klijentom. Popis te skupine sastavljen je u ime Ministarstva
infrastrukture i vodnoga gospodarstva i opéina koje ¢e uspostaviti zonu s nultom stopom
emisija za taksije. Op¢ine suraduju i savjetuju se s industrijom kako bi razvile uvjete za
dobivanje izuzeda.

Namjera je da izuzeda ocijeni Sredisnja sluzba za izuze¢a od zona s nultom stopom
emisija, koja se uspostavlja u okviru Plana za provedbu gradske logistike. Opcine koje
uvode zonu s nultom stopom emisija za taksije navele su da ¢e svoje ovlasti za odobrenje
izuzeca prenijeti Sredisnjoj sluzbi. Pruzatelji usluga mogu se obratiti toj sluzbi kako bi
podnijeli zahtjev za izuzeée za jednu ili viSe opcéina sa zonom s nultom stopom emisija.
Time ¢e se osigurati ujednalenost politike u pogledu izuzeéa, jasnoéa i manje
administrativno opterecenje za pruzatelje usluga taksija i same opdine.

2.5. Provedba, nadzor i izvrsenje

Kontrolu pri ulasku u zonu s nultom stopom emisija provodi opéina na temelju registarske
plocice, obi¢no s pomodu kamera i sustava automatskog prepoznavanja registarskih
plo¢ica (ANPR) ili rasporedivanjem sluzbenika za posebne istrage. KrSenje izjave o
zatvaranju zone s nultom stopom emisija moze dovesti do izricanja nov€ane kazne u
skladu sa Zakonom o administrativnoj provedbi prometnih propisa (Zakon Mulder).
Ministar pravosuda i sigurnosti promicat ¢e uklju¢ivanje tog kaznenog djela u Zakon
Mulder kao prekrsaja za koji se moze izrec¢i novcana kazna.
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2.6. Administrativno opterecdenje i troskovi uskladivanja

U Nizozemskoj se oko 10 000 taksija koristi za prijevoz putnika'’. Tri Cetvrtine tih taksija
najvjerojatnije (ponekad) prometuje unutar opdina koje planiraju uspostaviti zonu s
nultom stopom emisija za taksije. ViSe od 26 % svih taksija ve¢ su u rujnu 2024. bili
taksiji s nultom stopom emisija; taj je postotak jos vedi u opc¢inama koje planiraju
uspostaviti zonu s nultom stopom emisija za taksije. Veéina ostalih taksija jesu vozila
emisijskog razreda 5 ili 6. Vlasnici tih taksija modi ¢e iskoristiti prijelazne odredbe u
nadolazedim godinama. Ako bi ionako ulagali u novo vozilo (zbog razdoblja amortizacije
svojeg vozila), uvodenje zona s nultom stopom emisija za taksije potaknulo bi ih da
odaberu vozilo s nultom stopom emisija. Ovom Odlukom ne stvaraju se dodatno
administrativno opterecenje ni troskovi uskladivanja za tu skupinu.

Postojat ¢e mala skupina pruzatelja usluga (prema gruboj procjeni, ta brojka iznosi
izmedu 500 i 700) na koje se to ne primjenjuje. Ako Zele prometovati u zoni s nultom
stopom emisija, morat ¢e unaprijed ulagati u vozilo s nultom stopom emisija i stoga ¢e
imati dodatno administrativno opterecenje i troskove uskladivanja. Ti se troSkovi sastoje
od kupnje novog vozila i svih troSkova koji mogu nastati kako bi se to vozilo registriralo
kao taksi i kako bi se registracijski broj proslijedio opcini. Pod pretpostavkom da jedan
sat rada i satnica iznose 47 EUR, ukupno administrativho opteredenje za tu skupinu
subjekata zajedno iznosi najvise 32 900 EUR (700 x 47 EUR) na jednokratnoj osnovi.

Osim male skupine pruzatelja usluga koji unaprijed ulazu u vozilo s nultom stopom
emisija, takoder postoje troSkovi povezani s podnosenjem zahtjeva za izuzede za
pruzatelje usluga koji ispunjavaju uvjete. Dodatno ¢e se procijeniti broj ocekivanih
izuzeda i postupak podnosenja zahtjeva. Olekuje se da ¢e godiSnje biti podneseno
nekoliko stotina zahtjeva za izuzeée. Pod pretpostavkom da se godisnje podnese
300 zahtjeva za izuzede, pri ¢emu obrada u prosjeku traje pola sata po zahtjevu,
administrativno optereéenje iznosi 7 050 EUR godisnje.

3. Sadrzaj novog prometnog znaka za zone zastite okoliSa i zone s nultom
stopom emisija

17 Kad je rije¢ o taksijima koji se upotrebljavaju za prijevoz ciljnih skupina, srediSnja vlada i op¢ine
nastoje do 2025. ostvariti prijevoz ciljnih skupina s nultom stopom emisija. | dalje moze postojati
prijevoz ciljnih skupina koji se jo$ ne obavlja s pomoc¢u vozila s nultom stopom emisija i koji se
obavlja u zonama s nultom emisijom za taksije. Op¢ine koje ¢e uspostaviti zonu s nultom stopom 12
emisija za taksije razraduju uvjete za dobivanje izuzeca za tu skupinu.



3.1. Uvod i kontekst novog prometnog znaka i povezanih dopunskih znakova
Ovaj dio napomena s objasnjenjima odnosi se na prilagodbu prometnih znakova koji
ukazuju na zonu zastite okoliSa, odnosno zonu s nultom stopom emisija.

Zone zastite okoliSa i zone s nultom stopom emisija predstavljaju sredstvo za postizanje
ciljeva u podrucju zastite klime i kvalitete zraka. Kako bi se takva zona mogla uspostaviti,
potreban je prometni znak koji ukazuje na zonu i kojim se utvrduje na koja se vozila ta
zona primjenjuje. Ovom se Odlukom prethodni prometni znakovi za zone zastite okolisa i
zone s nultom stopom emisija zamjenjuju novim prometnim znakom otpornim na
promjene u buduénosti s povezanim dopunskim znakovima.

Razlog za prilagodbu prometnih znakova jest trostruk:

- Prvo, prethodno utvrdeni®® prometni znak za zonu s nultom stopom emisija
(C22c) posebno je osmisljen kako bi se zabranio pristup gospodarskim vozilima i
kamionima. Zbog izgleda ovog znaka ne mogu se dodati druge kategorije vozila.
To je postalo problem jer se sada taksiji (vidjeti odjeljak 2.) takoder mogu
ukljuciti u zone s nultom stopom emisija. Kako bi se mogli dodati taksiji, a
potencijalno i druga vozila u bududnosti, sada je osmisljen opcenitiji znak.
Prethodno utvrdeni prometni znak za zone s nultom stopom emisija bio je
prakti¢ki i pravno neupotrebljiv za druge kategorije vozila osim gospodarskih
vozila i teretnih vozila prikazanih na njemu.

- Jos jedan razlog za prilagodbu (dopunskih) znakova jest Cinjenica da bi, ako bi se
uspostavila zona s nultom stopom emisija za gospodarska vozila i kamione sa
starim znakovima i zona zastite okoliSa za osobne automobile s dizelskim
motorom, razli¢iti (dopunski) znakovi bili u suprotnosti u pogledu gospodarskih
vozila. Prilagodbom znakova mogu se uspostaviti zona s nultom stopom emisija
za gospodarska vozila i kamione te zona zasStite okolisa za osobne automobile s
dizelskim motorom.

- Konacno, supostojanje dvaju glavnih znakova s razli¢itim dopunskim znakovima
dovelo bi do neujednacenih znakova i nedovoljne jasnode za sudionika u
cestovnom prometu.

Novi prometni znak upotrebljavat ¢e se za sve zone povezane s emisijama uklju¢ene u
RVV iz 1990. Time se omoguduje oznacivanje zone zastite okoliSa i zone s nultom stopom
emisija s pomocu povezanih dopunskih znakova. Prometni znak otporan je na promjene u
bududnosti, Sto znacdi da ¢e u buduénosti biti moguce uspostaviti zonu s nultom stopom
emisija i za druge kategorije vozila bez izmjene glavnog znaka!®. Ovom Odlukom
omogucuje se dodavanje taksija u rezim pristupa zoni s nultom stopom emisija.

Osim toga, ovom se izmjenom zona zastite okoliSa za osobne automobile s dizelskim
motorom odvaja od gospodarskih vozila, ¢ime se omoguduje odrzavanje zasebne zone
zastite okolisa za osobne automobile ili uspostava zone u kombinaciji sa zonom s nultom
stopom emisija za gospodarska vozila i kamione.

Autonomna kretanja

8 Odluka od 29. listopada 2019. o izmjeni Uredbe o prometnim pravilima i prometnim znakovima iz
1990., Odluke o administrativnim odredbama o cestovnhom prometu i Uredbe o registracijskim
brojevima u vezi s uskladivanjem zona zastite okolisa (Sluzbeni list 2019., 398.).

19 Uspostava zone s nultom stopom emisija za nove kategorije vozila moguéa je tek nakon izmjene
teksta i opisa prometnih znakova u RVV-u iz 1990. Novim dizajnom otpornim na buduénost smanjuje
se administrativno opterecenje i troskovi opéina u usporedbi s postoje¢im sustavom. Ovom Odlukoiré
omogucuje se uvodenje zone s nultom stopom emisija za taksije.



Osim za taksije, novi prometni znak ne utjeCe na postojele rezime pristupa ili sporazume
koji se na njih odnose?’. Do 2025. odredeni broj dopunskih znakova vec¢ ¢e istec¢i?. Bududi
da ova Odluka stupa na snagu nakon tog datuma, te znakove nije potrebno zamijeniti
novim dopunskim znakovima. Rije¢ je o dopunskim znakovima C22al, C22a4, C22a6 i
C22a8.

3.2. Pregled

Novi cestovni znak sastoji se od glavnog znaka, koji predstavlja varijaciju postojeceg
znaka zabrane (C6: zatvoreno za motorna vozila na viSe od dva kotaca). Time se
postojec¢i prometni znakovi za zone zastite okoliSa i zone s nultom stopom emisija
zamjenjuju jedinstvenim prometnim znakom o zatvaranju zone za vozila zbog zahtjeva u
pogledu emisija. Rijec¢ je o znaku zabrane s prikazom automobila i oblaka dima. Kao i u
trenutacnom sustavu zona zastite okoliSa i zona s nultom stopom emisija, taj se prometni
znak uvijek kombinira s jednim ili viSe dopunskih znakova koji prikazuju kombinacije
kategorija vozila, emisijskih razreda i goriva. Dopunski znakovi ukazuju na to koje se
kategorije vozila s kojim emisijskim razredom zona primjenjuje (rezim pristupa).

Novi prometni znak i dopunski znakovi uskladeniji s BABW-om i RVV-om iz 1990.

Novi prometni znak i povezani dopunski znakovi bolji su od prethodnih znakova za zone
zastite okoliSa u skladu s postojeé¢im pravilima za znakove i dopunske znakove u BABW-u
(¢lanak 8. stavak 2. tocka (b)) i RVV-u iz 1990. (¢lanak 67. stavak 1. tocka (b)).

Dopunski znakovi upucuju na to na koja se vozila primjenjuje izjava o zatvaranju zone.
Time se razlikuju od prethodnih znakova, koji su upudivali na to koja su vozila dopustena.
U novom sustavu dopunski znakovi uvijek pokazuju na koja se vozila i pod kojim uvjetima
(koji emisijski razred) primjenjuje izjava o zatvaranju zone. Boje emisijskih razreda
navedene na dopunskim znakovima u skladu su s postoje¢im sustavom iz RVV-a iz 1990.

Ovom Odlukom od 1. sije¢nja 2026. uklanjaju se postojecéi znakovi utvrdeni za zone s
nultom stopom emisija i zone zastite okolisa s pripadaju¢im dopunskim znakovima te se
primjenjuje novi prometni znak s pripadaju¢im dopunskim znakovima iz Priloga 1.
¢lanku I. dijelu E stavku 2. ove Odluke.

Ova Odluka stupa na snagu 1. sije¢nja 2026. Znak podlijeze privremenoj prijelaznoj mjeri
u trajanju od Sest mjeseci za opcine s postoje¢om zonom zastite okolisa. Opcdine koje na
dan 1. sije¢nja 2026. ve¢ imaju zonu zaStite okoliSa za gospodarska vozila i kamione
moraju do 1. srpnja 2026. postaviti nove (dopunske) znakove i, ako je to potrebno,
donijeti novu prometnu odluku. Na taj nacin opdine imaju dovoljno vremena za
postavljanje ispravnih znakova bez razli¢itih znakova s istim znacenjem na ulicama
tijekom duljeg razdoblja.

3.3. Utjecaj

Uvodenjem novog prometnog znaka i povezanih dopunskih znakova za zone zastite
okoliSa i zone s nultom stopom emisija rjeSavaju se tri problema. Prvo, s vremenom ¢e
znakovima koji ukazuju na zonu s nultom stopom emisija biti moguée dodati nove
kategorije vozila, pocevsi od taksija. Osim toga, bit ¢e mogude uvesti zonu zastite okolisa
iskljuc¢ivo za osobne automobile s dizelskim motorom u podrucjima u kojima gospodarska
vozila podlijezu zoni s nultom stopom emisija. Konacno, izbjegnut ¢e se uvodenje
prevelikog broja prometnih znakova s dopunskim znakovima. Za zonu zastite okoliSa i
zonu s nultom stopom emisija dovoljan je znak s jednim ili viSe dopunskih znakova.

20 Odluka od 29. lipnja 2023. o izmjeni Uredbe o prometnim pravilima i prometnim znakovima
iz 1990. u vezi s privremenim uvjetima i prijelaznim odredbama za zone s nultom stopom emisija
(Privremena odluka o zonama s nultom stopom emisija) (Sluzbeni glasnik iz 2023., 241).

21 vidjeti ¢lanak 86.d stavak 2. (stari) i stavak 3. (stari) RVV-a iz 1990. 14



3.4. Provedba, nadzor i izvrsenje

Novi prometni znak i povezani dopunski znakovi stupaju na snagu 1. sije¢nja 2026. Od
objave Odluke pokrenut ¢e se informativne kampanje kako bi se podigla razina
osvijeStenosti o novim znakovima. Vlasnici vozila bit ¢e informirani na nacionalnim
mreznim mjestima za zone =zastite okoliSa i zone s nultom stopom emisija
(www.milieuzones.nl i www.opwegnaarzes.nl) o zonama zaStite okolisa i zonama s
nultom stopom emisija koje su uspostavile opcine, primjenjivim pravilima i povezanim
znakovima. Ta mrezna mjesta takoder ¢e pruzati pregled zona zastite okoliSa i zona s
nultom stopom emisija te kombinaciju novog glavnog znaka s novim dopunskim
znakovima.

Informacije necde pruzati samo nacionalna Vlada. Pojedine opdine i industrijska udruzenja
ukljucit ¢e vlastite izborne jedinice u novu signalizaciju zona zastite okolisa i zona s
nultom stopom emisija te ih informirati o tome.

3.5. Financijski uc¢inak

Opdcine koje odluce uvesti zonu zastite okolisa ili zonu s nultom stopom emisija mogu
procijeniti financijski uc¢inak i administrativno optereéenje koje proizlazi iz te promjene.
Opseg tog ucinka ovisi o konkretnom postupku donosSenja odluka, ali zasad se
procjenjuje da je ogranicen jer bi opcine koje Zele uvesti zonu s nultom stopom emisija
od 2025. nadalje u svakom sluc¢aju morale ulagati u zamjenu i postavljanje znaka za zonu
s nultom stopom emisija. Op¢ine koje su uspostavile samo zonu zastite okoliSa takoder
moraju uvesti novu signalizaciju. Budu¢i da mnoge od njih ionako pooStravaju uvjete
pristupa, nova signalizacija vec je dio planiranja.

4. Rasprava, savjetovanje, preliminarna provjera i obavjesdivanje

Prije donoSenja ove Odluke o znakovima se raspraviljalo s opé¢inama, Nacionalnom
sluzbom za signalizaciju (NBd), Ministarstvom pravosuda i sigurnosti, SrediSnjim uredom
za obradu Drzavnog odvjetniStva (CVOM) i Glavnom upravom za infrastrukturu i vodno
gospodarstvo (Rijkswaterstaat).

Takoder su razmotrena kretanja u pogledu uskladivanja signalizacije za podrudja s
ograni¢enim pristupom prometu na europskoj razini. To ukljuCuje savjete o uporabi
glavnog znaka s automobilom prikazanim s boc¢ne strane s ispusnim plinovima (kao sto je
prikazano u sadasnjem glavnom znaku), ispod ¢ega su prikazana vozila na koja se odnosi
glavni znak (kao Sto je prikazano u sadasnjem sustavu). Taj se sustav trenutacno razvija i
joS nije konac¢no uspostavljen. Uvodenje zona s nultom stopom emisija u Nizozemskoj
prednjaci pred kretanjima europskih i medunarodnih propisa. Novi glavni znak sli¢an je
onome koji se upotrebljava u Flandriji za zonu s niskom stopom emisija.

Osim toga, ucinkovitost i razumljivost glavnog znaka i razli¢itih dopunskih znakova
ocijenjeni su provedbom istrazivanja medu korisnicima, u kojem su sudionici bili
reprezentativni za cijelu populaciju sudionika u cestovnom prometu na nizozemskim
cestama. Rezultati pokazuju da je glavni znak snazno povezan s oneclis¢enjem, gdje je
jasno da je vozilima koja manje zagaduju i vozilima s cistim gorivom (elektri¢nim i
vodikovim) dopusteno voziti bez obzira na vrstu dopunskog znaka. Takoder postoje

naznake da ispitanici ne mogu ispravno protumaciti sustav, na primjer, ,3 i nize” ili ,4 i
vise” u odnosu na razred vozila u kojem voze (je li razred 3 visi ili nizi od razreda 4 i/ili je
li razred 3 ili razred 4 ¢(is¢i ili vise onecis¢uje?). Kako bi se smanjio rizik od

dvosmislenosti, odlu¢eno je da se na novim dopunskim znakovima izric¢ito istaknu
emisijski razredi na koje se primjenjuje zona zastite okoliSa. Time se sudionike u
cestovnom prometu sprjecava da pogrijeSe kad je rije¢ o logici toga koji su emisijski
razredi visi ili niZi i koji su emisijski razredi ¢is¢i ili vise onecis¢uju. 1s



U istrazivanju provedenom medu korisnicima zaklju¢eno je da bi predlozenim izmjenama
znaka i odgovaraju¢om informativnom kampanjom sudionici u cestovnom prometu mogli
¢initi manje pogresaka te da bi se povedala razumljivost i jasno¢a novih znakova.

4.1. Ispitivanje ucinka na MSP-ove

U okviru ispitivanje ucinka na MSP-ove 31. sije¢nja 2023. odrzane su rasprave sa
Sest MSP-ova o namjeri uvodenja zona s nultom stopom emisija za taksije. MSP-ovi su
aktivni na trziStu taksija i u prijevozu ciljnih skupina u razli¢itim dijelovima Nizozemske.
Sudionici panel-rasprave pozitivno su ocijenili Odluku. Podupiru temeljne ambicije u
pogledu odrzivosti i smatraju da su planovi izvedivi, ali imaju brojne razloge za
zabrinutost.

Prvi se odnosi na izuzeé¢e u pogledu taksija s pristupom za invalidska kolica i taksija za
prijevoz pacijenata u leze¢em poloZaju te hoce li se istek tog izuze¢a 2030. preispitati na
vrijeme kako bi se utvrdilo hoce li biti dostupno dovoljno cjenovno pristupacnih taksija za
s pristupom za invalidska kolica s nultom stopom emisija. To ¢e se preispitivanje
provesti 2028. (vidjeti odjeljak 2.3.).

Drugi razlog za zabrinutost sudionika jest da mora postojati dostatna infrastruktura za
punjenje, ukljucujuéi takozvane stanice za brzo punjenje, po moguénosti posebno za
taksije. Opc¢ine olakSavaju dostupnost dostatne infrastrukture za punjenje i koordiniraju
je s mreznim operatorom i relevantnim sudionicima na trzistu, kako je utvrdeno Okvirnim
sporazumom. SrediSnja vlada takoder suraduje s tim stranama u okviru takozvane
Nacionalne agende za infrastrukturu za punjenje (NAL). Potrebe taksija za punjenjem
uzimaju se u obzir u inventaru potrebne infrastrukture za punjenje u tom kontekstu. NAL-
om se nastoji osigurati da razvoj infrastrukture za punjenje u Nizozemskoj bude uskladen
s rastom svih vrsta elektricnog prijevoza, pri ¢emu je glavni cilj osigurati dostatne
mogucénosti punjenja. U sporazumu o suradnji u okviru NAL-a postignuti su konkretni
dogovori izmedu sredisnje vlade i regija u tom pogledu®.

Za MSP-ove je vazno da se osobita pozornost prida prijevozu ciljnih skupina. Prema
njihovu misljenju, to sluzi kao oblik javnog prijevoza za osobe koje se ne mogu koristiti
redovnim javnim prijevozom. Voznja s nultom stopom emisija ne bi trebala biti na Stetu
usluge koja se pruza tim osobama, primjerice, jer bi tijekom putovanja bilo potrebno
punjenje. Vazno je da klijenti u ciljnoj skupini prijevoza (uglavnom opcine) obrate
pozornost na navedeno. U okviru Sporazuma i Administrativhog sporazuma o prijevozu
ciljnih skupina s nultom stopom emisija, klijente u prijevozu ciljnih skupina potic¢e se na
nabavu prijevoza s nultom stopom emisija, u ¢emu im pomaze sredisnja vlada?®.

U panel-raspravi s MSP-ovima dodatno se raspravljalo o cinjenici da je, kako bi se
smanjilo administrativno optereéenje za MSP-ove, vazno da postoji jedna sluzba kojoj se
mogu podnijeti zahtjevi za izuzece te da sve opdine koje imaju zonu s nultom stopom
emisija za taksije primjenjuju istu politiku u pogledu izuzeca. Sudionici su istaknuli da
postoje taksiji koji prometuju u cCitavoj zemlji te bi stoga trebalo biti mogude dobiti
izuzede za sve zone s nultom stopom emisija koje vrijedi dulje razdoblje. Taj doprinos
MSP-ova bit ¢e uzet u obzir pri izradi politike u pogledu izuzeda.

22 parlamentarni dokumenti Il 2021./22., 31305, br. 351; www.agendalaadinfrastructuur.nl.
23 https://www.crow.nl/crow-doelgroepenvervoer/zero-emissie-doelgroepenvervoer.
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4.2. Savjetovanje putem interneta
Savjetovanje o nacrtu Odluke putem interneta odrzano je od 18. kolovoza do
15. rujna 2023. Primljeno je ukupno 15 odgovora. Odgovorila su Cetiri pojedinca, sedam
poduzeda ili predstavnika poduzeda te Cetiri opcine. lako su odgovori opéenito pozitivni u
pogledu mogucénosti opcina da uspostave zonu s nultom stopom emisija za taksije,
stranke upozoravaju na niz toc¢aka.

Tri odgovora upuduju na to da se zahtjevi za pristup, kako je objasnjeno u odjeljku 2.2.4,
primjenjuju na svaku zonu s nultom stopom emisija za taksije neovisno o tome kad je
opcina uspostavila zonu. Kako navodi jedna krovna organizacija, to znaci da pruzatelji
usluga mogu biti obavijeSteni o tome da njihov taksi ne smije prometovati unutar zone
neposredno prije uvodenja zone. Jedna opdina zahtijeva da uvjeti pristupa zoni ovise o
trenutku njezina uspostavljanja. To rjeSenje nije odabrano. Jedinstvenim zahtjevima za
pristup za sve zone s nultom stopom emisija sprijecila bi se situacija u kojoj bi se
pruzatelji usluga nasli u razli¢itim situacijama u razli¢itim zonama s nultom stopom
emisija. Jedinstveni prijelazni rezim temelji se na nacionalnom voznom parku taksija i
prosje¢cnom razdoblju amortizacije taksija. Opc¢ine moraju pravodobno komunicirati i
savjetovati se s lokalnom taksi-industrijom ako zele uspostaviti zonu s nultom stopom
emisija. Ako je to potrebno, opc¢ina moze privremeno odobriti dodatna izuzeda.

Jedna opdina pitala zasto je u zahtjevima za pristup naveden datum 1. sije¢nja 2025.?* Ta
je opcija odabrana uz savjetovanje s opéinama, predstavnicima sektora taksi-prijevoza i
drugim relevantnim stranama te nakon proucavanja dostupnosti i troska vlasnistva
taksija s nultom stopom emisija. Odabrani datum podudara se s trenutkom od kojeg
opcine mogu uspostaviti zonu s nultom stopom emisija za taksije, Sto se pak podudara s
vremenom od kojeg se moze uspostaviti zona s nultom stopom emisija za gospodarska
vozila i kamione.

Jedna privatna osoba pita zaSto nisu odabrane opcenitije politike. SrediSnja vlada odlucila
je prvo uciniti komercijalni prijevoz zelenijim u gradovima, jer je to najucinkovitije i
najisplativije. Dva (predstavnika) taksi poduzeéa naglasavaju vaznost dostatne
infrastrukture za (brzo) punjenje i trziSno utemeljenih cijena punjenja. Jedan od njih
takoder bi zelio vidjeti ,Siroku politiku izuzeéa”, a jedna opdcina takoder je iznijela dvije
primjedbe o politici u pogledu izuzeda. Politika u pogledu izuzeé¢a osmislja se zajedno s
opéinama i u dogovoru s industrijom.

Opdcenito, sustav za predloZeni znak nije doveden u pitanje, ali su zatrazena dodatna
pojasnjenja. Osim toga, nekoliko je stranaka dalo prijedloge za poboljSanje teksta i
prometnog znaka s pripadaju¢im dopunskim znakovima te za pojasnjenje napomena s
objasnjenjem. Mnogi su od tih prijedloga prihvaceni.

Kad je rije¢ o sustavu uporabe boja i prikazivanja emisijskih razreda na prometnom
znaku i povezanim dopunskim znakovima, privatna osoba podnijela je poseban odgovor.
Taj je prijedlog uklju¢en kao razmatranje ranije u pripremnoj fazi. Konacan izbor sustava
donesen je na temelju stru¢ne prosudbe strana kao Sto su Nacionalna sluzba za
signalizaciju, opcine i policija, te ispitivanja medu korisnicima. Ispitivanje medu
korisnicima pokazalo je da je dodatni znak lakse protumaciti ako su prikazani svi
emisijski razredi koji nemaju pristup. Takoder je odluc¢eno da ¢e se upotrebljavati boje
koje su vec dodijeljene emisijskim razredima u RVV-u iz 1990 i koje su zabiljezene na
postoje¢im dopunskim znakovima. Odluka o promjeni sustava dodatnih znakova iz
»,dopusteno” u ,zabranjeno” donesena je u skladu s postoje¢im sustavom u RVV-u
iz 1990. To ne prikazuje razrede emisija koji imaju pristup.

Takoder su zaprimljeni kriticki odgovori u vezi s brojem znakova u kombinaciji s
prometnim znakom za zone zastite okoliSa. Medutim, predlozeni prometni znak s
pripadaju¢im dopunskim znakovima precizno zamjenjuje prometne znakove za zone s
nultom stopom emisija za gradsku logistiku (C22c) i zone zastite okoliSa (C22a) kako bi
se sprijecio prevelik broj prometnih znakova.

24y pocetku je plan bio omoguditi zone s nultom stopom emisija za taksije od 1. sije¢nja 2025. U

meduvremenu je taj datum pomaknut na 1. sije¢nja 2026. 17



Odgovor interesne skupine da se pokretni strojevi i traktori izri¢ito uklju¢e kao dopustene
kategorije vozila na dopunskim znakovima ne dovodi do promjene jer pokretni strojevi i
traktori ne podlijezu rezimu zona s nultom stopom emisija. To zasad takoder nije slucaj,
zbog ¢ega nisu dodani.

Jedna opdina trazi fleksibilnost u vezi s dopunskim znakovima. Kako bi sudionicima u
cestovnom prometu dopunski znakovi za zone zastite okoliSa i zone s nultom stopom
emisija bili Sto jasniji, moraju biti svugdje isti.

Kao rezultat odgovora opcina, koje su izrazile zelju da se zone s vremenskim
ograni¢enjima, pjeSacke zone i zone s nultom stopom emisija spoje u jedinstveni
prometni znak, odrzane su rasprave s predmetnim opcinama. Problem kombiniranja
znakova za zone s nultom stopom emisija i druge vrste podru¢ja ne moze se rijesiti
prilagodbom glavnih ili dopunskih znakova za zone s nultom stopom emisija. Dopunski
znak ukazuje na koja se vozila odnosi glavni znak. Ogranic¢avanje vremena dopunskog
znaka znacilo bi da se glavni znak ne primjenjuje izvan tih vremenskih okvira. Medutim,
opcine mogu uspostaviti vremenski okvir unutar zone s nultom stopom emisija.

Odgovori na zone s nultom stopom emisija za gradsku logistiku i moguca izuzeéa za
odredene kategorije vozila nisu obuhvadeni podru¢jem primjene ove Odluke i ne dovode
do promjena prometnog znaka.

4.3. Ispitivanje ATR-a (Savjetodavni odbor za regulatorno opterecenje)
Dana 14. rujna 2023. Savjetodavni odbor donio je regulatorno misljenje o nacrtu Odluke.
Odbor preporucuje da se Odluka podnese nakon Sto se uzme u obzir niz to¢aka savjeta.

Prvo, Odbor preporucuje da se osigura da opdine koje uspostavljaju zonu s nultom
stopom emisija za taksije omogucée dostatnu infrastrukturu za punjenje i kapacitet mreze.
Okvirnim sporazumom utvrdeno je da opcéine olakSavaju dostupnost dostatne
infrastrukture za punjenje i da se savjetuju s lokalnim pruzateljima usluga taksija kako bi
se utvrdilo jesu li ispunjeni preduvjeti za zonu s nultom stopom emisija (ukljucujuci
dostatnu infrastrukturu za punjenje). Pri donoSenju prometne odluke, kojom opcine
naknadno uspostavljaju zonu s nultom stopom emisija za taksije, provjeravaju i jesu li
ispunjeni svi preduvjeti. Protiv prometne odluke moguéi su prigovori i Zalbe. U
odjeljku 4.1. objasnjava se Sto srediSnja vlada i opéine poduzimaju kako bi osigurale
dostatnu infrastrukturu za punjenje i kapacitet mreze.

Drugo, Odbor preporucuje organiziranje jedinstvenog rezima pristupa (ukljucujudi
izuzecda) zajedno s op¢inama. Nacin na koji se to radi opisan je u odjeljcima 2.2.4.i 2.4.

Odbor takoder preporucuje da se razmotre financijske i porezne odredbe za pruzatelje
usluga taksija i sporazumi s op¢inama u vezi s komunikacijom o tome. Pruzatelji usluga
mogu se koristiti sustavom olakSica za ulaganja u zastitu okolisa (MIA) za porezno
ulinkovita ulaganja u poslovnu imovinu prihvatljivu za okolis. MIA se u 2024. mogla
upotrijebiti za kupnju elektri¢nog ili taksija s pogonom na vodik s devet sjedala ili za
prijevoz osoba u invalidskim kolicima. Poslovna imovina prihvatljiva za MIA svake se
godine redefinira. To ovisi, medu ostalim, o dodatnim troSkovima okoliSno prihvatljive
poslovne imovine. Vise informacija dostupno je na adresi www.rvo.nl/miavamil. Opcine
mogu pruzateljima usluga ponuditi dodatne financijske olakSice, o ¢emu ¢e ih
obavijestiti.

Konac¢no, Odbor preporucuje dovrsetak (regulatornih) troskova za poduzeda. Ako opdine
odluce uspostaviti zonu s nultom stopom emisija za taksije, moraju pojasniti uc¢inak na
pruzatelje usluga u prometnoj odluci i to odvagnuti u odnosu na druge interese (vidjeti
odjeljak 2.6.).

4.4. Preliminarni nadzor

Dana 1. prosinca 2023. nacrt Odluke podnesen je Senatu i Zastupnickom domu
nizozemskog Parlamenta u svrhu preliminarnog nadzora na temelju ¢lanka 2.b Zakona o
cestovnom prometu. Dana 11. rujna 2024. Zastupnicki je dom pitao u kojoj je mjeri nacig



Odluke uskladen s politickim namjerama. Na to je pitanje odgovoreno 8. listopada 2024.
Taj je odgovor zatim stavljen na dnevni red rasprave Odbora o odrzivom prometu
17. listopada 2024. Odgovor nije doveo do daljnjih odgovora.

4.5. Obavijest [XX]

Nacrt ove Odluke dostavljen je Europskoj komisiji dana [XX] (obavijest broj XX), u skladu
s ¢lankom 5. stavkom 1. Direktive (EU) 2015/1535 Europskog parlamenta i Vijec¢a od
9. rujna 2015. o utvrdivanju postupka pruzanja informacija u podrucju tehnickih propisa i
pravila o uslugama informacijskog drustva (SL L 241, 2015.).

U skladu s ¢lankom 6. stavkom 1. prethodno navedene Direktive, nakon toga postovalo
se razdoblje mirovanja u trajanju od tri mjeseca, koje je isteklo [XX].

Il. Napomene s objasnjenjima po ¢lancima

Clanak 1. (RVV iz 1990.)

Dio A (¢lanak 86.d RVV-a iz 1990.)

Poddijelovi 1. i 4.

Bivsi znak za zonu zastite okolisa i znak za zonu s nultom stopom emisija zamijenjeni su
novim prometnim znakom koji oznacava zonu zastite okolisa i/ili zonu s nultom stopom
emisija s novom alfanumeri¢kom kombinacijom. Dopunski znakovi navedeni u Prilogu 1.
ukazuju na to koja se kategorija vozila i vrsta zone primjenjuju. Mogude je kombinirati
zonu zastite okoliSa i zonu s nultom stopom emisija. Zona zastite okoliSa, na podrucju sa
zonom s nultom stopom emisija, sada se moZze uspostaviti isklju¢ivo za osobne
automobile s dizelskim motorom. U takvom se podru¢ju na gospodarska vozila
primjenjuje zona s nultom stopom emisija, a na osobne automobile s dizelskim motorom
zona zastite okolisa. U svim se slucajevima prometni znak C22e kombinira s jednim ili
vise dopunskih znakova (C22el do C22e10).

Poddio 1.

Nizozemska rije¢ ,bussen” zamjenjuje se rije¢ju ,autobussen”. Pojam ,autobussen”
uvijek se podrazumijevao i definiran je u ¢lanku 1. RVV-a iz 1990. Takoder se navode u
opisu dopunskih oznaka.

Poddio 2.

Stupanjem na snagu ove Odluke 1. sije¢nja 2026. prestaju vaziti prijasnji stavci 2. i 3.
¢lanka 86.d, a ostali stavci bit ¢e prenumerirani. U Odluci od 29. listopada 2019.% ve¢ je
navedeno da ¢e se izvorni stavci 2. i 3. prestati primjenjivati nakon 1. sije¢nja 2022.,
odnosno 1. sije¢nja 2025.

Poddio 3.

U ovom se dijelu ¢lanka navodi koji se dopunski znak (ili vise njih) moze postaviti.
Kombinacije s drugim dopunskim znakovima nisu moguce za zone zastite okolisa i zone s
nultom stopom emisija. Dopunski znakovi C22e2, C22e4 i C22e5 imaju novo znacenje.
Ostali dopunski znakovi (C22el i C22e6 do C22el0) zamjenjuju postojeée dopunske
znakove s istim znacenjem.

Znak C22e2 ukazuje na to da se taksiji mogu dodati kao kategorija vozila na koju se
primjenjuje zona s nultom stopom emisija.

Dopunski znakovi C22e4 i C22e5 omoguduju zonu zastite okolisSa koja se primjenjuje
samo na osobne automobile s dizelskim motorom. Zbog toga se na podrucju sa zonom s

25 Odluka od 29. listopada 2019. o izmjeni Uredbe o prometnim pravilima i prometnim znakovima iz
1990., Uredbe o administrativnim odredbama o cestovhom prometu i Uredbe o registracijskim 19
brojevima u vezi s uskladivanjem zona zastite okoliSa (Sluzbeni list 2019., 398.).



nultom stopom emisija za gospodarska vozila takoder moze primjenjivati zona zastite
okolisa za osobne automobile s dizelskim motorom.

Drugi novi dopunski znakovi zamjenjuju postoje¢e dopunske znakove i stoga imaju isto
znacenje kao i ranija verzija znakova. Dopunski znak C22e6 zamjenjuje stari znak C22a2,
znak C22e7 zamjenjuje stari znak C22a3, znak C22e8 zamjenjuje stari znak C22a5,
znak C22e9 zamijenjuje stari znak C22a7, a novi dopunski znak C22el10 zamjenjuje stari
znak C22a9.

JoS uvijek ne postoji dopunski znak C22e3. Taj se broj joS ne upotrebljava kako bi se u
buduénosti mogao dodati novi dopunski znak s novom kategorijom vozila na koju se
primjenjuje zona s nultom stopom emisija.

Dio B (¢lanak 86.e RVV-a iz 1990.)

Poddio 1.

Ovim se ¢lankom ureduje koje se kategorije vozila mogu ukljuciti u zonu s nultom stopom
emisija. U zonu s nultom stopom emisija smiju ulaziti samo gospodarska vozila, kamioni i
taksiji s nultom stopom emisija. Ovim se ¢lankom osigurava da se novi prometni znak
C22e, koji se takoder primjenjuje na zone zastite okoliSa, moze primjenjivati i na zone s
nultom stopom emisija. Prilagodba teksta i novog prometnog znaka s dopunskim znakom
omogudit ¢e dodavanje taksija u zone s nultom stopom emisija. Kao i u slu¢aju zona
zastite okoliSa, rezim pristupa za zonu s nultom stopom emisija oznaden je prometnim
znakom u kombinaciji s dopunskim znakom. Dopunski znak jasno ukazuje na koje se
vozilo primjenjuje zona zastite okoliSa ili zona s nultom stopom emisija. Dopusteno je
upotrebljavati samo dopunske znakove koji su ovdje uklju¢eni u zoni zastite okolisa ili
zoni s nultom stopom emisija. Zona s nultom stopom emisija za taksije stoga uvijek mora
biti popraé¢ena zonom s nultom stopom emisija za gospodarska vozila i kamione. Dodatno
vidjeti napomene s objasnjenjem u dijelu B poddijelovima 1 4.

Poddio 2.

Dopunski znakovi C22el i C22e2 oznacuju kategoriju vozila na koju se odnosi zona s
nultom stopom emisija. JoS nema prometnog znaka C22e3, pa se u bududénosti u zonu s
nultom stopom emisija moze dodati novi dopunski znak s dodatnom kategorijom vozila.
Dopunski znak C22el ima isto znalenje kao i stari dopunski znak C22cl. Novim
dopunskim znakom C22e2 uspostavlija se zona s nultom stopom emisija koja se
primjenjuje i na taksije.

Poddio 3.

Dodavanjem novih stavaka 8. i 9. uvodi se prijelazno razdoblje za odredene taksije koji
su vec registrirani kao taksiji prije 1. sije¢nja 2026. i koji jo$ nisu taksiji s nultom stopom
emisija. To su taksiji s emisijskim razredom 5, koji =zadrzavaju pristup do
31. prosinca 2026., i taksiji s emisijskim razredom 6, koji zadrzavaju pristup zoni s nultom
stopom emisija taksija do 31. prosinca 2028. Izuze¢em se osigurava da ved registrirani
taksiji mogu nastaviti ulaziti u zonu s nultom stopom emisija joS nekoliko godina. lzuzece
nije namijenjeno taksijima koji su registrirani nakon stupanja na snagu mogudénosti
uspostave zona s nultom stopom emisija.

Dio C

Budu¢i da se postoje¢i znakovi za zonu okolisa i zonu s nultom stopom emisija
zamjenjuju novim prometnim znakom s novim brojem, ovaj je ¢lanak izmijenjen.

Dio D
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Kako bi se operatoru cestovnog prometa pruzilo dovoljno vremena da prilagodi prometne
znakove, prethodni prometni znakovi ostaju valjani dodatnih Sest mjeseci. To ograni¢eno
prijelazno razdoblje s jedne je strane odabrano kako opdine ne bi bile izlozene
prevelikom opteredenju u vezi s novim znakovima, ali i kako bi se, s druge strane,
gradanima i poduzedima brzo ponudila ujednacenost novih prometnih znakova.

Dio E

Stari prometni znakovi za zone zastite okoliSa (C22a) i zone s nultom stopom emisija
(C22c) zamjenjuju se novim prometnim znakom (C22e) s povezanim dopunskim
znakovima. Kraj zone zastite okolisa ili zone s nultom stopom emisija oznacen je novim
prometnim znakom C22f.

Clanak II. (BABW)

Dio A

(Clanak 8. stavak 4. BABW-a)

Stari prometni znakovi C22a, za zone zastite okolisa, odnosno C22c, za zone s nultom
stopom emisija, zamjenjuju se novim prometnim znakom C22e. Taj novi znak, kao i
prethodni znakovi C22a i C22c, moze se postaviti samo s jednim ili viSe dopunskih
znakova iz ¢lanaka 86.d i 86.e RVV-a iz 1990. Bududi da se dopunski znakovi C22e4 i
C22e5 mogu postaviti samo u kombinaciji s dopunskim znakovima za zonu s nultom
stopom emisija, zona zastite okoliSa za osobne automobile s dizelskim motorom moze se
uspostaviti samo u slucaju zone s nultom stopom emisija za gospodarska vozila i
kamione ili taksije. Bududi da ne postoji zona s nultom stopom emisija, i dalje postoji
mogucénost uspostave zone zastite okoliSa za osobne automobile s dizelskim motorom i
gospodarska vozila.

Dio B

(Clanak 9. stavak 1. BABW-a)

Ovom izmjenom c¢lanka 9. stavka 1. BABW-a opdine mogu postaviti rije¢ ,zona” iznad
novog prometnog znaka C22e, kao sto je to prethodno bio slu¢aj sa znakovima C22a i
C22c, uz, primjerice, naznaku predmetnog podrucja.

Clanak Ill.

Ova Odluka stupa na snagu 1. sije¢nja 2026. Taj je datum odabran uz savjetovanje s
opé¢inama, predstavnicima sektora taksi-prijevoza i drugim relevantnim stranama te
nakon proucavanja dostupnosti i troSka vlasnistva taksija s nultom stopom emisija.
Datum stupanja na snagu uklapa se u sustav fiksnih datuma regulatornih promjena. Tim
se datumom uzima u obzir minimalno razdoblje provedbe od tri mjeseca izmedu objave i
stupanja na snagu koje se na temelju Zakonika o meduadministrativnim odnosima [Code
Interbestuurlijke Verhoudingen] primjenjuje na propise koji su izravno relevantni za
lokalne i regionalne vlasti. Clanak I. dio D stavlja se izvan snage 1. srpnja 2026.; vidjeti
napomene s objasnjenjima za ¢lanak I. dio D.
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