Minister Infrastruktury |
Transportu

UWZGLEDNIAJAC dekret ustawodawczy nr 285 z dnia 30 kwietnia 1992 r. oraz odno$ne
rozporzadzenia wykonawcze,

UWZGLEDNIAJAC art. 47 ustawy nr 120 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajacej przepisy
dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego,

UWZGLEDNIAJAC rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/3110 z dnia 27
listopada 2024 r. w sprawie ustanowienia zharmonizowanych zasad wprowadzania do obrotu
wyrobow budowlanych i uchylenia rozporzadzenia (UE) nr 305/2011,

UWZGLEDNIAJAC rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 305/2011 z dnia 9
marca 2011r. ustanawiajgce zharmonizowane warunki wprowadzania do obrotu wyrobow
budowlanych i uchylajace dyrektywe Rady 89/106/EWG,

UWZGLEDNIAJAC dekret ustawodawczy nr 35 z dnia 15 marca 2011 r. w sprawie wykonania
dyrektywy 2008/96/WE w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej,

UWZGLEDNIAJAC dekret ustawodawczy nr 213 z dnia 15 listopada 2021 r. w sprawie wykonania
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1936 z dnia 23 paZdziernika 2019 r.
zmieniajacej dyrektywe 2008/96/WE w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury
drogowej,

UWZGLEDNIAJAC rozporzadzenie Ministra Robdt Publicznych nr 223 z dnia 18 lutego 1992 r.

ustanawiajqce instrukcje techniczne dotyczace projektowania, homologacji i stosowania drogowych
barier ochronnych, w szczego6lnosci jego art. 11i 2,

UWZGLEDNIAJAC rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Transportu nr 6792 z dnia 5 listopada
2001 r. w sprawie norm funkcjonalnych i geometrycznych dotyczacych budowy drog,

UWZGLEDNIAJAC rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Transportu nr 2367 z dnia 21
czerwca 2004 r. w sprawie aktualizacji instrukcji technicznych dotyczacych projektowania,
homologacji i stosowania drogowych barier ochronnych oraz w sprawie przepiséw technicznych
dotyczacych testow drogowych barier ochronnych,

UWZGLEDNIAJAC rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Transportu z dnia 28 czerwca 2011 r.
w sprawie przepisow dotyczacych uzytkowania i montazu systemow ograniczajacych droge,

UWZGLEDNIAJAC rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Transportu nr 121 z dnia 1 kwietnia
2019 r. wprowadzajace regulacje dotyczace montazu ciaglych drogowych urzadzen bezpieczenstwa
dla motocyklistéw na nieciagtych drogowych barierach ochronnych,

UWZGLEDNIAJAC norme UNI EN 1317, czeS¢ 5, z 2007 r. zatytulowana: ,,Systemy
ograniczajace droge — Cze$¢ 5: Wymagania w odniesieniu do wyrobéw i ocena zgodnosci
dotyczaca systemow powstrzymujacych pojazd”,



UWZGLEDNIAJAC norme UNI EN 1317, cze$s¢ 1, z 2010r., zatytulowana: ,Systemy
ograniczajace droge — Czesc¢ 1: Terminologia i og6lne kryteria metod badan”,

UWZGLEDNIAJAC norme UNI EN 1317, cze$¢ 2, z 2010r., zatytulowana: ,Systemy
ograniczajace droge — Cze$¢ 2: Klasy dzialania, kryteria przyjecia badan zderzeniowych i metody
badan barier ochronnych”,

UWZGLEDNIAJAC norme UNI EN 16303 z 2020 r. zatytulowana: ,,Systemy ograniczajace droge
— Walidacja i weryfikacja w wirtualnych testach zderzeniowych z systemem ograniczajacym
pojazd”,

UWZGLEDNIAJAC specyfikacje techniczng UNI CEN/TS 17342 z 2019r. ,Systemy
ograniczajace droge — Przeznaczone dla motocykli systemy ograniczajace droge, ktére ograniczajq
skutki uderzenia przy zderzeniu motocykla z barierami ochronnymi”, zastepujaca poprzedniq
specyfikacje techniczng UNI CEN/TS 1317-8 z 2012 1.,

MAJAC NA UWADZE, ze konieczne jest uregulowanie kwestii stosowania na drogach urzadzen
bezpieczenstwa dla motocyklistdw zgodnie z przepisami dostosowanymi do aktualnej specyfikacji
technicznej UNI CEN/TS 17342: 2019,

UWZGLEDNIAJAC, Ze konieczne jest okreSlenie obszaréw drég, ktére maja by¢ chronione, a
takze okreSlenie kryteriow montazu przedmiotowych urzadzen na drogach,

UWZGLEDNIAJAC opinie Wysokiej Rady ds. Robdt Publicznych nr 81 z dnia 23 grudnia 2024 r.,

MAJAC NA UWADZE note nr ... z dnia ..., za posrednictwem ktorej przekazano Ministerstwu
Przedsiebiorczos$ci i Made in Italy projekt niniejszego rozporzadzenia,

UWZGLEDNIAJAC powiadomienie skierowane do Komisji Europejskiej, z dnia ...,

WYDAJE NASTEPUJACE ROZPORZADZENIE:

Artykul 1
Zakres i cel

1. Przepisy niniejszego rozporzadzenia majq zastosowanie do barier, zarowno nowo budowanych,
jak i juz zainstalowanych, wzdtuz drég o predkosci projektowej wynoszacej 70 km/h lub wiecej,
zgodnie z rozporzadzeniem ministerialnym nr 223 z dnia 18 lutego 1992 r.

2. W przypadku robot, ktére maja zostaC przeprowadzone na istniejacych drogach, predkos¢
projektowa drogi oblicza sie metodq analogii na podstawie przepisow dekretu ministerialnego nr
6792 z dnia 5 listopada 2001 r. dla tej samej klasy funkcjonalnej odcinka drogi i odno$nego
przebiegu trasy w planie.

3. Przepisy te reguluja stosowanie urzadzen bezpieczefistwa dla motocyklistow, zwanych dalej
UBM, w odniesieniu do systemow ograniczajacych droge w celu ograniczenia skutkow
uderzenia przy zderzeniu z barierami ochronnymi w nastepstwie upadku motocyklisty lub
pasazera w wyniku poslizgu na nawierzchni drogi.

4. UBM powinny by¢ urzadzeniami typu cigglego i powinny by¢ umieszczone wzdluz bariery
ochronnej w celu zatrzymania i skierowania toru ruchu motocyklisty, ktéry w nig uderzy,
zapobiegajac w ten sposéb zderzeniu z niebezpiecznymi elementami bariery, takimi jak shupki,
kotwy, potaczenia lub przeszkody znajdujace sie za nig, co ma na celu zmniejszenie ryzyka
zwigzanego z bezposrednim kontaktem z tymi elementami.



Artykul 2
Wiasciwosci urzqdzen bezpieczenstwa dla motocyklistow (UBM)

. UBM sg wyrobami budowlanymi przeznaczonymi do montazu na drogowych barierach
ochronnych, np. wykonanych ze stlupkéw i elementow podluznych, ktérych powierzchnia jest
nieciggla od poziomu jezdni az do maksymalnej wysokosci gldwnego podluznego elementu
ograniczajacego, w celu uzyskania — w przypadku uderzenia motocyklisty — powierzchni
kontaktu pozbawionej niecigglosci.

. UBM musza spelnia¢ wymagania okreslone w specyfikacji technicznej UNI CEN/TS 17342 oraz
by¢ poddane badaniom stuzacym weryfikacji ich wlasciwosci uzytkowych w laboratoriach
akredytowanych zgodnie z normg UNI CEI EN ISO 17025. Producent przeprowadza
weryfikacje zgodno$ci UBM na podstawie wynikow wykonanych badan.

. Do UBM, ktore przeszly testy zderzeniowe, nalezy dolaczy¢ oSwiadczenie producenta
zawierajace ocene wiasciwosci uzytkowych oraz informacje dotyczace zakladowej kontroli
produkcji.

Artykul 3
Stosowanie UBM w odniesieniu do drogowych barier ochronnych z oznakowaniem CE

. Drogowe bariery ochronne, ktére majg juz oznakowanie CE, sq odpowiednie do ograniczania
skutkdbw uderzenia przy zderzeniu motocyklisty, jezeli oprécz spelnienia deklarowanych
wiasciwosci uzytkowych sa one wyposazone w UBM typu cigglego zgodne z przepisami art. 2
niniejszego rozporzadzenia.

. Jezeli UBM nie stanowi elementu dodatkowego, lecz integralng czes¢ drogowej bariery
ochronnej z oznakowaniem CE, caly system okre$la sie jako zintegrowane urzadzenie
bezpieczenstwa dla motocyklistow. Podlega on oznakowaniu CE zgodnie z normg UNI EN
1317-5.

. Jezeli system UBM stanowi dodatkowy element drogowej bariery ochronnej z oznakowaniem
CE, zasadniczo stanowi on modyfikacje wyrobu. Tak zmodyfikowana drogowa bariera ochronna
podlega ocenie jednostki notyfikowanej zgodnie z normgq UNI EN 1317-5 w celu potwierdzenia
jej wiasciwosci uzytkowych lub ich aktualizacji.

. Zgodnie z wymaganiami okreslonymi w zalaczniku A do normy UNI EN 1317-5, w przypadku
niewielkiej modyfikacji wyrobu jednostka notyfikowana moze przeprowadzi¢ oceny, o ktérych
mowa w ust. 3 powyzej, w formie wirtualnej, zgodnie z przepisami normy UNI EN 16303.

Artykul 4
Projektowanie instalacji, obszarow wymagajqcych ochrony i programow dziatan

. Zgodnie z rozporzadzeniami ministerialnymi nr 223 z dnia 18 lutego 1992 r. oraz nr 2367 z dnia
21 czerwca 2004 r., projekt nowych poboczy drog wyposazonych w UBM lub w zintegrowane
urzadzenia bezpieczenstwa dla motocyklistow musi zawiera¢ specjalny zalacznik projektowy,
sporzadzony przez uprawnionego inzyniera, wraz z uzasadnionym raportem dotyczacym
dokonanych wyboréw projektowych, zawierajacym odniesienie do oceny ryzyka zwigzanego z
uderzeniem motocyklisty i pasazera przy zderzeniu z drogowq barierg ochronna.

. Drogowe bariery ochronne, ktore juz spehlniaja wymagania normy UNI CEN/TS 17342 lub w
przypadku ktorych zastosowano UBM zgodnie z postanowieniami zawartymi w niniejszym
rozporzadzeniu, nalezy montowac co najmniej na nastepujacych obszarach i odcinkach drég:



a) wzdhiz zewnetrznej krawedzi tukow o promieniu krzywizny mniejszym niz 250 metréw, na
obu jezdniach w przypadku drég dwujezdniowych;

b) na niebezpiecznych zjazdach' oznaczonych zgodnie z art. 89 przepisow wykonawczych do
Kodeksu drogowego na drogach pozamiejskich i miejskich drogach szybkiego ruchu, po
obu krawedziach jezdni;

¢) w miejscach niebezpiecznego zwezenia jezdni® oznaczonych zgodnie z art. 90 przepiséw
wykonawczych do Kodeksu drogowego, po obu stronach drég pozamiejskich i miejskich
drog szybkiego ruchu;

d) na odcinkach drég, na ktérych w ciggu ostatnich trzech lat doszto do co najmniej jednego
wypadku przez zjechanie z drogi lub uderzenie w bariere ochronng z udzialem motocykli
lub motorowerow, w wyniku ktérych kierowcy lub pasazerowie poniesli smierc lub odniesli
powazne obrazenia.

3. Projektant odpowiedzialny za montaz systemow ograniczajacych droge moze w specjalnym
raporcie technicznym przeprowadzi¢ ocene w celu ustalenia, czy mozliwe jest pominiecie
montazu UBM, przedstawiajac uzasadnienie takiej decyzji, z uwzglednieniem takich czynnikow
jak: natezenie i struktura ruchu, warunki drogowe, predkos¢ eksploatacyjna na uzytkowanych
odcinkach drogi, geometrie pozioma i pionowaq trasy, wiasciwosci poboczy oraz przyczepnos¢
nawierzchni, a takze wszelkich innych czynnikéw istotnych dla oceny warunkow
bezpieczenstwa wiasciwych dla danej infrastruktury, jak réwniez mozliwosci zastosowania
innych aktywnych srodkéw bezpieczenstwa lub srodk6w organizacji ruchu.

4. Programy dzialan okreSla sie na podstawie wynikow oceny ukladu drogowego, o ktérej mowa w
poprzednich akapitach, oraz na podstawie oceny zarzadcy lub wiasciciela drogi.

5. UBM nalezy instalowa¢ na calej przewidzianej dtugosci, poczawszy od poczatku zwezenia
jezdni, luku lub niebezpiecznego zjazdu, oraz na odcinku nie krotszym niz 10 m przed
niebezpiecznym zwezeniem, z wyprowadzeniem poza zewnetrzng krawedz tuku oraz jezdni, a
takze poza konce niebezpiecznego zjazdu po obu krawedziach.

6. Na zasadzie odstepstwa od powyzszego dopuszcza sie niestosowanie UBM oraz zintegrowanego
urzadzenia bezpieczenstwa dla motocyklistow w okreslonych, przewidywalnych i szczegdlnych
warunkach wyjatkowych (np. w przypadku obfitych i czestych opadéw $niegu), pod warunkiem
ze zarzadca lub wilasciciel drogi stwierdzi w specjalnym raporcie technicznym, iz zastosowanie
tych urzadzen mogloby pogorszy¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego w zwigzku z wymaganiami
dotyczacymi utrzymania drogi.

Artykul 5
Montaz UBM na eksploatowanych drogowych barierach ochronnych

1. Na odcinkach drég, na ktorych jest juz eksploatowana bariera ochronna, wlasciciel lub zarzadca
drogi przeprowadza ocene ryzyka uderzenia motocyklisty lub pasazera przy zderzeniu z drogowa
barierg ochronng w odniesieniu do obszarow i uktadow drogowych okreslonych w art. 4 ust. 2
lit. a), b), c) i d) niniejszego rozporzadzenia.

2. Ocene te przeprowadza sie na podstawie szczegolowej analizy technicznej obejmujacej
uzasadniong opinie sporzadzona przez uprawnionego inzyniera, w odniesieniu do
zidentyfikowanych szczeg6lnych probleméw oraz ewentualnych rozwigzan projektowych
niezbednych do technicznego dostosowania poboczy w celu ograniczenia ryzyka wypadniecia z
jezdni oraz uderzenia motocyklisty lub pasazera w drogowa bariere ochronng. Analize
techniczng wykonuje sie w odniesieniu do infrastruktury i ruchu drogowego oraz innych

! Oznaczone znakiem przedstawionym na rysunku II 15 przepiséw wykonawczych do Kodeksu drogowego.
2 Na waskim odcinku drogi oznaczonym jednym ze znakéw ostrzegawczych przedstawionych na rysunkach IT 17 (art. 90), IT 18 (art. 90) i IT 19
(art. 90) w zatacznikach do tytuhu II przepiséw wykonawczych do Kodeksu drogowego.



elementow wplywajacych na bezpieczenstwo, o ktorych mowa w art. 4 ust. 3 niniejszego

rozporzadzenia.

3. Bez uszczerbku dla przepisow art. 2 niniejszego rozporzadzenia dotyczacych wiasciwosci UBM,
w odniesieniu do mozliwosci instalowania UBM na eksploatowanych barierach ochronnych,
zastosowanie majq nastepujace przepisy:

a) w przypadku eksploatowanych drogowych barier ochronnych z oznakowaniem CE lub
speliajagcych wymogi normy UNI EN 1317-2 system skladajacy sie z drogowej bariery
ochronnej i UBM powinien posiada¢ certyfikacje CE jako zintegrowane urzadzenie
bezpieczenstwa dla motocyklistow zgodnie z art. 3 ust. 2, a zmodyfikowana bariera powinna
posiadac certyfikacje CE zgodnie z art. 3 ust. 3;

b) w przypadku drogowych barier ochronnych oddanych do uzytku przed wejsciem w zycie
normy UNI EN 1317-5 i rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Transportu z dnia 28
czerwca 2011 r. oraz zgodnych z rozporzadzeniem ministerialnym nr 223 z dnia 18 lutego
1992 1., z pdzniejszymi zmianami i uzupelieniami, mozliwe jest zainstalowanie urzadzen
bezpieczenstwa dla motocyklistow (UBM) bez dalszych testow, pod warunkiem zZe sg one
technicznie zgodne z systemami obejmujacymi drogowa bariere ochronna i UBM, a
mianowicie ze przeszly testy wymagane odpowiednio przez normy UNI EN 1317-2 i UNI
CEN/TS 17432, oraz ze spelnione sg nastepujace trzy wymagania:

i. elementy laczace UBM z barierg sq takie same jak elementy stosowane w testach
przeprowadzonych na UBM i sa rozmieszczone w tej samej odleglosci od siebie; w
przypadku niespelnienia tego warunku przeprowadza sie test przewidziany w pkt 6.9.4
specyfikacji technicznej UNI CEN/TS 17342;

ii. odlegtos¢ dolnej krawedzi zamontowanego UBM od podloza nie rézni sie o wiecej niz 2
cm od odleglosci ustalonej podczas testow i w kazdym przypadku zapewnia prawidlowy
odptyw wody;

iii.ugiecie dynamiczne eksploatowanej bariery nie moze by¢ wieksze od ugiecia bariery
testowanej; w przypadku niespelnienia tego warunku przeprowadza sie z wynikiem
pozytywnym test urzadzenia ograniczajacego przewidziany w normie UNI EN 1317-2 dla
odpowiedniej klasy.

c) UBM mozna instalowa¢ na innej eksploatowanej drogowej barierze ochronnej bez
dodatkowych testow pod warunkiem, ze UBM i eksploatowana bariera sq technicznie
rownowazne systemowi ztozonemu z bariery i UBM, ktory przeszed! testy przewidziane w
normach UNI EN 1317-2 oraz UNI CEN/TS 17342, oraz pod warunkiem ze eksploatowana
bariera i ta poddana testom zderzeniowym wraz z UBM majq ten sam rozstaw, typ stupkow,
glebokos¢ posadowienia, catkowita wysokos¢ nad podtozem oraz wysokos¢ prowadnicy od
podloza, a takze identyczne podpory i materialy gléwnych komponentéw (zasadniczo
stupkow i prowadnic).

4. UBM zgodne z poprzednia specyfikacja techniczng UNI CEN/TS 1317-8, ktére w dniu wejscia
w zycie niniejszego rozporzadzenia sq juz eksploatowane w drogowych barierach ochronnych
lub zostaly juz wprowadzone do obrotu, musza — dla celéw niniejszego rozporzadzenia —
spelnia¢ wymogi dotyczace ograniczania ryzyka uderzenia motocyklisty lub pasazera w drogowa
bariere ochronna.

Artykul 6
Zgodnos¢ montazu

1. Do UBM nalezy dolaczy¢ szczegotowa instrukcje obstugi i montazu, ktorej treSC powinna
odpowiada¢ minimalnym wymaganiom okreslonym w zalgczniku 1 do rozporzadzenia



ministerialnego z dnia 28 czerwca 2011 r. w sprawie systemOw ograniczajacych droge, w
zakresie, w jakim majq one zastosowanie do UBM.

. W przypadku robét obejmujacych montaz UBM producent wydaje réwniez -certyfikat
potwierdzajacy prawidlowy montaz i instalacje UBM, zgodnie z art. 18 ust. 22 zalacznika 11.12
do dekretu legislacyjnego nr 36 z dnia 31 marca 2023 r.

. Po zakonczeniu montazu UBM sporzadza sie certyfikat prawidlowego montazu, zgodnie z
przepisami art. 5 zalagcznika do rozporzadzenia ministerialnego nr 2367 z dnia 21 czerwca
2004 r.

Artykul 7
Wejscie w zycie
. Roboty zwigzane z montazem UBM, w przypadku ktorych procedura udzielania zamowien jest
w toku, oraz roboty, w odniesieniu do ktérych w dniu wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia zatwierdzono projekt wykonalnosci technicznej i ekonomicznej zgodnie z
dekretem legislacyjnym nr 36 z dnia 31 marca 2023 r.,, muszq by¢ zgodne z przepisami
poprzedniego dekretu ministerialnego nr 121 z dnia 1 kwietnia 2019 r.
. Niniejsze rozporzadzenie uchyla i zastepuje przepisy rozporzadzenia ministerialnego nr 121 z
dnia 1 kwietnia 2019 r.
. Niniejsze rozporzadzenie zostaje opublikowane w Dzienniku Urzedowym Republiki Wloskiej, a
w celu umozliwienia wprowadzenia na rynek UBM zgodnych z ré6znymi rodzajami drogowych
barier ochronnych wchodzi ono w Zycie sto osiemdziesiat dni od daty publikacji.



