REPUBLICA FRANCEZA

Ministerul Transporturilor

Decretul din[ ]
privind caracteristicile si conditiile de amplasare pe drumuri a dispozitivelor suprainaltate
de reducere a vitezei

NOR: [...]

Publicul-tinta: utilizatorii drumurilor, autoritdtile responsabile cu gestionarea retelei rutiere
publice, autoritdtile investite cu competente speciale in materie de control al traficului si al
parcdrii, precum si fortele de ordine.

Obiectul: instalarea de dispozitive de reducere a vitezei pe drumurile din reteaua rutierd
publicd. Decretul defineste tipurile de dispozitive in cauzd, specificatiile lor de proiectare,
precum si normele care reglementeazd instalarea lor pe drumurile care fac parte din reteaua de
drumuri publice, in sensul articolului L2111-14 din Codul general al proprietdtii publice.
Decretul precizeazd, de asemenea, cd este necesard o atestare a conformitdtii sau o atestare a
echivalentei inainte ca dispozitivele prefabricate sd poatd fi instalate pe reteaua de drumuri
publice si face trimitere la un ordin emis in temeiul decretului in scopul definirii cerintelor de
performantd care trebuie indeplinite si a modalitdtilor de eliberare a atestdrii de conformitate.
Decretul inlocuieste Decretul nr. 94-447 din 27 mai 1994 privind caracteristicile si conditiile de
constructie a cocoaselor de reducere a vitezei si a dispozitivelor trapezoidale de reducere a
vitezei.

Intrare in vigoare: textul intrd in vigoare la sase luni de la publicarea decretului pentru orice
dispozitiv nou de reducere a vitezei pus in functiune, cu exceptia, pentru dispozitivele
prefabricate, a cerintei de atestare a conformitdtii sau de atestare a echivalentei mentionate la
articolul R119-5 din Codul rutier public. Pentru acestea din urmd, atestarea conformitdtii sau
atestarea echivalentei va fi necesard cel tarziu intr-un termen care este definit in ordinul emis in
temeiul prezentului decret. Pentru instalatiile existente, respectarea dispozitiilor prezentului
decret trebuie realizatd imediat in cazul reductoarelor de vitezd de tip cocoasda si al trecerilor de
pietoni supraindltate si in termen de 10 ani pentru alte tipuri. Aceastd perioadd se reduce la doi
ani pentru dispozitivele cu caracteristici geometrice care se abat de la caracteristicile nominale
specificate in decret.

Punere in aplicare: prezentul decret este emis in temeiul articolelor L131-2 si L141-7 si al
capitolului IX din partea de reglementare a Codului rutier public.



Ministrul transporturilor,
avand in vedere Codul rutier public, in special articolele L110-3, R411-8 si R411-8-1,

avand in vedere Codul rutier public, in special articolele L122-1, L131-2, L141-7,
R110-2, R111-1, R119-4 pana la R119-6,

avand In vedere Ordinul din 14 februarie 2003 adoptat pentru aplicarea Decretului nr.
2002-1251 din 10 octombrie 2002 privind echipamentele rutiere, de modificare a Codului rutier
public,

avand in vedere Decretul XX de abrogare a Decretului nr. 94-447 din 27 mai 1994
privind specificatiile si cerintele de constructie pentru cocoasele de viteza si dispozitivele
trapezoidale de reducere a vitezei,

avand In vedere avizul Consiliului National pentru Evaluarea Standardelor, emis la
XX XX XX,

avand Tn vedere Notificarea nr. XXXX transmisa Comisiei Europene la XX XXXX,

dispune:

Articolul 1

Dispozitiile prezentului decret se aplica dispozitivelor suprainaltate de reducere a vitezei
instalate pe reteaua rutiera publica.

Un dispozitiv suprainaltat de reducere a vitezei are ca scop moderarea vitezei vehiculelor
si consta Intr-o modificare punctuald a profilului longitudinal al carosabilului, afectand intreaga
latime a acestuia sau doar o parte din aceasta.

Dispozitivele suprainaltate de reducere a vitezei se Impart in cinci tipuri:

1. dispozitivul de reducere a vitezei de tip cocoasa consta intr-o supraindltare a
carosabilului cu formad circulard convexa. Aceasta suprainaltare se intinde pe intreaga latime a
carosabilului;

2. trecerea de pietoni supraindltata consta intr-o supraindltare pland a carosabilului care
serveste drept suport pentru o trecere de pietoni, delimitata la ambele capete de doua planuri
inclinate denumite rampe de acces. Aceasta suprainaltare se intinde pe latimea trecerii de pietoni
si ocupa intreaga latime a carosabilului;

3. platforma supraindltatd constd Intr-o suprainaltare plana a carosabilului care se Intinde
pe o lungime de cel putin 8 metri si este racordata la carosabil, pe ambele parti, prin doua planuri
inclinate denumite rampe de acces. Aceasta supraindltare ocupa intreaga latime a carosabilului.
Ea poate sustine una sau mai multe treceri de pietoni;

4. perna de reducere a vitezei constd Intr-o supraindltare a carosabilului realizatd doar pe
o parte a latimii unei benzi de circulatie;

5. suprainaltarea partiald intr-o intersectie consta intr-un refugiu central carosabil, care
poate fi traversat fizic de vehiculele motorizate si care este amplasat n centrul unei intersectii
intre douad carosabile, alta decat un sens giratoriu in intelesul articolului R110-2 din Codul rutier
public.



Articolul 2

Caracteristicile dimensionale si dispozitiile specifice ale celor cinci tipuri de dispozitive
de reducere a vitezei crescute sunt prevazute in anexa I la prezentul decret. Normele de instalare
sunt prevazute in anexa II.

Articolul 3

Dispozitivele suprainaltate de reducere a vitezei prefabricate din fabrica pot fi instalate pe
reteaua de drumuri publice in sensul articolului R111-1 din Codul rutier public numai daca
respecta specificatiile dimensionale si normele de instalare prevazute in prezentul decret, precum
si cerintele referitoare la certificarea, siguranta si adecvarea pentru utilizare a acestora stabilite
prin ordin al ministrului transporturilor si daca li s-a eliberat anterior un atestat de conformitate
sau un atestat de echivalenta.

Procedurile de eliberare a atestatului de conformitate si a atestatului de echivalentd, precum si
metodele de evaluare corespunzdtoare, sunt stabilite prin ordin al ministrului transporturilor.
Articolul 4

Dispozitiile prezentului decret se aplica dispozitivelor de reducere a vitezei amplasate la
nivel care sunt puse 1n functiune la sase luni de la publicarea acestuia.

Cu toate acestea, dispozitiile referitoare la certificarea dispozitivelor prefabricate mentionate la
articolul 3 intra in vigoare la data stabilitd prin decretul prevazut in articolul respectiv si, cel
tarziu, In termen de trei ani de la publicarea prezentului decret.

Articolul 5

Dispozitivele suprainaltate de reducere a vitezei sunt considerate existente dacd au fost
puse n functiune Tnainte de intrarea Tn vigoare a prezentului decret.

Dispozitivele supraindltate prefabricate de reducere a vitezei care sunt puse Tn functiune inainte
de intrarea Tn vigoare a dispozitiilor privind certificarea prevazute la articolul 3 sunt considerate,
de asemenea, dispozitive existente.

Reductoarele de viteza de tip cocoasa existente si trecerile de pietoni suprainaltate fac obiectul
dispozitiilor prezentului decret de la data intrarii sale in vigoare, cu exceptia dispozitiilor
sectiunii IT din anexa II, pentru care conformitatea trebuie realizata in termen de 10 ani de la
publicarea prezentului decret.

Platformele, bordurile si deniveldrile partiale existente la intersectii trebuie sa fie aduse n
conformitate cu prevederile prezentului decret si ale anexelor sale In termen de zece ani de la
publicarea acestuia.

Cu toate acestea, perioada prevazuta la paragraful anterior se reduce la doi ani pentru:
1. platformele suprainaltate a caror inaltime depdseste 18 centimetri;

2. pernele de reducere a vitezei si suprainaltarile partiale in intersectii a caror Tnaltime depaseste
10 centimetri;

3. dispozitivele care prezinta o muchie de atac cu o proeminenta mai mare de 2 centimetri.

Dispozitivele prefabricate existente care au fost puse in functiune Tnainte de intrarea in vigoare a
dispozitiilor privind certificarea prevazute la articolul 3 pot ramane in functiune cu conditia:

- sarespecte specificatiile dimensionale prevazute in anexa I;

- sd respecte normele privind instalarea prevazute 1n anexa II;



- ca suprafata lor superioara sa asigure o aderenta adecvatd. Se prezuma ca dispozitivele
evaluate in conformitate cu standardul NF EN 13036-4:2012, care obtin o valoare a incercarii cu
pendulul (VEP) efectuata cu patina lata 57 mai mare sau egala cu 45, indeplinesc aceasta cerinta.

Administratorul drumului pastreaza la dispozitie documentele si informatiile care permit
justificarea respectdrii acestor cerinte.

Articolul 6

Decretul nr. 94-447 din 27 mai 1994 privind specificatiile si cerintele de constructie pentru
reductoarele de viteza de tip cocoasa si de tip trapezoidal se abroga.

Articolul 7

Directorul mobilitatii rutiere este responsabil cu punerea in aplicare a prezentului decret,
care se publicad in Jurnalul Oficial al Republicii Franceze.

Redactatla[ ].

De catre prim-ministru:

Ministrul transporturilor,

Philippe TABAROT



ANEXE

ANEXA1
CARACTERISTICI DIMENSIONALE, DISPOZITII SPECIFICE $I ELIMINAREA
DISPOZITIVELOR SUPRAiNALTATE DE REDUCERE A VITEZEI

Caracteristicile dimensionale si dispozitiile specifice ale dispozitivelor supraindltate de
reducere a vitezei cu profil ridicat mentionate la articolul 1 din prezentul decret sunt urmatoarele:

1. Dispozitivul de reducere a vitezei de tip cocoasa

a) Forma si dimensiunile

Profilul longitudinal al reductorului de viteza de tip cocoasa este de forma circulara
convexa; acesta se extinde pe Intreaga latime a soselei si are urmdtoarele dimensiuni:

- lungimea este egala cu 4,00 metri; toleranta de constructie este de + 5 %;

- Indltimea este egald cu 10 centimetri; toleranta de fabricatie trebuie sa fie de + 1 cm In
partea superioara a dispozitivului;

- proiectia marginii anterioare este zero, cu o tolerantda de constructie de 5 milimetri.

b) Alte dispozitii
Este interzisa instalarea unei treceri pentru pietoni pe dispozitivele supraindltate de
reducere a vitezei de tip cocoasa.

2. Trecerea de pietoni suprainaltata

a) Forma si dimensiunile

Profilul de-a lungul trecerii pietonale ridicate consta intr-un plan superior paralel cu
carosabilul, care se intinde pe latimea culoarului pietonal, delimitat de doua suprafete inclinate
care fac legatura cu carosabilul, numite rampe.

Aceastd portiune ridicata se intinde pe intreaga latime a carosabilului si are urmdtoarele
dimensiuni:

- Lungimea partii superioare plane trebuie sa fie cuprinsa intre 2,50 metri si 4,00 metri.
Toleranta de fabricatie este de + 5 %;

- Iniltimea este egald cu 10 centimetri. Toleranta de executie este de +1 centimetru pe
lungimea medie a profilului longitudinal al sectiunii plane superioare;

- panta rampelor este cuprinsd intre 7 % si 10 %, in raport cu profilul longitudinal al partii
carosabile pe care este situata structura;

- Proiectia marginii anterioare trebuie sa fie zero, cu o tolerantd de constructie de
5 milimetri.

b) Alte dispozitii
Trecerea de pietoni indltata trebuie sa sprijine o trecere pietonala care se intinde pe cel
putin 80 % din latimea planului superior.

3. Platforma supraindltata

a) Forma si dimensiunile

Profilul longitudinal al platformei trebuie sa fie format dintr-un plan superior paralel cu
carosabilul, care se intinde pe o lungime de cel putin 8 metri, delimitat de doua suprafete
inclinate care se conecteaza la carosabil, denumite rampe. In anumite circumstante, platforma
poate avea o singura rampa.



Aceastd portiune ridicata se intinde pe intreaga latime a carosabilului si are urmdtoarele
dimensiuni:

- lungimea partii superioare este mai mare sau egala cu 8 metri; in cazul in care drumul
este utilizat de un serviciu regulat de transport de caldtori, aceasta lungime minima se mareste la
10 metri pentru autobuze si autocare sau, respectiv, la 12 metri pentru autobuze si autocare
articulate; toleranta de fabricatie este de + 5 %;

- indltimea nu depdseste 15 centimetri. toleranta de fabricatie este, in medie, de
+1 centimetru pe lungimea sectiunii plane superioare;

- declivitatea rampelor nu depaseste 10 % 1In raport cu profilul longitudinal al partii
carosabile pe care este situata structura;

- proiectia marginii anterioare este zero, cu o toleranta de constructie de 5 milimetri.

b) Alte dispozitii
Platforma poate permite una sau mai multe treceri de pietoni.

Pe drumurile utilizate de transporturile cu incarcaturi anormale sau de convoaiele
militare, geometria peroanelor trebuie adaptata astfel Incat sa nu Impiedice trecerea acestora.

4. Perna de reducere a vitezei

a) Forma si dimensiunile

Profilul pernei consta intr-o suprafata superioara dreptunghiulara paralela cu carosabilul,
madrginita pe toate cele patru laturi de suprafete inclinate care intdlnesc carosabilul, cunoscute
sub numele de rampe. Perna trebuie sa aiba urmatoarele dimensiuni:

- latimea totala la sol este cuprinsa Intre 1,75 si 1,90 metri; toleranta de fabricatie este de
+ 5 %;

- latimea rampelor laterale trebuie sa fie cuprinsa intre 29 si 35 de centimetri; toleranta de
fabricatie este de + 5 %;

- latimea rampelor din fata si din spate este intre 45 si 50 de centimetri; toleranta de
fabricatie este de + 5 %j;

- lungimea totala este cuprinsa intre 3 si 4 metri; toleranta de constructie este de + 5 %;

- Indltimea este cuprinsa ntre 6 si 7 centimetri; toleranta de fabricatie este, Tn medie, de
+1 centimetru pe lungimea sectiunii plane superioare;

- proiectia marginii frontale a pernei trebuie sa fie egala cu zero, cu o toleranta de
fabricatie de 5 milimetri.

b) Alte dispozitii
Este interzisa instalarea de treceri pentru pietoni pe perne.

5. Suprainadltarea partiala intr-o intersectie

a) Forma si dimensiunile

O rampa partiald la o intersectie consta intr-o suprafata superioara dreptunghiulara sau
pdtrata care se intinde paralel cu partea carosabila, marginita pe toate cele patru laturi de
suprafetele inclinate care se intersecteaza cu partea carosabila, cunoscute sub numele de rampe.
Dimensiunile acestuia sunt:

- lungimea rampelor pe fiecare parte este cuprinsa Intre 45 si 50 centimetri. toleranta de
fabricatie este de + 5 %;

- Indltimea este cuprinsa intre 6 si 7 centimetri; toleranta de constructie este, in medie, de
+ 1 centimetru de-a lungul lungimii partii superioare plate.

- proiectia marginii anterioare este zero, cu o toleranta de constructie de 5 milimetri.



b) Alte dispozitii
Latimea totald pe sol a dispozitivului trebuie sa fie astfel Tncat spatiul disponibil ntre
marginea dispozitivului si extensia pavajului paralel sa fie intre 1,00 m si 1,20 m.

Cu exceptia pernelor la care axa principala este paralelda cu axa soselei, dispozitivele
ridicate de reducere a vitezei trebuie instalate perpendicular pe axa soselei.



ANEXA II
CRITERII DE INSTALARE PENTRU DISPOZITIVELE SUPRAiNALTATE DE
REDUCERE A VITEZEI

I Conditii generale de instalare

Dispozitivele supraindltate de reducere a vitezei prevazute la articolul 1 din decret pot fi
instalate numai daca drumurile sunt situate:

1. In interiorul unei zone construite, astfel cum este definita la articolul R110-2 din Codul

rutier;

2. intr-o zona de servicii sau de odihnd pe reteaua de drumuri sau autostrazi sau intr-o
zona de utilizare in comun a automobilelor.

I Conditii legate de viteza si de starea traficului

Dispozitivele sporite de reducere a vitezei pot fi instalate numai pe tronsoane de drum
unde viteza maxima permisa este limitata la maximum 30 de kilometri pe ora.

Reductoarele de viteza de tip cocoasa, pernele si cocoasele partiale la intersectii sunt
interzise in zonele pietonale permanente, astfel cum sunt definite la articolul R110-2 din Codul
rutier.

In zonele cu utilizare mixta, este interzisa utilizarea deniveldrilor de tip ,,cocoasa” pentru
reducerea vitezei.

IIT  Conditiile referitoare la trafic

Instalarea reductoarelor de viteza de tip cocoasa si a trecerilor de pietoni ridicate este
interzisa pe urmatoarele drumuri:

1. In cazul in care traficul mediu zilnic anual depaseste 3 000 de vehicule, ludnd n
considerare toate directiile de circulatie;

2. Tn cazul in care traficul mediu anual de camioane depaseste 300 de vehicule pe zi, in
toate directiile luate Tmpreuna.

IV Dispozitii speciale pentru anumite drumuri

Pe principalele artere de circulatie:

1. este interzisa instalarea unui reductor de viteza de tip cocoasa, a unei treceri pietonale
supraindltate sau a unei cocoase partiale la o intersectie;

2. opinia reprezentantului statului In departament este obtinuta inainte de orice instalare a
unei perne sau a unei platforme. In cazul in care nu se primeste niciun raspuns in termen de doua
luni de la primirea cererii de aviz, avizul se considera a fi favorabil.

Pe un drum utilizat de serviciile de transport rutier public regulat de calatori:

1. instalarea unui limitator de viteza de tip cocoasa sau a unui limitator partial de viteza la
o intersectie este interzisa;

2. este interzisa instalarea unei treceri de pietoni suprainaltate daca pe tronsonul de drum
in cauza circuld, in fiecare directie, mai mult de 10 vehicule care asigura un serviciu regulat de
transport public de calatori pe zi;



3. avizul autoritdtii de transport trebuie solicitat Tnainte de instalarea oricdrei perne,
platforme sau traversari ridicate pentru pietoni. In cazul in care nu se primeste niciun raspuns in
termen de douad luni de la primirea cererii de aviz, avizul se considera a fi favorabil.

Pe un tronson de drum care deserveste direct un centru de salvare:

1. este interzisa instalarea unui reductor de viteza de tip cocoasa, a unei treceri pietonale
supraindltate sau a unei cocoase partiale la o intersectie;

2. Tnainte de instalarea unei perne sau platforme, trebuie solicitat avizul serviciului
competent. In cazul in care nu se primeste niciun raspuns in termen de doua luni de la primirea
cererii de aviz, avizul se considera a fi favorabil.

Pe un element structural sau in interiorul acestuia, precum si pe o raza de 25 de metri de
fiecare parte a acestuia, este interzisa instalarea unui dispozitiv de reducere a vitezei amplasat la
Inaltime, cu exceptia cazului n care s-a obtinut acordul prealabil al administratorului elementului
structural.

V  Stabilirea in apropierea limitelor asezarii

In zonele construite, astfel cum sunt definite de Codul rutier, cu exceptia zonelor
construite adiacente, instalarea de reductoare de viteza ridicate este interzisa:

1. la o distanta de 200 de metri de limita unei zone construite, in cazul unei rampe de
viteza de tip rampa, al unei treceri de pietoni crescute sau al unei rampe partiale la o intersectie;

2. o distanta mai micd de 100 de metri fata de limitele unei asezari pentru o zona tampon.
3. la mai putin de 50 de metri de limita unei aglomerari urbane, in cazul unei platforme.

Se pot face exceptii de la aceste reguli daca, pe o distantd de 150 de metri in amonte de
dispozitivul de control al traficului, o caracteristica a configuratiei drumului — cum ar fi un sens
giratoriu — limiteaza viteza autovehiculelor (V85) la maximum 30 de kilometri pe ora.

VI Instalare la punctele de tranzitie pentru limita de viteza

Instalarea unei deniveldri de viteza de tip cocoasa, a unei treceri de pietoni ridicate sau a
unei denivelari partiale intr-o intersectie este interzisa pe o raza de 200 de metri de la capatul
unui tronson de drum limitat la 70 de kilometri pe ora situat in interiorul unei zone construite.

Instalarea unei platforme sau a unei perne este interzisa pe o raza de 50 de metri de la
capatul unei sectiuni de drum limitata la 70 de kilometri pe ora in interiorul unei zone construite.

VII Instalare pe curbe

Cu exceptia peroanelor, instalarea de dispozitive ridicate de reducere a vitezei este
interzisa pe curbe cu o raza de curbura mai mica de 200 metri si pe o raza de 40 metri de la
iesirea din aceste curbe.

O platforma poate fi instalata Intr-o curba. In cazul Tn care raza curbei este mai mica de
50 de metri, rampele peronului se instaleaza pe partea exterioara a curbei si la o distanta de cel
putin 2 metri de intrarea si iesirea din curba.



Dispozitiile mentionate la cele doua paragrafe precedente nu se aplica in nicio intersectie
si pe o raza de 25 de metri de o parte si de alta a intersectiei respective.

VIII Instalarea in conformitate cu declivitatea partii carosabile

Instalarea unui reductor de viteza de tip cocoasa sau a unei treceri de pietoni ridicate este
interzisa pe drumurile cu o panta mai mare de 4 %.

Instalarea unei rampe partiale la o intersectie este interzisa la o intersectie in care panta
este mai mare de 6 %.



