15. Analyse d’impact :
La proposition impliquera que l’achat d’un autobus entraînera un coût supplémentaire d’environ 30.000 NOK car des renforts supplémentaires doivent être construits à l’avant de l’autobus. En 2020, 345 autobus de Classe I, 650 autobus de Classe II et 116 autobus de Classe III étaient immatriculés en Norvège. Au total, le coût total d’achat d’autobus destinés à être utilisés pour le transport nécessitant une licence d’exploitant s’élèvera à 30.000.000 NOK. La proposition s’appliquera aux autobus qui sont utilisés pour le transport nécessitant une licence d’exploitation et qui sont immatriculés après le 1er janvier 2023. 
Entre 2011 et la fin de 2020, 35 personnes sont mortes lors de collisions frontales impliquant des autobus, 75 personnes ont été grièvement blessées et 274 ont été légèrement blessées. Sur base de l’évaluation par le Ministère des Finances de ce qu’une vie statistique vaut, nous avons conclu que les accidents frontaux impliquant des autobus coûtent en moyenne près de 222 millions de NOK chaque année.
Il n’est pas facile de trouver de bonnes estimations de l’ampleur de l’effet des dispositifs de protection contre l’encastrement sur les autobus, mais il n’est pas inconcevable qu’il dépasse les coûts d’investissement d’une bonne marge. Le coût d’investissement est estimé à environ 30 millions de NOK par an (compte tenu du même nombre de nouvelles inscriptions chaque année).
Cela aura probablement un effet positif sur tous les types d’usagers de la route impliqués dans ce type d’accidents, comme le montre le tableau ci-dessus. Le conducteur de l’autobus sera moins exposé, les freins et la direction ne s’effondreront pas lors de la collision, ce qui aura un impact positif sur les passagers de l’autobus. Pour les personnes de la partie en collision, cela sera probablement positif grâce au fait que l’accident n’aura pas pour conséquence qu’elles se retrouvent en-dessous de l’autobus.
Selon l’évaluation de l’administration norvégienne des voies publiques de transport routier, la mesure visant à améliorer la protection frontale des conducteurs entraînera des coûts peu élevés pour la société par rapport aux bénéfices en termes de sécurité routière.

