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Folgenabschatzung der neuen allgemeinen
Empfehlung der schwedischen Verkehrshehdrde
fur Fahrten mit breiten Fahrzeugen oder langen
Fahrzeugkombinationen

Vorschlag der schwedischen Verkehrsbehérde:

Die schwedische Verkehrsbehorde schldgt neue allgemeine Empfehlungen
zu Ausnahmen fiir Fahrten mit langen Fahrzeugen oder Fahrzeugen mit
langen, unteilbaren Lasten und neue allgemeine Empfehlungen zu
Ausnahmen fiir Fahrten mit breiten Fahrzeugen und Fahrzeugen mit weiten,
unteilbaren Lasten vor. Diese ersetzen die allgemeinen Empfehlungen in
VVES 2000:126, VVFS 2004:142, TSFS 2009:62 und TSFS 2009:64.

In Bezug auf die derzeitige allgemeine Empfehlung enthélt der Vorschlag
Anderungen in folgenden Bereichen:

e Kennzeichnung' und Lichtstarke der Lampen

e Zeiten, in denen Reisen nicht stattfinden sollten;

» einige Bestimmungen iiber die Verarbeitung bei den
Entscheidungstragern;

e Bestimmungen iiber die Grolle der Lasten werden entfernt;

» die Bestimmungen iiber Gefahrenwarnfahrzeuge wéhrend der Fahrt auf
Autobahnen bei Tageslicht werden entfernt;

In der allgemeinen Empfehlung zu Fahrten mit breiten Fahrzeugen wird die
Empfehlung zu diinnen Lasteinheiten gedndert und die Empfehlung zu neu
gefertigten Hausern oder Hausabschnitten entfernt. Die Empfehlung wird
auch erginzt, indem hinzugefiigt wird, dass die Kennzeichnung von EG-
Mobilkranen und motorisierten Gerédten mit Aufklebern erfolgen kann.

In der Empfehlung zu Fahrten mit langen Fahrzeugen werden die
Abmessungen, bei denen der Antragsteller eine Streckenbescheinigung
beifiigen sollte, von 30 auf 35 Meter gedndert und die Empfehlung fiir
Lasten, die mehr als fiinf Meter iiber die Mitte der letzten Achse
hinausragen, werden gedandert. Die Empfehlung wird auch durch die
Hinzufiigung ergdnzt, dass Konsultationen fiir Transporte abgehalten
werden sollten, die iiber einen Bahn- oder Strafenbahniibergang fahren
miissen.

! Kennzeichnung bezieht sich auf Markierungszeichen fiir die Breite und Lénge, wo sie
platziert werden sollten, die Gréen der Warnzeichen sowie Empfehlungen zum Zustand
der Zeichen.
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A. Allgemeines

Allgemeine Empfehlungen sind allgemeine Empfehlungen zur Anwendung
eines Gesetzes (Gesetz, Verordnung oder Vorschrift), die festlegen, wie
jemand in einer bestimmten Hinsicht handeln kann oder sollte. Siehe
Abschnitt 1 der Verordnung iiber das Gesetzblatt (1976:725). In diesem Fall
richten sich die allgemeinen Empfehlungen an die staatlichen
StralRenverwaltungsbehorden, die Regionen der schwedischen
Verkehrsverwaltung und die kommunalen Strafenverwaltungsbehérden bei
der Priifung von Antrdgen auf Ausnahmen fiir Fahrzeuge, die bei Fahrten
auf der Strale breiter oder ldnger als nach der Stralenverkehrsverordnung
zuldssig sind (1998:1276)°. Diese Folgenabschitzung umfasst allgemeine
Empfehlungen fiir den breite Transporte und allgemeine Empfehlungen fiir
lange Transporte. Die Empfehlung gilt nur fiir Fahrten mit Fahrzeugen oder
Fahrzeugkombinationen, die groBer als 260 Zentimeter oder mehr als

24 Meter sind.

Wie bereits erwdhnt, entscheiden die Regionen der schwedischen
Verkehrsverwaltung und die schwedischen Gemeinden {iber Ausnahmen
von den Bestimmungen iiber Lange und Breite. Aus Kapitel 13 Abschnitt 3
Absatz 1 Nummer 25 der Stralenverkehrsverordnung geht jedoch hervor,
dass die Befugnis der staatlichen Stralenverwaltungsbehorde bei
Ausnahmen von Sonderverkehrsregeln iiber Breite und Ldnge in den
ortlichen Verkehrsvorschriften auf Félle beschrankt ist, in denen die
Ausnahme mehr als eine Gemeinde innerhalb eines Landkreises betrifft.
Dies bedeutet, dass Ausnahmen von den oOrtlichen Verkehrsvorschriften fiir
Fahrten, die mehr als einen Landkreis betreffen, Ausnahmen sowohl von der
Verkehrsverwaltungsregion, in der die Fahrt beginnt, als auch von der
Gemeinde oder den Gemeinden, die solche Vorschriften erlassen haben,
erforderlich sind.

Nach Kapitel 13 Abschnitt 4 Absatz 1 der StraBenverkehrsverordnung
diirfen Ausnahmen nur gewéhrt werden, wenn Fahrten ohne Gefdhrdung der
StralRenverkehrssicherheit, Beschddigung der Stralle oder sonstiger
erheblicher Unannehmlichkeiten durchgefiihrt werden kénnen.

Im Jahr 2009 verabschiedete die schwedische Verkehrsbehorde allgemeine
Empfehlungen zu Ausnahmen fiir Fahrten mit langen Fahrzeugen und
allgemeine Empfehlungen zu Ausnahmen fiir Fahrten mit breiten
Fahrzeugen (TSFS 2009:62 und TSFS 2009:64). Diese dienen als
Unterstiitzung fiir die Entscheidungstrdger bei der Einhaltung der
Anforderungen der StraBenverkehrsverordnung. Die Empfehlung tragt dazu
bei, die Abwicklung von Fillen durch die Entscheidungstréger zu

? Siehe Kapitel 13 Abschnitt 3 Absatz 1 Nummer 11 der StraBenverkehrsverordnung
(1998:1276).
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erleichtern und sicherzustellen, dass die Bedingungen in den
Entscheidungen unabhéngig von der Behorde, die einen Fall entschieden
hat, dhnlich sind. Wenn sie sich entscheiden, die Empfehlung nicht
anzuwenden, miissen sie andere Bedingungen auferlegen, um die
Anforderungen der Verordnung zu erfiillen. Die
StraRenverwaltungsbehérden® mit denen wir in Kontakt standen, haben
erklart, dass diese allgemeine Empfehlung ein wichtiger Teil ihrer Arbeit
bei Antrdagen auf Ausnahmen fiir Fahrzeuge ist, die breiter oder langer als
normalerweise zuldssig sind.

1. Was ist das Problem oder der Grund fiir die Vorschrift?

Die derzeitige allgemeine Empfehlung wurde 2009 angenommen. Seitdem
hat sich viel an der Gestaltung der Stralleninfrastruktur, der verfiigbaren
technischen Mittel, des Verkehrsaufkommens und der auf der Stralle
beférderten Giiter verdndert.

Die Zahl der Straen mit physischer mittlerer Trennung ist ebenso gestiegen
wie das Verkehrsaufkommen auf den Stralen. Auch der Transport von
Lasten, die breiter oder ldanger als normal zuldssig sind, hat sich im Laufe
der Zeit erhoht. Die Zahl der Antrage auf Ausnahmen, die zwischen 2011
und 2022 von den staatlichen Stralenverwaltungsbehdrden, den Regionen
der schwedischen Verkehrsverwaltung, bearbeitet wurden, stieg von etwas
mehr als 24 000 auf rund 34 000*. Aus diesem Grund muss die derzeitige
allgemeine Empfehlung an die aktuelle Situation angepasst und aktualisiert
werden, um ihren Zweck zu erfiillen.

1.1 Streckenbescheinigung

Aus Absatz 6 des TSFS 2009:62 ergibt sich, dass die Antragsteller eine
Beschreibung beifiigen sollten, mit der die Strecke iiberpriift werden kann
(Streckenbescheinigung), wenn die Lange des Fahrzeugs oder der
Fahrzeugkombination 30 Meter iiberschreitet. Aus den Informationen, die
wir von der schwedischen Verkehrsverwaltung erhalten haben, enthélt der
GroRteil der erhaltenen Streckenbescheinigungen fiir Langen zwischen 30
und 35 Metern keine festgestellten Hindernisse. Dartiiber hinaus kann
hinzugefiigt werden, dass es einen Unterschied in der H6he der
Anforderungen zwischen der allgemeinen Empfehlung fiir breite Fahrzeuge
und lange Fahrzeuge hinsichtlich der Festlegung der Anforderungen fiir
Streckenbescheinigungen gibt.

® Eine StraBenverwaltungsbehorde ist eine der staatlichen Strafenverwaltungsbehérden
oder eine der schwedischen Gemeinden.

* Die Informationen iiber die Zahl der Antréige stammen aus dem Dialog mit der
schwedischen Verkehrsverwaltung.
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Die derzeitige Empfehlung trégt zu unnétiger Verwaltungsarbeit bei, sowohl
fiir die StraBenverwaltungsbehorden, fiir die die Empfehlung darin besteht,
Streckenbescheinigungen zu verlangen, als auch fiir diejenigen Betreiber,
die diese Bescheinigungen vorlegen miissen.

1.2 Neu hergestellte Hauser und Hausabschnitte

Aus Absatz 11 des TSFS 2009:64 geht hervor, dass Ausnahmen fiir den
Transport neu hergestellter Hauser oder Hausabschnitte nicht gewédhrt
werden sollten, wenn die Breite 415 Zentimeter iiberschreitet. Dieser Absatz
nennt als Grund dafiir die Stralenverkehrssicherheit und Befahrbarkeit.
Diese Empfehlung gibt eine spezifische Vorschrift fiir bestimmte Lasten.

Im Frithjahr 2020 erhielt die schwedische Verkehrsbehorde ein Schreiben
der Handels- und Arbeitgeberorganisation Trd- och Mobelforetagen
(Schwedischer Verband der Holz- und Mébelindustrie), in dem sie ihre
Ansichten zu dieser besonderen allgemeinen Empfehlung darlegte. Die
Organisation erklarte, dass die Empfehlung fiir die schwedischen Hersteller
von neu hergestellten Hausern und Hausabschnitten problematisch sei, da
sie die Abmessungen ihrer Gebdude im Bau beschridnke. Aus diesem Grund
wird die Grenze von 415 Zentimetern voraussichtlich die heimische
verarbeitende Industrie fiir neu hergestellte Hauser und Hausabschnitte
beeinflussen.

Wir haben von der schwedischen Verkehrsverwaltung Informationen
erhalten, dass Frachtschiffe in schwedische Hafen mit Hausabschnitten
ankommen, die in anderen Landern hergestellt werden, die groBer als

415 Zentimeter sind. Wenn diese Sendungen nicht durch die Anwendung
der derzeitigen allgemeinen Empfehlung freigestellt werden, bleibt die Ware
im Hafen oder muss an den Versender zuriickgegeben werden.
Infolgedessen werden diese Sendungen in der Regel freigestellt und diirfen
auf schwedischen Strallen beférdert werden, da sie ansonsten schwedische
Héfen blockieren wiirden oder zuriick in ihr Herkunftsland verschifft
werden miissten. Schwedische Hersteller hingegen entwerfen Hausmodule
mit einer maximalen Breite von 415 Zentimetern. Dieser Unterschied birgt
die Gefahr, Herstellern von neuen Hdusern und Hausabschnitten aus
anderen Landern einen Wettbewerbsvorteil gegeniiber den schwedischen
Unternehmen zu verschaffen, da sie gréere und wenigere Abschnitte
produzieren kénnen, die transportiert werden miissen. Da es notwendig ist,
diese Hauser und Hausabschnitte mit einer Lange von mehr als

415 Zentimetern zu transportieren, hat die schwedische Verkehrsverwaltung
argumentiert, dass es problematisch ist, Ausnahmen unter Bezugnahme auf
die derzeitige allgemeine Empfehlung zu gewdhren.

Transporte mit einer anderen breiten, unteilbaren Last, gleichzeitig und auf
demselben Straenabschnitt, konnen Ausnahmen gewdahrt werden, auch
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wenn die Breite gleich oder grofSer ist. Diese allgemeine Empfehlung ist
daher strenger als diejenige, die fiir andere Lasten als Hauser oder
Hausabschnitte gilt.

1.3 Zeiten, in denen Reisen nicht stattfinden sollten

In den Absétzen 17 der TSFS 2009:62 und TSFS 2009:64 werden
bestimmte Tage und Zeiten festgelegt, an denen die Reise nicht stattfinden
sollte. Die derzeitige allgemeine Empfehlung wurde aus friiheren
Vorschriften der schwedischen Strafenverwaltung iibernommen. Damals
war die schwedische StraBenverwaltung sowohl fiir die Vorschriften als
auch fiir die Bearbeitung von Antragen auf Ausnahmen fiir den Transport
unteilbarer Lasten zustédndig. Absatz 17 TSFS 2009:62 und TSFS 2009:64
beraten Entscheidungstrédger dariiber, wie in Ausnahmeféllen
Entscheidungen getroffen werden kénnen, ohne dass dies einen direkten
Bezug zur StralRenverkehrssicherheit hat.

Es gibt jedoch Fille in der allgemeinen Empfehlung zu Ausnahmen fiir
Fahrten mit langen und breiten Fahrzeugen, in denen es gerechtfertigt ist,
dass die schwedische Verkehrsbehérde Empfehlungen zur Stellungnahme
gibt, um die StraBenverkehrssicherheit, Rechtssicherheit oder
Gleichbehandlung fiir alle zu wahren. Ein Beispiel ist, dass wir nicht
beabsichtigen, die Empfehlungen fiir Fahrten im Dunkeln zu entfernen. Aus
Griinden der Stralenverkehrssicherheit ist es wichtig, dass diese breiten
oder ldngeren Fahrzeuge nicht im Dunkeln oder bei schlechten Licht- und
Sichtverhéltnissen gefahren werden, etwa aufgrund der Schwierigkeiten

z. B. bei der Erkennung gefdahrdeter Verkehrsteilnehmer.

1.4 Anderung aufgrund neuer Vorschriften fiir Fahrten mit breiten
und langen unteilbaren Lasten

Am 21. Juni 2023 verabschiedete die schwedische Verkehrsbehtrde zwei
neue Vorschriften, die Vorschriften der schwedischen Verkehrsbehorde und
die allgemeine Empfehlung (TSFS 2023:36) fiir Fahrten mit weiten
unteilbaren Lasten und die Vorschriften der schwedischen Verkehrsbehorde
und allgemeine Empfehlungen (TSFS 2023:37) zu Fahrten mit langen
unteilbaren Lasten. Die Vorschriften treten am 1. September 2023 in Kraft.
Die Schilder und Leuchten, die zur Markierung des dulersten Randes der
Last verwendet werden, wurden durch diese Vorschriften aktualisiert. Da
die Kennzeichnungsbedingungen in den Vorschriften die Grundlage fiir die
entsprechenden Teile der allgemeinen Empfehlung bilden, muss auch die
Empfehlung gedndert werden.

Da TSFS 2023:36 im Gegensatz zu den élteren Vorschriften auch den
Transport von diinnen Lasteinheiten abdeckt, muss die allgemeine
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Empfehlung dahingehend gedndert werden, dass sie diinne Lasteinheiten
abdeckt, um mit dem Vorschriftentwurf zu harmonisieren.

15 Was eine Entscheidung enthalten sollte

Ein weiteres Problem mit der derzeitigen allgemeinen Empfehlung ist, dass
sie — obwohl es sich um allgemeine Empfehlungen der schwedischen
Verkehrsbehorde handelt — von der ehemaligen Organisation, der
schwedischen Stralenverwaltung, stammt. Vor der Griindung der
schwedischen Verkehrsbehorde im Jahr 2010 war die schwedische
Stralenverwaltung sowohl fiir die Bearbeitung von Ausnahmen fiir den
Transport unteilbarer Lasten als auch fiir die Festlegung iiber die
Vorschriften fiir diese Transporte zustdandig. Aus diesem Grund haben sich
die Annahmen fiir die Empfehlung, die die schwedische Verkehrsbehérde in
dieser allgemeinen Empfehlung festlegt, seit der Annahme der derzeitigen
Empfehlung gedndert. Die allgemeine Empfehlung kann daher nur
inhaltliche Fragen betreffen, die auf der StralRenverkehrssicherheit, der
Befahrbarkeit und der Zugénglichkeit beruhen. Die Empfehlung kann nicht
abdecken, wie die Fallbearbeitung an sich in den Regionen der
schwedischen Verkehrsverwaltung oder in den schwedischen Gemeinden
durchzufiihren ist. Die Behorden, die iiber Ausnahmen nach Kapitel 13
Abschnitt 3 Stralenverkehrsverordnung entscheiden, sollten in eigener
Verantwortung und mit ausreichender Kompetenz die Anforderungen an die
Verarbeitung und Priifung nach dem Verwaltungsverfahrensgesetz
anwenden. Aus diesem Grund muss eine solche Empfehlung vollstéandig
gedndert oder entfernt werden.

1.6 Empfehlung zur Gr63e der Last

Kapitel 13 Abschnitt 4 Absatz 4 der Straenverkehrsverordnung sieht vor,
dass Ausnahmen, die sich aus der Lange oder Breite der Last ergeben, nur
gewdhrt werden diirfen, wenn die Last unteilbar ist. Die Verordnung
(2001:651) tiber die StraBenverkehrsdefinitionen definiert unteilbare Lasten
als Lasten, die ohne das Risiko unnétiger Kosten oder Beschddigungen nicht
in zwei oder mehr Teillasten unterteilt werden konnen.

In Absatz 7 der beiden TSFS 2009:62 und 2009:64 wird empfohlen, dass die
GroRe der Last nur dann als besonderer Grund fiir die Ausnahme angesehen
werden sollte, wenn die Waren nicht in kleineren Teilen hergestellt oder
verpackt werden konnen, ohne dass erhebliche Kosten entstehen. Die
Empfehlung ist seiner Natur nach eine Beschreibung der Definition der
unteilbaren Last und fiigt dieser allgemeinen Empfehlung in Wirklichkeit
nichts mehr hinzu.
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1.7 Gefahrenwarnfahrzeug bei Tageslicht auf der Autobahn

Die Empfehlung in TSFS 2009:62 und TSFS 2009:64 empfiehlt, dass
Ausnahmen fiir Fahrzeugkombinationen mit einer Ldnge von mehr als

30 Metern oder Fahrzeugen mit einer Lange von mehr als 310 Zentimetern
die Bedingungen fiir Gefahrenwarnfahrzeuge umfassen sollten. In Absatz 42
des TSFS 2009:62 und in Absatz 33 des TSFS 2009:64 gibt es jedoch
Empfehlungen, dass die Bedingungen fiir Gefahrenwarnfahrzeuge bei
Tageslichtfahrten auf Autobahnen ausgeschlossen werden kénnen. Dariiber
hinaus ist klar, dass es bei Fahrten auf Autobahnen mit groflem
Verkehrsaufkommen bei Tageslicht Bedingungen fiir ein
Gefahrenwarnfahrzeug geben sollte. Seit 2016 hat die schwedische
Verkehrsverwaltung erklart, dass sie in der Praxis immer Bedingungen fiir
Gefahrenwarnfahrzeuge haben. Wir haben jedoch kein Gesamtbild davon,
inwieweit die Gemeinden von dieser Moglichkeit Gebrauch gemacht haben.
Nach Kapitel 13 Abschnitt 3 Nummer 11 der StraBenverkehrsverordnung
kann eine Gemeinde nur eine Ausnahme fiir Reisen innerhalb einer
Gemeinde gewdhren. Transportvorgédnge, die innerhalb einer Gemeinde
durchgefiihrt werden, beginnen und enden wahrscheinlich auf anderen
Wegen und Stral8en als Autobahnen, bei denen Gefahrenwarnfahrzeuge eine
Bedingung sein sollten. Diese Transportvorgédnge finden wahrscheinlich auf
einem relativ begrenzten Autobahnabschnitt statt. Entscheidungen der
schwedischen Verkehrsverwaltung kénnen dagegen deutlich ldngere
Entfernungen betreffen. Aus diesem Grund sollte die Notwendigkeit, diese
allgemeine Empfehlung zu dndern, fiir die schwedische Verkehrsverwaltung
am grofSten sein. Die Ausnahme, kein Gefahrenwarnfahrzeug auf
Autobahnen bei Tageslicht zu benutzen, kann auch eine Gefahr fiir die
Strallenverkehrssicherheit darstellen.

1.8 Empfehlung zu Ausnahmen fiir nach hinten ragende Lasten

Aus den derzeitigen allgemeinen Empfehlungen fiir Fahrten mit langen
Fahrzeugen geht hervor, dass eine Ausnahme nicht gewdhrt werden sollte,
wenn die Last mehr als fiinf Meter iiber die Mitte der letzten Achse des
Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination hinausragt. Es besteht ein Bedarf
an Transportvorgangen, bei denen die Lange der Last mehr als fiinf Meter
hervorragt. In Kontakt mit der schwedischen Verkehrsverwaltung haben sie
uns mitgeteilt, dass sie in der Regel keine Ausnahmen zulassen, wenn
Lasten mehr als fiinf Meter iiber die Mitte der letzten Achse hinausragen,
wenn die Fahrzeugkombination gleichzeitig kiirzer als 35 Meter ist,
einschlielflich der Last. Wenn die Last um mehr als fiinf Meter hervorragt
und die Lange der Fahrzeugkombination 35 Meter iiberschreitet, ist ein
Begleitfahrzeug fiir den Straentransport erforderlich, das sich in der Nédhe
der vorstehenden Last befindet. Aus diesem Grund sollten die
Empfehlungen angepasst werden, um sie an die bestehenden
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Verkehrsbediirfnisse anzupassen, ohne die StraRenverkehrssicherheit zu
vernachldssigen.

1.9 Kennzeichnung von EG-Mobilkranen und motorisierten
Geraten

Unbeladene Fahrzeuge, die grofSer als die maximal zuldssige Breite von

260 Zentimetern sind, sind im Verkehr keine Seltenheit, zum Beispiel
Traktoren, Kipper und Mobilkrane. Ohne eine gewéhrte Ausnahme diirfen
Fahrzeuge mit einer Lange von mehr als 260 Zentimetern nicht auf anderen
Stralen als Privatstralen betrieben werden. Ausnahmen gibt es jedoch in
Kapitel 4 Abschnitt 15 Stralenverkehrsverordnung fiir bestimmte Fahrzeuge
und bestimmte Lasten oder Ausriistungen.

Nach der derzeitigen allgemeinen Empfehlung gibt es keine Unterscheidung
zwischen der Kennzeichnung beim Transport weit unteilbarer Lasten oder
im Falle eines Fahrzeugs, das breiter ist als das normalerweise zuléssige.
Uber die schwedische Verkehrsverwaltung haben wir Anmerkungen
erhalten, dass es praktische Probleme fiir Mobilkrane gibt, zum Beispiel,
montierte Breitenmarkierungszeichen zu haben. Es wurde auch gedulSert,
dass die Kennzeichnung auf diesen Fahrzeugen in Form von Aufklebern
erfolgen kann. Aus diesem Grund muss die allgemeine Empfehlung in
Bezug auf die Kennzeichnungsanforderungen iiberpriift werden.

1.10  Sprachliche und strukturelle Veranderungen

Zusétzlich zu den oben beschriebenen Problemen und Griinden bedarf die
derzeitige Empfehlung sprachlichen Aktualisierungen und struktureller
Veranderungen. Die Empfehlung sollte auch mit der Struktur der derzeit
geltenden neuen Vorschriften und der allgemeinen Empfehlung zu breiten
und langen unteilbaren Lasten im Einklang stehen.

2. Was soll erreicht werden?

Zweck der allgemeinen Empfehlung ist es, die schwedischen Gemeinden
und die Regionen der schwedischen Verkehrsverwaltung bei der Priifung
von Antragen auf Ausnahmen fiir Fahrten mit breiten oder langen
Fahrzeugen und den Transport groBer oder langer, unteilbarer Lasten zu
unterstiitzen. Die allgemeine Empfehlung tragt zu mehr Effizienz,
Gleichbehandlung und Rechtssicherheit sowohl auf staatlicher als auch auf
kommunaler Ebene bei. Die Empfehlung zielt auch darauf ab,
sicherzustellen, dass die gewdhrten Ausnahmen in Bezug auf spezifische
Bedingungen wie Kennzeichnung und Leuchten unabhédngig von der
Entscheidungsbefugnis und ohne Beeintrdachtigung der
Straenverkehrssicherheit, Befahrbarkeit oder Zuganglichkeit fiir alle
Personen im Verkehrssystem eine dhnliche Formulierung aufweisen.
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3. Was sind die alternativen Lésungen?

3.1 Auswirkungen ohne die MalRnahmen?

Wenn die allgemeine Empfehlung nicht gedndert wird, bleiben die in
Kapitel 1 beschriebenen Probleme bestehen.

3.2 Alternativen, die keine Vorschrift erfordern

Es gibt keine Optionen, die keine Vorschriften beinhalten, aulSer die
derzeitige Empfehlung aufzuheben und dann keine neuen Empfehlungen
anzunehmen.

Die Moglichkeit, die allgemeine Empfehlung vollstdandig abzuschaffen,
wiirde dazu fiihren, dass die Regionen der schwedischen
Verkehrsverwaltung und die schwedischen Gemeinden bei der Bearbeitung
von Ausnahmefillen fiir lange und breite Transporte keine
Orientierungshilfe hitten. Dies konnte die Schaffung und Aufrechterhaltung
einer einheitlichen Praxis in diesem Bereich erschweren. Zumindest
anfanglich wiirde es wahrscheinlich zu htheren Verwaltungskosten fiir die
schwedische Verkehrsverwaltung und die Gemeinden fiihren, wenn es keine
Leitlinien gibt.

3.3 Regulierungsalternativen

Wir schlagen die folgenden aufgehobenen, gednderten und neuen
allgemeinen Empfehlungen vor.

Streckenbescheinigung

Der Vorschlag bedeutet, dass sich die Grenze in der allgemeinen
Empfehlung fiir Fahrten mit langen Fahrzeugen fiir den Zeitpunkt, zu dem
der Antragsteller dem Antrag eine Streckenbescheinigung beifiigt, von

30 Meter auf 35 Meter dndert.”

Neu hergestellte Hauser und Hausabschnitte

Der Vorschlag bedeutet, dass wir die derzeitige allgemeine Empfehlung, die
besagt, dass Ausnahmen fiir neu hergestellte Hiuser und Hausabschnitte
nicht gewdhrt werden sollten, vollstindig entfernen, wenn die Breite

415 Zentimeter tiberschreitet. Ausnahmen fiir weite, unteilbare Lasten
sollten — soweit moglich — auf ihrer Grofe und nicht auf der
Zusammensetzung der Last beruhen.®

Zeiten, in denen Reisen nicht stattfinden sollten

Der Vorschlag umfasst lange und breite Fahrzeuge und
Fahrzeugkombinationen, die fiir die Beférderung von Giitern bestimmt sind,
die groler als 310 Zentimeter oder ldnger als 30 Meter sind, und bedeutet,

> TSFS 2009:62 6
® TSFS 2009:64 11
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dass wir die in der derzeitigen allgemeinen Empfehlung fiir Freitage, den
Tag vor Sonn- oder Feiertagen sowie Sonn- und Feiertage angegebenen
Zeiten vollstandig entfernen. Wir behalten jedoch den Teil der Empfehlung
bei, der besagt, dass Ausnahmen nicht gewdhrt werden sollten, wenn mit
starkem Verkehr zu rechnen ist. Um zu verdeutlichen, was unter schwerem
Verkehr zu verstehen ist, geben wir auch eine Reihe von Beispielen dafiir.”

Anderungen infolge neuer Vorschriften

Wir schlagen vor, die derzeitige Empfehlung zu d@ndern, um sie an die
Vorschriften TSFS 2023:36 und TSFS 2023:37 anzupassen, die kiirzlich in
Kraft getreten sind. Dies betrifft die Empfehlung zu folgenden Themen;

e Kennzeichnung mit Fahrzeugzeichen zur Markierung langer und breiter
Lasten in Bezug auf Aussehen und GrofRe;

» Warnzeichen fiir breite oder lange Lasten in Bezug auf Groélle und
Aussehen;

e Zustand der Zeichen in Bezug auf Aussehen und Verschleif;

» Lichtstiarke der Leuchten und ihre Position in Bezug auf
Fahrzeugzeichen;

e Verwendung von Warnleuchten an Fahrzeugen, die groRer als
310 Zentimeter sind, bei Nacht oder eingeschrankter Sicht;

e diinne Lasteinheiten, wie und wann sie gekennzeichnet werden sollten;

Zusétzlich zu den derzeitigen Vorschriften fiir Fahrten mit breiten und
langen unteilbaren Lasten wird hinzugefiigt, dass reflektierende Materialien
auch mit der E-Kennzeichnung nach der ECE-Regelung 150 versehen
werden konnen. Die Anforderung, dass das Material den Anforderungen der
ECE-Regelung 104 Klasse C entspricht, wird ebenfalls so gedndert, dass die
gesamte Regelung 104 Anwendung finden kann.

Was eine Entscheidung enthalten sollte

Unser Vorschlag lautet, dass alles, was in Absatz 19 (was eine Entscheidung
enthalten sollte) in beiden derzeitigen allgemeinen Empfehlungen enthalten
ist, gestrichen und durch eine Reihe von Bedingungen in Bezug auf die
Aspekte ersetzt wird, die die schwedische Verkehrsbehorde fiir wichtig hailt,
um sicherzustellen, dass die StraRenverkehrssicherheit und die
Befahrbarkeit nicht beeintrachtigt werden. Wir schlagen auch Bedingungen
vor, wonach sich der Fahrer vor Fahrtantritt vergewissern muss, dass die
Strecke befahrbar ist; dass die Reise nicht stattfinden darf, wenn die
Sichtbarkeit beeintrachtigt ist; und Bedingungen in Bezug auf
Kennzeichnung und Warnleuchten. Wenn die Breite groRer als

310 Zentimeter ist, schlagen wir vor, dass Entscheidungen — wie die
derzeitige allgemeine Empfehlung — den Bedingungen fiir
Gefahrenwarnfahrzeuge unterliegen sollten; Bedingungen fiir das

7 TSFS 2009:62 17 und TSFS 2009:64 17
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Gefahrenwarnfahrzeug; und die Kommunikation zwischen den Fahrzeugen.
Bei einer Breite von mehr als 450 Zentimetern und einer Lange von mehr

als 35,0 Metern bleibt die derzeitige Empfehlung, dass Entscheidungen iiber
Ausnahmen den Bedingungen in Bezug auf Begleitung unterliegen sollten.®

GroRe der Last

Wir schlagen vor, die allgemeine Empfehlung zu dem, was als besondere
Griinde fiir die Ausnahme fiir den Transport von unteilbaren Lasten
angesehen wird, zu entfernen.’

Gefahrenwarnfahrzeug bei Tageslicht auf der Autobahn

Die derzeitige allgemeine Empfehlung besagt, dass Bedingungen fiir
Gefahrenwarnfahrzeuge bei Fahrten auf Autobahnen, die kein hohes
Verkehrsaufkommen aufweisen, bei Tageslicht ausgeschlossen werden
konnen. '° Der Vorschlag lautet, dass wir die Empfehlung aufheben, dass bei
Fahrten auf Autobahnen bei Tageslicht keine Gefahrenwarnfahrzeuge
erforderlich sind. Dabei wird empfohlen, dass Bedingungen fiir
Gefahrenwarnfahrzeuge bei Fahrten auf Autobahnen bei Tageslicht
festgelegt werden miissen. Infolgedessen miissen die
Strallenverwaltungsbehorden nicht priifen, ob auf einer Autobahn ein grolSes
oder geringes Verkehrsaufkommen besteht; stattdessen sollten immer
Bedingungen fiir Gefahrenwarnfahrzeuge festgelegt werden, wenn die
Lange und Breite grofSer als 30 Meter bzw. 310 Zentimeter sind.

Empfehlung zu Ausnahmen fiir nach hinten ragende Lasten

Nach den derzeitigen allgemeinen Empfehlungen fiir Fahrten mit langen
Fahrzeugen sollte es nicht zuldssig sein, dass die Last mehr als fiinf Meter
iiber die Mitte der letzten Achse hervorragt."! Unser Vorschlag besteht
darin, die Empfehlung zu dndern, damit die Last um mehr als 5 Meter
verldangert werden kann, sofern die Lénge der Fahrzeugkombination
einschlielflich der Last 35 Meter iiberschreitet. Dass wir eine Begrenzung
von 35 Metern vorschlagen, beruht auf der Einschatzung, dass lange,
unteilbare Lasten auf Fahrzeugkombinationen von weniger als 35 Metern
transportiert werden konnen, ohne dass die Last mehr als fiinf Meter {iber
die Mitte der letzten Achse hervorragt.

Kennzeichnung von EG-Mobilkranen und motorisierten Geraten

Nach den derzeitigen allgemeinen Empfehlungen gibt es keine
Unterscheidung zwischen Kennzeichnungen fiir Fahrten mit weiten,
unteilbaren Lasten oder bei Fahrten mit unbeladenen Fahrzeugen, die breiter
als zuldssig sind. Die Kennzeichnung sollte auf die gleiche Weise erfolgen.

® TSFS 2009:62 19 und TSFS 2009:64 19
9 TSFS 2009:62 7 und TSFS 2009:64 7

" TSFS 2009:62 42 und TSFS 2009:64 33
"' TSFS 2009:62 10
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Unser Vorschlag ist, dass die Kennzeichnung der Breite von EG-
Mobilkranen und motorisierten Geréten unterschiedliche Groflen haben
kann und auch in Form von Aufklebern erfolgen kann. Dartiber hinaus
schlagen wir vor, dass die Kennzeichnung der Breite dieser Fahrzeuge nicht
beleuchtet werden muss. Die Aufkleber kénnen an die Fahrzeugform und
die Lage der fiir das Fahrzeug vorgeschriebenen Lampen und Reflektoren
angepasst werden. Da diese Fahrzeuge Leuchten haben, schlagen wir auch
vor, dass Lampen und Reflektoren fiir den Einsatz in der Nacht, in der
Dédmmerung und auf andere Weise, wenn das Wetter oder andere Umstdnde
es erfordern, ausgeschlossen werden kénnen. Der Vorschlag gilt
unbeschadet der Bestimmung, dass sie mit der E-Kennzeichnung versehen
sein miissen, sowie der Winkel, Farben und Breite der rot-weilSen Felder.

Konsultation

Wenn ein Fahrzeug oder eine Fahrzeugkombination einen Bahniibergang
iiberqueren muss und die Lange des Fahrzeugs oder der
Fahrzeugkombination 35 Meter {iberschreitet, heil$t es in der derzeitigen
Empfehlung, dass der Eisenbahnleiter konsultiert werden sollte. Da
Bahniibergdnge auch Stralenbahnen iiberqueren kénnen, wird die
Bestimmung ergénzt, sodass die Konsultation auch fiir StraSenbahnleiter
gilt.

Ersetzt dltere allgemeine Empfehlungen

Die in diesem Bericht vorgestellten neuen allgemeinen Empfehlungen
sollen die derzeit in VVFS 2000:126, VVFES 2004:142, TSFS 2009:62 und
TSFS 2009:64 veroffentlichten Empfehlungen ersetzen.

3.4 Sonstige beriicksichtigte Anderungen

Im Folgenden sind die Bereiche aufgefiihrt, die wir untersucht und in
Erwédgung gezogen haben, aber nicht d&ndern oder entfernen wollten.

Ricksprache mit der Polizei aufheben

Aus Absatz 13 des TSFS 2009:62 und Absatz 14 des TSFS 2009:64 geht
hervor, dass eine Konsultation der Polizei erfolgen sollte, wenn die Lange
oder Breite 35 Meter bzw. 450 Zentimeter {iberschreitet. In Gesprachen
sowohl mit der schwedischen Verkehrsverwaltung als auch mit der Polizei
hat sich herausgestellt, dass die schwedische Verkehrsverwaltung sich nur
in Ausnahmefallen mit der Polizei geméall diesen allgemeinen
Empfehlungen berét. Die Polizei hat wiederum erklért, dass sie in der Regel
keine Notwendigkeit haben, sich zu dullern, aber dennoch diese Moglichkeit
erhalten wollen, wenn ein Transportvorgang erhebliche Auswirkungen auf
den Verkehr haben konnte.

Angesichts der Ergebnisse haben wir erwogen, diese allgemeine
Empfehlung vollstandig zu entfernen oder eine starker funktionsbasierte
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Formulierung zu wahlen und die genauen MaRe zu entfernen. Da sich diese
allgemeine Empfehlung nicht nur an Verwalter in den Regionen der
schwedischen Verkehrsverwaltung richtet, sondern auch an Verwalter in
allen Gemeinden, sehen wir nach wie vor einen Wert fiir die Beibehaltung
dieser beiden Empfehlungen. Die Empfehlung hindert die Regionen der
schwedischen Verkehrsverwaltung und die Polizei nicht daran, ihre eigenen
Vereinbarungen dariiber zu treffen, wann sie sich gegenseitig beraten
werden. Es ist auch nicht ausdriicklich in einer anderen Vorschrift
festgelegt, dass die StraBenverwaltungsbehorden die Polizei in diesen
Fragen konsultieren sollten.

Anderung des Zeitpunkts, zu dem die Bedingungen fiir die
StraBentransportleiter auferlegt werden sollten

Nach den derzeitigen allgemeinen Empfehlungen fiir Fahrten mit breiten
Fahrzeugen sollten Entscheidungen iiber die Ausnahme den Bedingungen
fiir StraBentransportleiter unterliegen, wenn ein Transport grofSer als

450 Zentimeter ist. Es kann auch erforderlich sein, bei einer Breite von
weniger als 450 Zentimetern Anweisungen fiir den iibrigen Verkehr zu
erteilen, beispielsweise wenn die Breite der Stralle keine Begegnung mit
dem entgegenkommenden Verkehr zuldsst. Wir haben die Moglichkeit in
Betracht gezogen, diese Abmessungen zu dndern. Unsere Schlussfolgerung
ist jedoch, dass eine solche Anderung erhebliche Folgen hat, und unsere
Einschétzung ist, dass eine solche Anderung eine besondere Untersuchung
erfordert, die wir im Rahmen dieser Arbeit nicht durchfiihren konnten.
Wahrend des Kontakts mit der schwedischen Verkehrsverwaltung hat sich
gezeigt, dass sie bereits Bedingungen an die Stralentransportleiter stellt,
wenn ein Transportvorgang die Erteilung von Anweisungen fiir den iibrigen
Verkehr erforderlich macht. Ob und in welchem Umfang die Gemeinden
solche Bedingungen anwenden, ist jedoch nicht bekannt.

4, Wer ist betroffen?

4.1 Unternehmen

Bei den in erster Linie betroffenen Unternehmen handelt es sich um
diejenigen, die Verkehrsdienstleistungen erbringen und am Transport von
breiten und langen unteilbaren Lasten auf der Grundlage von
Ausnahmeentscheidungen der Straenverwaltungsbehorden beteiligt sind,
sowie Hersteller der vorgeschlagenen Zeichen. Hersteller von Giitern, die
fiir die Beférderung auf Straflen, die nicht privat sind, eine Ausnahme von
der Strallenverwaltungsbehorde verlangen, sind von den Vorschldgen bis zu
einem gewissen Grad betroffen. Unternehmen, die Fahrer von
Gefahrenwarnfahrzeugen bereitstellen oder beschéftigen, sind in gewissem
Male betroffen, ebenso wie Stralentransportleiter. Die Zahl der betroffenen
Unternehmen ist schwer zu ermitteln, da dasselbe Unternehmen mehrere
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Antrage pro Jahr stellen kann und einige Antrdge an Gemeinden gestellt
werden, fiir die es keine Zusammenfassung der Zahl der eingereichten
Antrage gibt.

Die Transportunternehmen, die betroffen sein kdnnen, gelten als kleine,
mittlere und groe Unternehmen. Dies kénnen Unternehmen sein, die
gelegentlich lange oder breite Transportvorgdnge durchfiihren, oder solche,
deren Haupttatigkeit darin besteht, solche Transportvorginge
durchzufiihren. Hersteller von Schildern gelten als kleine, mittlere und
grofle Unternehmen.

Indirekt betroffen sind diejenigen, die Transportvorgdnge auf der Grundlage
von Ausnahmen der Strallenverwaltungsbehérde durchfiihren, sowie
Hersteller von Giitern, bei denen die Beférderung der Giiter auf nicht
privaten Strallen eine Ausnahme von einer StraBenverwaltungsbehorde
erfordert.

4.2 Burger

Die Biirger sind von den Vorschldgen in geringem Male betroffen, aufer
wenn es darum geht, zu verstehen und darauf zu achten, dass lange oder
breite Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen fiir die Giiterbeférderung auf
der StralSe sind.

4.3 Staat und Gemeinden

Von dieser allgemeinen Empfehlung unmittelbar betroffen sind die
staatlichen StraBenverwaltungsbehérden (Regionen der schwedischen
Verkehrsverwaltung) und die Gemeinden bei der Bearbeitung von Antrdgen
auf Ausnahmen fiir Fahrten mit Fahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen,
die mit oder ohne Lasten breiter oder ldnger sind, als die Bestimmungen der
Strallenverkehrsverordnung zulassen.

Die Polizei ist von der Uberwachung von Transportvorgingen betroffen, die
auf der Grundlage einer Ausnahmeentscheidung der
StralRenverwaltungsbehoérden durchgefiihrt werden.

5. Welche Auswirkungen hat die Regelung?

51 Unternehmen

( X) Es wird nicht davon ausgegangen, dass die Regelung
wesentliche Auswirkungen auf die Arbeitsbedingungen, die
Wettbewerbsfahigkeit oder andere Bedingungen von
Unternehmen hat. Alle Folgen fur Unternehmen werden daher
unter 5.1 beschrieben.
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( ) Es wird davon ausgegangen, dass die Regelung wesentliche
Auswirkungen auf die Arbeitsbedingungen, die
Wettbewerbsfahigkeit oder andere Bedingungen von
Unternehmen hat. Die Folgenabschatzung enthalt daher keine
Beschreibung unter 5.1, aber alle Folgen fur die Unternehmen
werden in Abschnitt C beschrieben.

Die Allgemeine Empfehlung ist nicht bindend, aber da von
Strallenverwaltungsbehérden in der Regel erwartet werden kann, dass sie
der allgemeinen Empfehlung folgen, hat sie indirekte Folgen fiir die
Unternehmen.

Transportunternehmen

Der Vorschlag, den Grenzwert von 30 auf 35 Meter zu erh6hen, wenn
Streckenbescheinigungen einem Antrag beigefiigt werden sollten, bietet
eine Erleichterung und hat keine negativen Auswirkungen fiir die
Unternehmen. Gleiches gilt fiir die gestrichene Empfehlung, dass
Ausnahmen fiir neu hergestellte Hiuser und Hausmodule, die gréfSer als
415 Zentimeter sind, nicht gewéhrt werden sollten.

Der Vorschlag zur Streichung der spezifischen Fristen fiir den Zeitpunkt, zu
dem Ausnahmen nicht gewdhrt werden sollten, kann bedeuten, dass es sich
um einen zusatzlichen Faktor handelt, den die Straenverwaltungsbehdrden
in ihrer Verwaltung berticksichtigen miissen. Dies kdnnte zunéchst die
Bearbeitungszeit etwas verlangern, was wiederum Auswirkungen hat, wenn
die Unternehmen einen Antrag stellen miissen, damit sie vor dem
beabsichtigten Transport bearbeitet werden konnen. Auf der anderen Seite
ist der Vorschlag fiir Unternehmen flexibler, da es moglich sein sollte,
Ausnahmen fiir Zeiten zu gewdhren, in denen die derzeitige allgemeine
Empfehlung besagt, dass Ausnahmen nicht gewdhrt werden sollten.

Der Vorschlag mit Empfehlungen auf Zeichen zur Kennzeichnung von
breiten und langen Lasten bedeutet, dass diejenigen, die solche Giiter bereits
auf der Grundlage von Ausnahmen von den Straenverwaltungsbehérden
transportieren und Zeichen verwenden, die den dlteren Vorschriften
entsprechen, langfristig neue Zeichen kaufen miissen. Ein Zeichen kostet
normalerweise zwischen 500 SEK und 1 000 SEK. Dariiber hinaus
entsprechen die vorgeschlagenen Zeichen denen, die in den
vorgeschlagenen neuen Vorschriften fiir Fahrten mit weiten und langen,
unteilbaren Lasten erforderlich sind. Dies bedeutet, dass vorgeschlagen
wird, die verwendeten Zeichen zu harmonisieren. So kénnen die
Unternehmen die gleichen Zeichen wie die vorgeschriebenen verwenden.

Der Vorschlag zur Streichung der Empfehlung, dass
Gefahrenwarnfahrzeuge bei Fahrten auf Autobahnen, die bei Tageslicht kein
hohes Verkehrsaufkommen aufweisen, ausgeschlossen werden kénnen,



p N DIE SCHWEDISCHE Refeseichnung 16 (26)
A. \VERKEHRSBEHORDE 23 Oktober 2023 TSF 2018-176

diirfte keine Auswirkungen auf die Unternehmen haben. Dies liegt daran,
dass die schwedische Verkehrsverwaltung diese allgemeine Empfehlung seit
2016 nicht mehr verwendet hat. Bei Transportvorgingen, die innerhalb einer
Gemeinde — auf der Grundlage von Ausnahmen von der Gemeinde —
durchgefiihrt werden, wenn ein Teil eines solchen Transportvorgangs auf
Autobahnen durchgefiihrt wird, sollte die Entfernung ziemlich begrenzt
sein. Da davon ausgegangen wird, dass ein Transportvorgang auf anderen
Strallen als Autobahnen beginnt und endet, benétigt ein Transportvorgang
innerhalb einer Gemeinde weiterhin ein Gefahrenwarnfahrzeug sowohl auf
der Autobahn als auch beim Verlassen des Transportvorgangs der
Autobahn.

Der Vorschlag zur Anderung der Empfehlung fiir Lasten, die mehr als
5,0 Meter iiber die Mitte der letzten Achse des Fahrzeugs hinausragen, sollte
daher nur fiir Fahrzeugkombinationen mit einer Ldnge von mehr als

35 Metern (einschlielich der Last) gewdhrt werden, was einen groBeren
Uberhang im Vergleich zu den derzeitigen allgemeinen Empfehlungen
ermoglicht. Dies ist eine Erleichterung fiir Transportunternehmen. Da die
derzeitige Praxis der schwedischen Verkehrsverwaltung darin besteht, in
Fillen mit groRem Uberhang Bedingungen fiir zusétzliche
Stralentransportleiter aufzuerlegen, wird davon ausgegangen, dass der
Vorschlag als solcher keine zusatzlichen Folgen fiir die
Transportunternehmen hat. Allerdings ist nicht bekannt, inwieweit die
Gemeinden Bedingungen in der gleichen Weise wie die schwedische
Verkehrsverwaltung auferlegen.

Unternehmen, die Zeichen herstellen

Wenn die Entscheidungstrager beschliellen, die von uns vorgeschlagenen
Zeichen zur Bedingung vorschlagen, miissen die Unternehmen, die
Breitenmarkierungszeichen herstellen und bereitstellen, wissen, was die
ECE-Regelung 104 oder die ECE-Regelung 150 bei der Herstellung und
Lieferung dieser Zeichen mit sich bringt. Dies stellt jedoch an sich keine
nennenswerten Probleme dar, da die Anforderungen dieser Verordnung
bereits in mehreren anderen Bereichen Anwendung finden, die
Anforderungen an reflektierende Materialien festlegen. Diese Annahme
wurde durch das, was wahrend des Kontakts mit den Zeichenherstellern
entstanden ist, verstarkt. Die Hersteller miissen sich auch iiber die in den
Vorschriften vorgeschlagenen Anforderungen an die Zeichen wie z. B. die
GroBe, Winkel und Breite der abwechselnd roten und weillen Felder
bewusst sein. Durch den Vorschlag von Bedingungen, die entweder die
Regelung 104 oder 150 betreffen, sollte es fiir Unternehmen einfacher sein,
Zeichen herzustellen.

Der Vorschlag zur Anderung der Empfehlungen beziiglich der GroRe der
Warnzeichen bedeutet, dass Zeichenhersteller, die Zeichen der
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vorgeschlagenen GrofSen anbieten mdchten, sicherstellen miissen, dass die
von ihnen verkauften Zeichen die in der Empfehlung angegebenen
Abmessungen aufweisen. Da diese Abmessungen die gleichen sind wie die,
die wir in den Vorschriften iiber weite und lange unteilbare Lasten
vorschlagen, wird davon ausgegangen, dass der Vorschlag keine neuen oder
zusdtzlichen Folgen fiir die Unternehmen hat. Zundchst kann die Nachfrage
und Notwendigkeit von Zeichen, die dem entsprechen, was in der
allgemeinen Empfehlung angegeben wird, zunehmen.

Unternehmen, die neue Hauser und Hausabschnitte herstellen

Da wir vorschlagen, die allgemeinen Empfehlungen zu streichen, die
besagen, dass Ausnahmen fiir den Transport von neu hergestellten Hausern
und Hausabschnitten mit einer Lange von mehr als 415 Zentimetern nicht
gewdhrt werden sollten, wird es einfacher sein, Ausnahmen auch fiir
grolere Breiten zu gewdhren.

Unternehmen mit EC-Mobilkranen oder motorisierten Geréten

Der Vorschlag, dass EG-Mobilkrane oder motorisierte Gerédte Aufkleber
verwenden kénnen, um die Breite des Fahrzeugs zu markieren, und dass
diese Kennzeichnung nicht beleuchtet werden muss, wird den Unternehmen,
die diese Fahrzeuge auf der Strale verwenden, Erleichterung bringen. Da
die Breite der Fahrzeuge dauerhaft ist, wird die Kennzeichnung auch
dauerhaft sein. Der Vorschlag bietet somit mehr Flexibilitdt, um
dauerhaftere Losungen zu schaffen. Aus diesem Grund hat der Vorschlag
keine negativen Auswirkungen auf die Transportunternehmen.

5.2 Burger
Keine nennenswerten Auswirkungen auf die Biirger.

5.3 Der Staat, die regionalen Behorden oder die Gemeinden

Da von den Regionen und Gemeinden der schwedischen
Verkehrsverwaltung in der Regel erwartet werden kann, dass sie sich an die
allgemeinen Empfehlungen halten, bedeuten die Vorschlédge, dass sie in
ihren genehmigten Ausnahmeentscheidungen neue und andere Bedingungen
festlegen miissen, z. B. Bedingungen fiir die Kennzeichnung. Dies bedeutet
zundchst, dass die Regionen und Gemeinden der schwedischen
Verkehrsverwaltung neue Zustandsvorlagen entwickeln miissen, die den
Angaben in der allgemeinen Empfehlung entsprechen. Konsequenzen in
Bezug auf eine erhthte Verwaltung und ldngere Bearbeitungszeiten werden
daher als begrenzt und voriibergehend eingestuft. Der Vorschlag, die friihere
allgemeine Empfehlung zu bestimmten Zeiten, in denen die Reise nicht
stattfinden sollte, zu den Inhalten einer Entscheidung und Empfehlungen zur
Grolle der Lasten zu streichen, konnen zunéchst zu einer leicht erhéhten
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Verwaltungs- und Bearbeitungszeit fiihren. Die Folgen gelten als
voriibergehend.

Die Polizei ist insofern betroffen, dass sie bei einer Verkehrskontrolle
leichter iiberpriifen kann, ob das betreffende Fahrzeug zusammen mit seiner
Last die in der Ausnahmeentscheidung festgelegten Bedingungen erfiillt.
Dies liegt daran, dass die Groflen der Breiten- und
Langenmarkierungszeichen einfacher zu messen sind und das sie mit einer
E-Kennzeichnung versehen sind. Polizeibeamte und Fahrzeuginspektoren,
die die Kontrollen durchfiihren, benétigen jedoch moglicherweise einige
Schulungen zur Formulierung der neuen allgemeinen Empfehlung. Dies
bringt sowohl einige Verwaltungskosten als auch eine gewisse
Schulungszeit fiir das abgedeckte Personal mit sich. Die Auswirkungen
diirften jedoch relativ gering sein, da den Vorschldgen die Einfilhrung neuer
Vorschriften vorausging. Es geht auch um die Art der Folgen, die fiir die
Polizei bei regulatorischen Anderungen immer entstehen.

54 Umwelt

Es wird nicht erwartet, dass der Vorschlag spezifische externe
Auswirkungen hat, die fiir die Umwelt von Bedeutung sind.

5.5 Externe Auswirkungen

Fahrten mit Fahrzeugen, deren Breite oder Ldnge das, was sonst
normalerweise zuldssig ist, tiberschreiten, haben bestimmte Auswirkungen
auf andere Verkehrsteilnehmer. Da mit den Vorschldgen sichergestellt
werden soll, dass Ausnahmen von den Strallenverwaltungsbehérden
harmonisierte Bedingungen, z. B. in Bezug auf die Kennzeichnung, haben,
wird erwartet, dass das Risiko fiir die StraSenverkehrssicherheit, das diese
Fahrten mit sich bringen kénnen, verringert wird.

Der Vorschlag, dass die Breiten- und Langenmarkierungszeichen sowohl rot
als auch weild — vorwarts und riickwarts — reflektieren konnen, wird nicht als
Beeintrachtigung der Sicht angesehen und somit die
StralRenverkehrssicherheit nicht spiirbar beeintrachtigt.

Es wird nicht erwartet, dass der Vorschlag spezifische gesundheitlich
relevante externe Auswirkungen hat. Es wird erwartet, dass keine besonders
gefdhrdeten Gruppen von dem Vorschlag betroffen sein werden.

6. Welche Folgen haben die in Betracht gezogenen
Regulierungsalternativen und warum wird die Vorschrift
als beste Option angesehen?

In diesem Abschnitt beschreiben wir die Optionen, die wir in Betracht
gezogen haben, sowie die Folgen, die auftreten kénnen, wenn die
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Strallenverwaltungsbehérden den allgemeinen Empfehlungen folgen, die
wir in den von ihnen erteilten Ausnahmeentscheidungen vorschlagen.

6.1 Streckenbescheinigung

Der Vorschlag, die Begrenzung fiir die Beifiigung einer
Streckenbescheinigung zu einem Antrag von 30 Meter Lange auf 35 Meter
Lange zu dndern, ist eine Erleichterung und hat keine negativen
Auswirkungen auf die StraBenverwaltungsbehoérden. Die
Grenzwerterhohungen werden dadurch vorgenommen, dass keine Probleme
mit Antrdgen auf Fahrten mit Fahrzeug- oder Fahrzeugkombinationsldangen
zwischen 30 und 35 Metern bestehen, nur bei Langen von Fahrzeugen oder
Fahrzeugkombinationen iiber 35 Meter enthalten die
Streckenbescheinigungen festgestellte Hindernisse fiir die Befahrbarkeit.
Wir sehen daher keinen Grund, die derzeitige Grenze von 30 Metern
beizubehalten.

6.2 Neu hergestellte Hauser und Hausabschnitte

Der Vorschlag bedeutet, dass die Stralenverwaltungsbehorden der
Bearbeitung eines Antrags keine besondere Aufmerksamkeit widmen
miissen, wenn der Transportvorgang einen neu hergestellten Haus- oder
Hausabschnitt betrifft. Daher wird davon ausgegangen, dass der Vorschlag
keine wesentlichen Folgen hat. Zumindest nicht unter Beriicksichtigung der
Tatsache, dass die Strallenverwaltungsbehdrden bereits Ausnahmen fiir
Hauser und Hausabschnitte mit einer Ldnge von mehr als 415 Zentimetern
gewdhrt haben. Da die Infrastruktur noch die Moglichkeit des Transports
von Lasten iiber 415 Zentimeter begrenzen kann, garantiert der Vorschlag
nicht, dass Ausnahmen gewdhrt werden kénnen.

6.3 Zeiten, in denen Reisen nicht stattfinden sollten

Spezifische Zeiten

In Abschnitt 1.3 haben wir festgestellt, dass die derzeitige allgemeine
Empfehlung zu detailliert ist und dass die Entscheidungstrager selbst die
Tage und Zeiten untersuchen miissen, zu denen ein Transportvorgang fiir
eine gewiinschte Strecke durchgefiihrt werden kann. Aus diesem Grund
sehen wir keine Alternative, als die spezifischen Zeiten in beiden Satzen der
allgemeinen Empfehlungen zu entfernen.

Fahrten im Dunkeln

Wir halten es fiir wichtig, dass der Transportvorgang nicht im Dunkeln
zwischen 06:00 und 09:00 Uhr und zwischen 15:00 und 20:00 Uhr unter
Beriicksichtigung der StraRenverkehrssicherheit erfolgt. Fahrten mit breiten
oder langen Fahrzeugen und Fahrzeugkombinationen beinhalten ein
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erhohtes Risiko von Unféllen mit gefdhrdeten Verkehrsteilnehmern, da
diese im Dunkeln schwer zu erkennen sind.

Fahrten im Dunkeln stellen véllig andere Risiken dar als Reisen bei starkem
Verkehr. Dunkelheit stellt eine Reihe von Schwierigkeiten dar, zum Beispiel
die Erkennung von gefdhrdeten Verkehrsteilnehmern wie Fulgangern und
Radfahrern. Aus diesem Grund haben wir uns entschieden, diese
Empfehlung nicht zu d@ndern. Dies ist der Fall, selbst wenn man bedenkt,
dass bestimmte Stralenabschnitte ein Design und ein Verkehrsaufkommen
aufweisen konnen, das es langen oder breiten Fahrzeugen ermoglichen
kann, im Dunkeln ohne Gefahr oder Unannehmlichkeiten fiir
schutzbediirftige Verkehrsteilnehmer, andere Verkehrsteilnehmer oder
Personen, die sich anderweitig auf der Stralle befinden, zu fahren. Wie in
der Einleitung von Abschnitt A erwdhnt, dient diese Empfehlung als
Unterstiitzung fiir die Entscheidungstrdger. Die
StralRenverwaltungsbehérden kénnen auch wéhrend der in der Dunkelheit
angegebenen Zeiten Ausnahmen gewdhren, sofern die Anforderungen des
Kapitels 13 Abschnitt 4 Absatz 1 der StraBenverkehrsverordnung erfiillt
sind. Unter Beriicksichtigung des oben Genannten, finden wir keinen
Grund, diese allgemeine Empfehlung zu dndern oder zu entfernen.

6.4 Anderungen infolge neuer Vorschriften

Da wir in unseren neuen Vorschriften die gleiche Breite, Lange und
Warnzeichen vorgeschlagen haben, werden die Vorschlédge in diesen Teilen
der allgemeinen Empfehlungen eine Folgednderung sein. Wenn ein
Transportunternehmer nur auf der Grundlage von Ausnahmen der
Strallenverwaltungsbehérden Transportvorgdnge durchfiihrt, bedeutet dies,
dass der Unternehmer moglicherweise in neue Breiten- und
Langenmarkierungszeichen investieren muss. Wenn sie auch Transporte auf
der Grundlage der Vorschriften durchfiihren, miissen sie noch in neue
Zeichen investieren. Daher wird davon ausgegangen, dass der Vorschlag
keine wesentlichen Auswirkungen hat. Gleiches gilt fiir die Anforderungen
an die Lichtstdrke bei Lampen sowie fiir die zusatzliche Kennzeichnung fiir
den Transport von diinnen Lasteinheiten.

Wir schlagen nur eine Art von Langenmarkierungszeichen vor, da es in den
gemeinsamen EU-Leitlinien fiir die Beférderung von breiten oder langen
Lasten nur eine Art von Zeichen gibt.

Die Maleinheit dndert sich auch von Millimeter zu Meter, weil es einfacher
zu tiberpriifen ist und die Toleranzen fiir Variationen erhéht wird. Meter
werden auch als MaReinheit in den Vorschriften und allgemeinen
Empfehlungen der schwedischen Verkehrsbehérde (TSFS 2019:74) auf
Straenschildern und anderen Geréten verwendet.
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Die Abmessungen der Warnzeichen entsprechen denen, die in den
Vorschriften iiber breite und lange unteilbare Lasten gelten. Dies geschieht
in der Absicht, dass bei Transporten, die auf der Grundlage von Ausnahmen
von den Stralenverwaltungsbehorden erfolgen, dieselben Warnzeichen
verwendet werden kdnnen wie bei Transporten, die auf der Grundlage der
Vorschriften der schwedischen Verkehrsbehorde durchgefiihrt werden. Die
Tatsache, dass wir vorschlagen, dass der Begriff empfohlen gestrichen wird
und durch die Empfehlung zu einer bestimmten Mindestgrofe und einem
bestimmten Langen-Breiten-Verhdltnis zu ersetzen, erleichtert es der
Polizei, zu tiberpriifen, ob ein Warnzeichen die Bedingungen einer
Ausnahmeentscheidung erfiillt.

Die Harmonisierung der allgemeinen Empfehlung zu Warnleuchten mit den
Vorschriften und die Lockerung der Anforderungen bedeutet, dass sie
hinsichtlich der Verwendung von Warnleuchten fiir Fahrzeuge oder Lasten
mit einer Ldnge von mehr als 260 Zentimetern im Einklang stehen.

6.5 Was eine Entscheidung enthalten sollte

In Abschnitt 1.5 erklarten wir, dass die allgemeine Empfehlung aus der Zeit
der ehemaligen schwedischen Strafenverwaltung und den damals
herrschenden Bedingungen stammt. Wir haben auch darauf hingewiesen,
dass jede Behorde, die von der Regierung in Kapitel 13 Abschnitt 3 der
StralRenverkehrsverordnung erméachtigt wurde, solche Ausnahmen zu
erlassen, iiber die erforderlichen Zustédndigkeiten und Verfahren verfiigen
sollte. Die Streichung dieser allgemeinen Empfehlung bedeutet, dass die
Entscheidungstrager selbst ihre Entscheidungen und ihren Inhalt
formulieren kénnen. Dies sollte keine nennenswerten Folgen haben, aulSer
moglicherweise zundchst etwas langere Bearbeitungszeiten und eine erhéhte
Verwaltung fiir eine weniger gut vorbereitete Behorde.

Die schwedische Verkehrsbehorde ist der Auffassung, dass die nach wie vor
bestehenden Empfehlungen erforderlich sind, um sicherzustellen, dass die
StralRenverkehrssicherheit und die Befahrbarkeit nicht beeintrachtigt
werden. Wir halten es auch fiir wichtig, dass Kennzeichnungen usw.
einheitlich durchgefiihrt werden, damit diese breiten oder langen Transporte
erkannt werden.

6.6 GrolRRe der Last

Die allgemeine Empfehlung besagt, dass die GroRe der Last nur dann als
besonderer Grund fiir die Ausnahme betrachtet werden sollte, wenn die
Waren nicht in kleineren Teilen hergestellt oder verpackt werden kénnen,
ohne dass erhebliche Kosten entstehen. Die Empfehlung gilt nicht als
weitere Orientierung oder Ergdnzung der Definition von unteilbarer Last in
der Verordnung (2001:651) iiber StraBenverkehrsdefinitionen. Die
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Streichung dieser Empfehlung wird keine wesentlichen Folgen fiir die
Bearbeitung von Antrdgen auf Ausnahme haben. Die Definition der
unteilbaren Lasten ist hinreichend bezeichnend, und diese Empfehlung fiigt
in diesem Zusammenhang nichts weiter hinzu.

6.7 Gefahrenwarnfahrzeug bei Tageslicht auf der Autobahn

Der Vorschlag bedeutet, dass wir die Empfehlung entfernen, dass die
Bedingungen fiir ein Gefahrenwarnfahrzeug bei Tageslicht auf der
Autobahn entzogen werden kénnen. Eine Alternative wire, diese allgemeine
Empfehlung zu erhalten. Nichtsdestotrotz sehen wir darin keinen Nutzen, da
die schwedische Verkehrsverwaltung diese Empfehlung seit 2016 nicht
angewendet hat. Wie in Abschnitt 1.7 erwéhnt, haben wir festgestellt, dass
die von den kommunalen Stralenverwaltungsbehorden beschlossenen
Ausnahmen eine begrenzte Entfernung aufweisen, die auf Autobahnen
erfolgt. Der Ausgangspunkt und Zielpunkt dieser Transporte ist
wahrscheinlich auf anderen Stralen als Autobahnen. Hat die entscheidende
StralRenverwaltungsbehorde die allgemeine Empfehlung anderweitig
befolgt, ist das Gefahrenwarnfahrzeug eine Voraussetzung fiir die
Ausnahmeentscheidung. Alles in allem gibt es keinen Grund, diese
allgemeine Empfehlung zu befolgen.

6.8 Empfehlung zu Ausnahmen fiir nach hinten ragende Lasten

Ein groRer Uberhang nach hinten kann dazu fiihren, dass anderen
Verkehrsteilnehmern Anweisungen erteilt werden miissen, und die Grenze,
bis zu der Straentransportleiter in einer Entscheidung zu einer Bedingung
gemacht werden sollten, betrdgt 35 Meter. Im Dialog mit der schwedischen
Verkehrsverwaltung erkldrten sie, dass sie keine Ausnahme gewédhren, wenn
die Last mehr als fiinf Meter {iber die Mitte der Hinterachse der
Fahrzeugkombination hervorragt und die Gesamtldnge der
Fahrzeugkombination weniger als 35 Meter betrdgt. Da es in den Regionen
der schwedischen Verkehrsverwaltung bereits eine etablierte Praxis gibt,
wird der Vorschlag keine wesentlichen Folgen haben.

6.9 Kennzeichnung von EG-Mobilkranen und motorisierten
Geraten

Fahrzeuge, die groRer als 260 Zentimeter sind, wie Mobilkrane und Kipper,
haben — im Gegensatz zu Fahrzeugen mit weiten, unteilbaren Lasten — eine
andere Sicht im Verkehr. Dies erleichtert anderen Verkehrsteilnehmern die
Erkennung eines breiten Fahrzeugs als ein Fahrzeug, das eine breite,
unteilbare Last transportiert. Auch Mobilkrane und Kipper haben nicht die
gleichen Moglichkeiten, Breitenmarkierungsschilder anzubringen wie
Fahrzeuge mit breiten, unteilbaren Lasten. Aus diesem Grund schlagen wir
vor, dass die Kennzeichnung fiir die Breite dieser Fahrzeuge
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unterschiedliche GroRen haben und als Aufkleber anstelle der Zeichen, die
sonst verwendet werden sollen, gestaltet werden kdnnen. Die Aufkleber
unterliegen jedoch den gleichen technischen Anforderungen, wie z. B.
Aussehen und Anforderungen an die E-Kennzeichnung usw. wie fiir die
Zeichen.

Damit Fahrzeuge im Verkehr eingesetzt werden kdnnen, gibt es
Beleuchtungsanforderungen gemél§ der Fahrzeuggenehmigung, die das
Fahrzeug besitzt. Dies gilt auch fiir Mobilkrane und Kipper. Aus diesem
Grund sehen wir keinen Grund, warum Breitenmarkierungszeichen oder -
aufkleber getrennt beleuchtet werden miissen und dass der d&uflerste Rand
des Fahrzeugs bei Nachtfahrten, in der Dammerung und auf andere Weise,
wenn das Wetter oder andere Umstdnde es erfordern, mit Lampen und
Reflektoren gekennzeichnet sein sollte. Unser Vorschlag bedeutet, dass wir
die Empfehlung entfernen, die derzeit besagt, dass diese Zeichen oder
Aufkleber unter den oben genannten Lichtverhéltnissen beleuchtet werden
miissen.

6.10 Konsultation

Die Ergidnzung der derzeitigen Empfehlung, dass Strafenbahnleiter auch
dann konsultiert werden sollten, wenn ein Transport einen Bahniibergang
iberfahren muss, ist dadurch gerechtfertigt, dass das Addendum stirker mit
der Definition eines Bahniibergangs iibereinstimmt. Der Vorschlag wird
eingefiihrt, da die Notwendigkeit einer Konsultation, wenn ein langer
Transport einen Bahniibergang {iberfahren muss, fiir eine StraSenbahn die
gleiche sein sollte wie fiir eine Eisenbahn.

6.11  Sonderbedingungen fur die Fahrt mit Fahrzeugen mit einer
Breite von mehr als 450 Zentimetern

Wir schlagen vor, die Teile der allgemeinen Empfehlung der Betreiber, die
innerhalb eines bestimmten Zeitraums kontaktiert werden sollten, zu
aktualisieren, um die Teile fiir die Straentransportleiter zu entfernen. Was
eine gute Zeit vor einem Transport ist, ist von Fall zu Fall sehr
unterschiedlich, was bedeutet, dass dieser Teil der allgemeinen Empfehlung
nicht zur Klarheit beitrdgt. Bevor ein Strallentransportleiter an einem
Transportvorgang teilnehmen kann, der mit Begleitung durchgefiihrt werden
soll, gibt es eine Reihe von Anforderungen, die erfiillt werden miissen.
Unter anderem miissen die Bedingungen in Kapitel 6 der Vorschriften und
allgemeinen Empfehlungen der schwedischen Verkehrsbehorde

(TSFS 2010:139) iiber die StraBentransportleiter erfiillt sein. Wenn ein
Strallentransportleiter nicht rechtzeitig vor der Durchfiihrung eines
Begleittransports kontaktiert wird, kann dies bedeuten, dass die
Voraussetzungen fiir die Tatigkeit als StraBentransportleiter nicht erfiillt
werden konnen.
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Seit 2005 gibt es Straentransportleiter. Aus diesem Grund sollte die
Branche heute wissen, wie lange im Voraus ein Strallentransportleiter
kontaktiert werden muss, bevor ein Begleittransport durchgefiihrt werden
soll. Aus diesem Grund schlagen wir vor, diesen Teil der allgemeinen
Empfehlung zu entfernen. Wir behalten jedoch den Teil der Empfehlung
bei, der besagt, dass, wenn der Transport von der Polizei begleitet werden
soll, die Polizei mindestens eine Woche vor dem geplanten Transport
kontaktiert werden sollte. Die Polizei hat viele verschiedene Aufgaben, und
wir haben keine Hinweise erhalten, dass dieser Teil der Empfehlung entfernt
werden sollte.

7. Auf welcher Erméachtigung basiert das
Entscheidungsrecht der Behdrde?

Entscheidungen iiber allgemeine Empfehlungen bediirfen keiner besonderen
Genehmigung. Fragen zu Fahrzeuganforderungen und Regeln fiir den
Stralenverkehr liegen in der Verantwortung der schwedischen
Verkehrsbehorde, siehe Abschnitt 2 der Verordnung (2008:1300) mit
Anweisungen fiir die schwedische Verkehrsbehorde.

8. Ist die Vorschrift mit den Verpflichtungen aus dem
Unionsrecht oder anderen internationalen Vorschriften
vereinbar oder geht sie dariuber hinaus?

Der Vorschlag der schwedischen Verkehrsbehorde beruht auf nationalen
Vorschriften, und wir sind der Ansicht, dass der Vorschlag keine
Hindernisse fiir den freien Personenverkehr nach EU-Recht schafft, da der
Vorschlag Empfehlungen enthélt, die auf internationalen Leitlinien beruhen,
die die Harmonisierung mit den Bestimmungen in anderen EU-Landern
verbessern.

Es wird davon ausgegangen, dass die vorgeschlagenen Empfehlungen nicht
die organisatorischen Anforderungen an Dienstleistungserbringer
beeinflussen, die zusétzlich zu den in den EU-weiten Vorschriften
enthaltenen Anforderungen gelten.

Die allgemeine Empfehlung enthélt unter anderem Bestimmungen iiber
Zeichen und andere Vorrichtungen, die gemall den in der Entscheidung
festgelegten Bedingungen verfiigbar sein sollten. Bei der allgemeinen
Empfehlung handelt es sich um technische Vorschriften, die den
Meldepflichten nach der Verordnung (1994:2029) iiber technische
Vorschriften unterliegen. Aus diesem Grund beabsichtigen wir, der
Kommission die Empfehlung gemdR dem geltenden Informationsverfahren
zu technischen Normen und Vorschriften der Richtlinie (EU) 2015/1535 des
Europdischen Parlaments und des Rates mitzuteilen.
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0. Ist der Zeitpunkt des Inkrafttretens besonders zu
beriicksichtigen und besteht ein Bedarf an speziellen
InformationsmaBnahmen?

9.1 Allgemeines

Die allgemeine Empfehlung tritt nicht in Kraft, kann aber unmittelbar nach
ihrer Annahme angewendet werden. Da die allgemeine Empfehlung in
einigen Teilen mit den Vorschriften der schwedischen Verkehrsbehorde fiir
Fahrten mit breiten und langen unteilbaren Lasten, z. B. dem mit der
Kennzeichnung zusammenhédngenden Teil, iibereinstimmt, kann ein Wert
darin bestehen, dass die allgemeine Empfehlung so bald wie moglich
angenommen wird.

Dariiber hinaus wird davon ausgegangen, dass Informationsinitiativen,
insbesondere fiir die Gemeinden, erforderlich sein konnen. Hier werden zum
Beispiel der schwedische Verband der Gemeinden und Regionen sowie die
Gemeinden als wichtiger Akteur fiir den Dialog betrachtet. Parteien, die
Transportvorgdnge mit langen oder breiten unteilbaren Lasten durchfiihren,
d. h. vor allem Transportunternehmer und die Berufsverbéande Schwedischer
Verband der Straflenverkehrsunternehmen und des schwedischen
Transportarbeiterverbands, sind ebenfalls wichtige Akteure. Auch der
wichtigste Entscheidungstrager, der diese allgemeine Empfehlung
anwenden wird — die Regionen der schwedischen Verkehrsverwaltung —
muss einbezogen werden. Die schwedische Verkehrsbehorde fiihrt bereits
einen guten Dialog mit Vertretern dieser Regionen.

B. Verkehrspolitische Wirksamkeit

Das ubergeordnete Ziel der schwedischen Verkehrspolitik besteht
darin, ein soziobkonomisch effizientes und langfristig nachhaltiges
Verkehrsangebot fur Barger und Unternehmen im ganzen Land zu
gewahrleisten. Im Rahmen des ubergeordneten Ziels gibt es
funktionale Ziele und Ziele in den Bereichen Gesundheit, Umwelt
und Sicherheit (HES) mit einer Reihe vorrangiger Bereiche.

Das funktionale Ziel besteht darin, eine Zuganglichkeit fur
Personen und Waren zu schaffen. Entwurf, Funktionsweise und
Nutzung des Verkehrssystems sollen helfen, eine grundlegende
Zuganglichkeit far alle mit guter Qualitat und Nutzerfreundlichkeit
zu gewahrleisten und zur Entwicklung des gesamten Landes
beizutragen. Gleichzeitig muss das Verkehrssystem den Wert der
Gleichheit wahren, d. h., es muss den Transportbedurfnissen von
Mannern und Frauen gerecht werden.
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Das HES-Ziel betrifft Gesundheit, Umwelt und Sicherheit. Entwurf,
Funktionsweise und Nutzung des Verkehrssystems mussen so
angepasst werden, dass niemand getotet oder schwer verletzt
wird. Fener muss es zum ubergeordneten Generationsziel fur die
Umwelt und zur Erreichung der Umweltqualitatsziele sowie zu
einer besseren Gesundheit beitragen.

Alle Vorschlédge stehen im Einklang mit den verkehrspolitischen Zielen, da
sie darauf abzielen, einen sozial effizienten und langfristigen nachhaltigen
Verkehr zu gewahrleisten.

10. Wie wirkt sich die Vorschrift auf das funktionale Ziel
aus?

Die Zugdnglichkeit im Verkehrssystem wird immer in unterschiedlichem
Male von Transporten beeinflusst, insbesondere durch breite und lange
Transporte. Die Vorschldge sind damit verbunden, das Leistungsziel so zu
erreichen, dass diese Transporte unbeschadet der Strafenverkehrssicherheit
durchgefiihrt werden kénnen. Im Rahmen der allgemeinen Empfehlung —
sofern die Entscheidungsbefugnisse diesen entsprechen — wird erwartet,
dass die Bedingungen fiir Ausnahmeentscheidungen harmonisiert werden,
unabhdngig davon, welche Behorde iiber eine Ausnahme entscheidet. Eine
Harmonisierung beispielsweise bei der Kennzeichnung diirfte die
Straenverkehrssicherheit erhhen und die Zahl von Unféllen oder
Zwischenfillen verringern. Diese allgemeine Empfehlung diirfte daher zur
Verbesserung der Zugdnglichkeit des Verkehrssystems beitragen.

11. Wie wirkt sich die Vorschrift auf das HES-Ziel aus?

Wird die allgemeine Empfehlung befolgt, diirfte das HES-Ziel (Gesundheit,
Umwelt und Sicherheit) von den vorgeschlagenen MaRinahmen positiv
beeinflusst werden. Zum Beispiel durch klarere Anforderungen an die
Kennzeichnung und den Zustand der Zeichen. Daher wird erwartet, dass die
Vorschldge zur Verbesserung der StraRenverkehrssicherheit und somit zur
Erreichung des HES-Ziels beitragen.

C. Unternehmen

Es wird davon ausgegangen, dass die Verordnung keine wesentlichen
Auswirkungen auf die Arbeitsbedingungen, die Wettbewerbsfahigkeit oder
andere Bedingungen der Unternehmen hat. Alle Konsequenzen fiir die
Unternehmen sind daher unter Nummer 5.1 beschrieben.




Zeichen in gutem Zustand
erleichtern es anderen
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Transporte zu erkennen.
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D. Zusammenfassung der Folgen
Betroffene Nicht quantifizierbare Auswirkungen Quantifizierte Besondere
Partei Auswirkungen Hinweise
(Tausende SEK)
Vorteile Nachteile +/-
Unternehmen Klarere Empfehlung, die das Mdoglicherweise erhhte
Versténdnis der Bedingungen in Kosten fur Investitionen in
der Ausnahmeentscheidung und neue Zeichen.
harmonisierte Bedingungen in Zunichst etwas langere
Bezug auf die in den Vorschriften Bearbeitungszeiten fiir
Uber Fahrten mit weiten und Antrage, wenn wir Zeiten
langen unteilbaren Lasten entfernen, in denen
festgelegten Bedingungen Reisen nicht stattfinden
erleichtert. kénnen und was eine
Die Mdglichkeit der Durchfiihrung Entscheidung enthalten
von Transporten auch zu Zeiten, in | sollte.
denen die derzeitige allgemeine
Empfehlung besagt, dass
Ausnahmen nicht zuléssig sein
sollten.
Transporte von neu hergestellten
Hausern und Hausabschnitten
kénnen in Breiten von mehr als
415 Zentimetern ausgenommen
werden.
Konsequentere Entscheidungen
im ganzen Land.
Burger Klarere Kennzeichnungen und

Der Staat usw.

Entscheidungstréager missen nur
die Grol3e der Last
berticksichtigen.

Klarere Ausnahmen, die
Polizeikontrollen erleichtern.
Klarere Aufteilung der
Zustandigkeiten bei der
Anwendung des
Verwaltungsrechts.
Effizientere staatliche und
kommunale Verwaltung.

Kann zunéachst zu
langeren
Bearbeitungszeiten und
erhdhter Verwaltung
fuhren.

Umwelt

Externe
Auswirkungen

Tragt zur Erhéhung der
StralRenverkehrssicherheit bei.

Summe
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E. Konsultation

Eine Konsultation ist nicht erforderlich. Bei der Vorbereitung dieser
Untersuchung wurden jedoch die Polizei, die schwedische
Verkehrsverwaltung und die Hersteller bestimmter Warenarten konsultiert.

Sollten Sie Fragen oder Meinungen zu dieser Folgenabschitzung haben,
kontaktieren Sie uns bitte:

Par Ekstrom, Ermittler
+ 46 (0) 10-495 55 13
par.ekstrom@transportstyrelsen.se

Kristofer Elo, Ermittler
+46 (0) 10-495 57 71
kristofer.elo@transportstyrelsen.se
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