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Verordnung NT. ......eeeveensencsaecsenenne iiber die Bedingungen fiir den Bau oder die
Anbringung von kiinstlichen Bodenschwellen und anderen geschwindigkeitsbegrenzenden
Einrichtungen auf der Fahrbahn und diesbeziiglichen Anforderungen

Kapitel eins

ALLGEMEINES

Artikel 1. (1) Die Verordnung legt Folgendes fest:

1. die Bedingungen fiir den Bau oder die Anbringung von kiinstlichen Bodenschwellen und
anderen geschwindigkeitsbegrenzenden Einrichtungen auf der Fahrbahn und diesbeziiglichen
Anforderungen;

2. die Arten von geschwindigkeitsbegrenzenden Einrichtungen fiir Kraftfahrzeuge und ihr
Anwendungsbereich;

3. die technischen Anforderungen an geschwindigkeitsbegrenzende Einrichtungen fiir
Kraftfahrzeuge;

4. die Anforderungen an die Beschaffung, Auslegung, Koordinierung, Zulassung, Ausfiihrung,
Steuerung und Wartung von geschwindigkeitsbegrenzenden Einrichtungen fiir Kraftfahrzeuge.

(2) Die Anforderungen der Verordnung gelten fiir 6ffentlich zugadngliche Strallen wie folgt:

1. auf NationalstralSen der ersten bis dritten Klasse und auf lokale Stralien;

2. auf Strallen des primédren und sekundédren Strafennetzes, mit Ausnahme von Straflen
erster Klasse.

(3) Auf NationalstraBen aulerhalb stddtischer Gebiete ist der Bau oder die Installation
kiinstlicher Bodenschwellen auf der Fahrbahn nicht zuldssig.

(4) Die Anforderungen der Verordnung gelten fiir wesentliche Renovierungs- und
Umbauarbeiten an bestehenden Wegen und Stralen, fiir die Entwicklung eines eigenstdndigen
Projekts zur Geschwindigkeitsbegrenzung fiir Kraftfahrzeuge und fiir die Gestaltung von
Neubauten.

Artikel 2. (1) Das Ziel der Verordnung ist es, die Voraussetzungen fiir die Beruhigung des
Verkehrs zu schaffen, die Verkehrssicherheit auf 6ffentlich zugéanglichen Strallen zu verbessern und
die Zahl und Schwere von Verkehrsunfallen zu verringern.

(2) Um das in Absatz 1 genannte Ziel zu erreichen, wird Folgendes unternommen:

1. folgende geschwindigkeitsbegrenzende Malinahmen fiir Kraftfahrzeuge:

(a) in stadtischen Gebieten — zwischen 50 und 20 km/h;

(b) an den Eingdngen stddtischer Gebiete — bis zu 50 km/h;

(c) auBerhalb stddtischer Gebiete — zwischen 90 und 30 km/h;

2. MaRnahmen zur Beruhigung des Verkehrs, die das Fahrerverhalten beeinflussen und die
Verkehrsbedingungen fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer verbessern, durch

(a) Umsetzung eines Konzepts zur Festlegung umfassender Mafnahmen fiir die koordinierte
Anwendung von geschwindigkeitsbegrenzenden Einrichtungen mit geeigneten
Strafenmarkierungen, = Lichtsignalen, = Verkehrszeichen = und anderen  Mitteln  zur
Verkehrssignalisierung und Schaffung von Bedingungen fiir ihre einfache Wahrnehmung;



(b) Verringerung potenzieller Konflikte zwischen einzelnen Verkehrsteilnehmern und
Verbesserung der Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer;

(c) Verbesserung des Verkehrssystems.

Artikel 3. (1) Je nach Anwendungsgebiet sind verschiedene Arten von
geschwindigkeitsbegrenzenden Einrichtungen und kombinierte verkehrsberuhigende Mallnahmen zu
verwenden:

1. in stddtischen Gebieten:

(a) kiinstliche Bodenschwellen;

(b) Situationsdanderungen auf der Fahrbahn, die sich auf die Fahrbewegung des Fahrzeugs
auswirken;

(c) Situationsdnderungen auf der Fahrbahn, die sich auf die Wahrnehmung der Fahrer
auswirken;

(d) physische Barrieren fiir die Umverteilung des Fahrzeugverkehrs (teilweise und/oder
vollstdndige Schliefung der Strallen);

(e) Verringerung der Anzahl und/oder Breite der aktiven Verkehrsspuren;

(f) die Trennung der Fahrspuren fiir die Bewegung von Fahrzeugen von den Fahrspuren fiir
den offentlichen Personenlinienverkehr (RLOPP) oder Fahrradinfrastrukturspuren gemdfS den
Anforderungen einer Verordnung nach Artikel 75 Absatz 4 des Raumordnungsgesetzes (ZUT);

(g) Neuorganisation der Parkpldtze im StraBenbereich;

(h) Neuzuweisung von Flachen fiir die Strafenlandschaft;

(i) Kennzeichnung von FuRgdngerwegen;

(k) Kombinationen von geschwindigkeitsbegrenzenden Einrichtungen nach Anhang Nr. 1.

2. aullerhalb stadtischer Gebiete:

(a) Inseln in der Fahrbahn;

(b) querliegende laute Fahrbahnmarkierungen;

(c) optische Markierungen;

(d) Kreisverkehre;

(e) Langsstreifen;

(e) Kombinationen der unter den Buchstaben a bis e genannten Einrichtungen.

3. unabhdngig oder zusitzlich zu den in den Absdtzen1 und 2 genannten
geschwindigkeitsbegrenzenden Einrichtungen sind auch folgende Mittel zu verwenden:

(a) Gehwege in roter Farbe und/oder mit anderer Textur; die rote Farbe wird durch Zugabe
von Pigmenten zum Asphalt- oder Betongemisch erreicht. die Verwendung von Betonplatten oder
Betonpflastersteinen, die den Anforderungen der BDS EN 1339 ,,Platten aus Beton - Anforderungen
und Priifverfahren” oder der BDS EN 1338 ,Pflastersteine aus Beton - Anforderungen und
Priifverfahren entsprechen, ist zuldssig.

(b) Verkehrszeichen mit variablen Nachrichten gemdf BDS EN 12966 ,Vertikale
Verkehrszeichen - Wechselverkehrszeichen®.

(2) Die geschwindigkeitsbegrenzenden  Einrichtungen und die kombinierten
verkehrsberuhigenden Maknahmen werden in Ubereinstimmung mit den Anforderungen der in
Artikel 3 Absatz 3 des Stralenverkehrsgesetzes (RTA) genannten Verordnung bestimmt, je
nachdem, wo sie sich befinden:

1. in stadtischen Gebieten:

a) mit einem Masterplan der Verkehrsorganisation (GPOD) fiir das gesamte Gebiet der
Siedlung oder fiir einen Teil davon — einen Stadtteil, eine Zone, einen Wohnkomplex;

(b) mit einem Projekt fiir die Organisation und Sicherheit des Verkehrs in stidtischen Gebieten
(POBDNM) in bestimmten Fillen;

2. (c) aullerhalb der Grenzen stadtischer Gebiete mit einem Projekt zur Organisation und
Sicherheit des Verkehrs aulSerhalb stidtischer Gebiete (POBDINM).



(3) Mallnahmen zur Begrenzung der Verkehrsgeschwindigkeit werden durch Entscheidung
des Eigentiimers oder der die Strae betreibenden Verwaltung getroffen, sofern vorgeschriebene
Korrekturmalfnahmen aufgrund von Verfahren vorhanden sind, die gemall der Verordnung {iiber
Verfahren fiir ein Sicherheitsmanagement der Straleninfrastruktur (SG-Ausgabe Nr. 46/2022)
durchgefiihrt werden, oder nach einer Vor-Ort-Inspektion und Analyse der Notwendigkeit, die
Geschwindigkeit des Fahrzeugs zu begrenzen und die spezifischen MaBnahmen festzulegen.

(4) Die in Absatz 3 genannte Analyse wird in folgenden Féllen durchgefiihrt:

1. auf der Grundlage von Daten:

(a) aus dem GPOD und dem Plan fiir nachhaltige stddtische Mobilitdt (PUGM);

(b) bei Verkehrsunféllen, die sich ereignet haben;

(c) bei Geschwindigkeitsiiberschreitungen;

(d) tiber die Zusammensetzung und Intensitédt des StraBenverkehrs;

(e) liber die Intensitdt des Fullgidnger- und Radverkehrs;

(f) tiber die geometrischen Elemente.

2. unter Berticksichtigung folgender Punkte:

(a) die Lage von Schulen, Kindertagesstitten und Kindergdrten, Spielplitzen und
Sportpldtzen, Gesundheits- und Kultureinrichtungen, grofen Einzelhandelseinrichtungen und
anderen Einrichtungen fiir den Massenzugang;

(b) die Lage von Fullgdngerwegen, die iiberwiegend von Kindern und/oder Menschen mit
Behinderungen (Sicht-, Hér- oder motorischen Behinderungen) genutzt werden;

(c) Ein- und Ausgdnge von ausgewiesenen und signalisierten Wohngebieten, Parkpldtzen,
Garagen usw.;

(d) Abschnitte mit einer Konzentration von Verkehrsunféllen, die von Fahrern verursacht
werden, die die Strafenbedingungen iiberschreiten oder nicht einhalten;

(e) Elemente der stddtischen Umgebung und um die Stralenfaktoren herum, die die
Sichtbarkeit (Bdume, Pfihle, Zdune usw.) an den Ubergangsstellen verschiedener Fahrzeugstrome
beeinflussen.

(5) Die Anwendbarkeit der verschiedenen Arten von geschwindigkeitsbegrenzenden
Einrichtungen und verkehrsberuhigenden Mallnahmen ist anhand der Strallenklasse oder der
bauartbedingten Geschwindigkeit der Strae gemdll Anlage Nr. 2 zu ermitteln.

Kapitel Zwei

TECHNISCHE ANFORDERUNGEN UND ARTEN VON
GESCHWINDIGKEITSBEGRENZENDEN EINRICHTUNGEN UND
VERKEHTSBERUHIGENDEN ANLAGEN

Abschnitt 1

Allgemeine technische Anforderungen

Artikel 4. Bei der  Gestaltung, dem Bau oder der Installation der
geschwindigkeitsbegrenzenden Einrichtungen sind Bauprodukte, deren Leistung in Bezug auf ihre
wesentlichen Merkmale die Erfiillung der Anforderungen an Bauwerke geméal§ Artikel 169 Absatz 1
Raumordnungsgesetz (ZUT) gewdhrleistet und den technischen Spezifikationen im Sinne der in
Artikel 9 Absatz 2 Nummer 5 des Gesetzes iiber technische Anforderungen an Produkte genannten
Verordnung gemall der Verordnung (EU) Nr. 305/2011 des Europédischen Parlaments und des Rates
vom 9.Mirz 2011 zur Festlegung harmonisierter Bedingungen fiir die Vermarktung von
Bauprodukten und zur Aufhebung der Richtlinie 89/106/EWG (ABIl. L 88/5 vom 4.4.2011)
entspricht, vorgesehen werden; einschlieflich der Anforderungen der Artikel 9, 10 und 11 der
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Verordnung (EU) 2019/515 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 19. Marz 2019 {iber
die gegenseitige Anerkennung von Waren, die in einem anderen Mitgliedstaat rechtmafig in
Verkehr gebracht worden sind und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 764/2008 (ABI. L 91
vom 29.3.2019, S. 1).

Artikel 5. Geschwindigkeitsbegrenzende Einrichtungen und kombinierte verkehrsberuhigende
MalBnahmen sind an die stddtische Umgebung anzupassen (Auswahl geeigneter Mittel, Lage,
Materialauswahl usw.).

Artikel 6. Die geometrische und strukturelle Konstruktion von geschwindigkeitsbegrenzenden
Einrichtungen muss den Anforderungen der in Artikel 75 Absatz 4 ZUT genannten Verordnung
sowie den Anforderungen des RLOPP, der Generaldirektion fiir Brandsicherheit und
Bevolkerungsschutz (GD PBZN) und anderer spezialisierter Dienste (Miillabfuhr, StraBenreinigung,
Schneerdumung) entsprechen.

Artikel 7. (1) Bei Wiederaufbau und grolleren Renovierungen sind
geschwindigkeitsbegrenzende Einrichtungen und kombinierte verkehrsberuhigende MaSnahmen mit
langlebigen Bauprodukten — Asphaltbeton, Beton und/oder Pflaster — zu implementieren.

(2) Konvexe kiinstliche Bodenschwellen, Inseln und ortliche Begrenzungen der Fahrbahn, die
mit Beschldgen ausgefiihrt werden, sind dauerhaft an der Fahrbahnoberfldche zu befestigen.

(3) Unabhdngig von der Methode, bei der konvexe kiinstliche Bodenschwellen eingesetzt
werden, miissen die in Abschnitt II festgelegten geometrischen Parameter eingehalten werden.

Abschnitt IT

Kiinstliche Bodenschwellen

Artikel 8. (1) Die kiinstliche Bodenschwelle ist eine Verdnderung des Oberflachenniveaus an
einer bestimmten Stelle der Fahrbahn.

(2) Je nach Lage in Bezug auf das Oberflachenniveau ist die kiinstliche Unebenheit:

1. konvex — die Erhéhung des Pflasters an einem bestimmten Ort, die durch Rampen gebildet
wird, die platziert werden kénnen:

(a) querliegend auf der Fahrbahn;

(b) langs tiber die Fahrbahn;

2. konkav — Absenkung des Niveaus des Pflasters an einer bestimmten Stelle, die in
Langsrichtung am Ende der Fahrbahn positioniert wird;

3. automatisch — eine konvexe oder konkaven Unebenheit, die sich querliegend auf der
Fahrbahn befindet und je nach Fahrzeuggeschwindigkeit durch automatisierte Systeme erhéht oder
abgesenkt wird.

(3) Die automatisierte kiinstliche Unebenheit muss in Abhédngigkeit von der
Durchfahrtsgeschwindigkeit eines Straenfahrzeugs folgende Funktionen aufweisen:

1. wenn es innerhalb einer zuldssigen Fahrgeschwindigkeit fahrt, muss sie sich auf dem
Fahrbahnniveau befinden;

2. wenn die hochstzulédssige Verkehrsgeschwindigkeit je nach Art tiberschritten wird, muss sie
um 50 mm bis 100 mm angehoben oder um 30 bis 80 mm gesenkt werden, bezogen auf die Héhe der
Fahrbahn.

Artikel 9. Die kiinstliche Unebenheit kann in Kombination mit
FuBgdngerschutzumkleidungen genutzt werden, um den Fulgdngerverkehr besser zu organisieren
und seine Sicherheit zu erh6hen.

Artikel 10. (1) Die quer zur Fahrbahn gelegene konvexe kiinstliche Unebenheit muss auf
Wege-/Strallenabschnitten mit einer Langsneigung von bis zu 5 % gebaut oder montiert werden.



(2) Auf Wegen/Strallen mit einer Langsneigung von 5-10 % ist der Bau einer konvexen
kiinstlichen =~ Bodenschwelle  zuldssig, = wenn  nachgewiesen = wird, dass  andere
Geschwindigkeitsbegrenzungsmallnahmen nicht angewendet werden kénnen. In diesem Fall darf die
Schragkante auf der unteren Seite gemall Anhang Nr. 3 bis zu 20 % erreichen.

Artikel 11. Die konvexe kiinstliche Unebenheit kann folgende Formen haben:

1. ein Hocker;

2. ein StralSenbrett;

3. ein Strallenpolster;

4. eine erhdhte Kreuzung.

Artikel 12. (1) Ein Hocker ist eine kiinstliche Bodenschwelle, die sich quer zur Achse der
Fahrbahn befindet.

(2) Der zur Fahrbahnachse parallele Abschnitt des Hockers ist parabolisch (Abbildung 1) und
wird durch folgende Gleichung beschrieben:

h(x) = 4Hx(L-x) / L?,

wobei:
H — Hohe des Hockers am hochsten Punkt
L — Lange des Hockers

h ~_Ai S
b i
h
| X < L L/4
| 7 f 1
L L L
7 1

Abbildung 1. Parabolischer Abschnitt des Hockers

(3) Die Hohe des Hockers (H) in Stralenabschnitten muss zwischen 50 und 100 mm und bei
Ausfithrung in Wohngebieten zwischen 100 mm und 120 mm betragen. Die Ldnge (L) muss
zwischen 3 und 5 m betragen.

(4) Die mittlere Steigung der Hockerrampe (Ai) ist zwischen der Linie zu messen, die durch
die Punkte verlduft, die den Anfang und das Viertel des Hockers (L/4) markieren, und seinem
Untergrund. Die durchschnittliche Steigung der Hockerrampe muss zwischen 5% und 10 %
betragen.

(5) Die geometrischen Parameter des Hockers sind gemdl$ den Kriterien der Tabelle 1 oder
den in Anhang 4 angegebenen, anhand der Zielgeschwindigkeit der Fahrt zu bestimmenden
Hockerprofilen auszufiihren.



Strallenabschnitte mit | StraBenabschnitte mit [  Wohngebiete mit
Geschwindigkeitsbeg | Geschwindigkeitsbeg | Geschwindigkeitsbeg
renzung renzung renzung
bis zu 40 km/h bis zu 30 km/h bis zu 20 km/h
Steigung, Ai [%] 5-8 6-9 8-10
Hohe, H [mm] 50-80 60 — 100 100 - 120

Tabelle 1. Geometrische Parameter des Hockers in Abhdngigkeit von der Zielgeschwindigkeit

(6) Bei Fehlen einer gebauten Radfahrinfrastruktur gema8 Anhang 4 Abschnitt B — B muss der
Abstand des Hockers vom Fahrbahnrand 0,70 m betragen. Ein Hocker darf nicht auf gebauten
Fahrradinfrastrukturen liegen.

(7) Die Schriagkante des Hockers in Richtung der Fahrbahngrenze ist mit einer Steigung von
15 % bis 25 % auszufiihren.

Artikel 13. (1) Ein Strallenbrett ist eine konvexe kiinstliche Unebenheit mit einem
trapezformigen Querschnitt parallel zur Achse der Fahrbahn, die die gesamte Breite der Fahrbahn
umfasst (Abbildung 2a).

(2) Ein Strallenpolster ist eine konvexe kiinstliche Unebenheit mit einem trapezférmigen
Querschnitt, parallel und quer zur Achse der Fahrbahn, die einen Teil der Breite der Fahrbahn
bedeckt (Abbildung 2b).

(3) Eine erhohte Kreuzung ist eine konvexe kiinstliche Unebenheit mit einem trapezférmigen
Querschnitt, parallel und quer zu den Achsen der sich iiberschneidenden Fahrbahnen, die die
gesamte Fahrbahnoberfldche an einer StraBenkreuzung bedecken (Abbildung 2c¢).
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(c) Diagramm einer erhéhten Kreuzung
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(d) Langsquerschnitt eines StraBenbrettes, eines StraBenpolsters und einer erhthten Kreuzung

Abbildung 2. Diagramme einer Fahrbahn, eines Fahrpolsters und einer erhohten Kreuzung

(4) Die Steigung der Rampe und die Hohe der kiinstlichen Bodenschwellen nach den
Absitzen 1, 2 und 3 sind gemaR den Tabellen 2 und 3 auszufiihren.

StralRenabschnitte Stralenabschnitte Wohngebiete mit
mit mit Geschwindigkeitsbeg
Geschwindigkeitsbeg | Geschwindigkeitsbeg renzung
renzung renzung bis zu 20 km/h
bis zu 40 km/h bis zu 30 km/h
Steigung, Ai [%] 5-9 9-12 12-15
Hohe, H [mm] 50-80 60 — 100 60 — 100 (120)

Tabelle 2. Geometrische Parameter von Strallenbrettern/erhéhten Kreuzungen je nach
Anwendungsgebiet

(5) Die Hohe H der Strallenbretter muss zwischen 50 und 100 mm betragen. In
Ausnahmefiéllen darf die Hohe 120 mm erreichen, wenn die Bretter als erhohter Fullgdngerweg
ausgefiihrt werden, um den Zugang zum Gehweg zu gewdahrleisten.

(6) Die Hohe H der StralRenpolster muss zwischen 50 und 80 mm betragen. Bei Verwendung
von StralSenpolstern entlang der Strecke eines RLOPP oder eines Abschnitts, der von Fahrzeugen
der GD PBZN und anderer spezialisierter Dienste (Miillabfuhr, StraBenreinigung, Schneeraumung)
genutzt wird, muss die Breite des einzelnen Strallenpolsters auf den jeweiligen Verkehrsspuren je
nach Fahrzeugbegrenzungslinie zwischen 1,70 m und 2,10 m betragen. IThre Anordnung muss der
Abbildung 3 entsprechen. Der Abstand eines Straenpolsters vom Bordstein oder von der
Fahrbahnkante muss zwischen 0,80 m und 1,20 m betragen.

(7) Die Schrdgkante der StralSenpolster auf ihren Seiten muss parallel zur Strallenachse
verlaufen und mit einer Steigung von 15 % bis 25 % erfolgen (Abbildung 3).



Bei einer Bei einer
Geschwindigkeitsbeg | Geschwindigkeitsbeg
renzung von renzung von
bis zu 30 km/h bis zu 20 km/h
Steigung, Ai [%] 5-9 9-12
Hohe, H [mm] 50 -80 60 — 80

Tabelle 3. Geometrische Parameter von Stralsenpolstern je nach Anwendungsgebiet
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(a) getrennte StralSenpolster auf einer zweispurigen Fahrbahn
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(c) getrennte Strallenpolster auf einer mehrspurigen Fahrbahn
Abbildung 3. Diagramme der StralSenpolster

(8) Wird ein Stralenbrett als erhéhter Fulgdngerweg benutzt, so ist seine Oberseite 20 bis

30 mm unterhalb der Oberkante der Fahrbahnlinie auszufiihren, und der Fullgdngerweg ist so
anzuschrégen, dass er die Oberseite des Fahrbretts erreicht.

Artikel 14. Die erhohte Kreuzung ist gemdfl den folgenden geometrischen Anforderungen
auszufiihren:

1. die Hohe des erhohten Pflasters muss zwischen 80 mm und 120 mm iiber der Hohe des

Strallenbelags liegen;

2. der Ubergang vom FuBgingerweg zum erhohten Pflaster der Kreuzung muss den

Anforderungen der Verordnung iiber eine barrierefreie Umwelt nach Artikel 53 Absatz 3 des

Behindertengesetzes in Verbindung mit Artikel 112 Absatz 4, Artikel 169 Absatz 1 Nummer 4

und und Artikel 169 Absatz 4 ZUT entsprechen;

3. die Steigung der Rampe Ai muss zwischen 9 und 15 % betragen;

4. die erhohte Flache muss den Bereich der fiir den RV-Verkehr vorgesehenen Fahrbahn sowie

die fiir FuBgdngeriibergdnge vorgesehenen Bereiche abdecken (Abbildung 4d).

Artikel 15. Konvexe kiinstliche Bodenschwellen miissen sich in den Bereichen der
ausgewiesenen Fullgdngeriibergdnge und an Kreuzungen befinden, wie in Abbildung 4 dargestellt:
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(a) Lage der Stralenpolster im Verhéltnis zu (b) Lage von Hockern in Bezug auf einen
einem Fullgdngerweg FulRgdngerweg

\ [ ]
|
|
|
|
I
(c) ein FuBgdngerweg, der mit einem (d) Erhéhung der Weiterfiihrung der
Strallenbrett erhéht wird FuBRgdngerwege im Kreuzungsbereich durch ein

Strallenbrett

Abbildung 4. Pline von kiinstlichen Bodenschwellen in FuBBgdngeriibergdngen und Kreuzungen

Artikel 16. (1) Kiinstliche Bodenschwellen, die in Langsrichtung auf der Fahrbahn platziert
sind, sind lokale Erh6hungen oder Absenkungen des Gehwegs von 20 bis 50 mm. Sie miissen mit
einer groberen Struktur des Gehwegs befestigt sein als der Hauptteil der Fahrbahn. Es gibt folgende
Arten:

1. konvex, in der Achse der Fahrbahn platziert;

2. konkav, an beiden Enden der Fahrbahn platziert;

3. eine Kombination dieser Losungen.

(2) Die Breite der konvexen kiinstlichen Bodenschwelle nach Absatz 1 Nummer 1 muss
zwischen 0,80 und 1,50 m betragen, wobei auf beiden Seiten ein Streifen der Fahrbahn zwischen
2,00 und 2,50 m Breite vorhanden ist, wie in den Abbildungen 5a und 5c dargestellt.

(3) Die Breite der in Absatz 1 Nummer 2 genannten kiinstlichen Unebenheit muss zwischen
0,50 und 1,00 m betragen. Die Breite des verbleibenden Teils der Fahrbahn muss, wie in
Abbildung 5b dargestellt, zwischen 4,50 m und 5,00 m betragen.

(4) Kiinstliche Unebenheiten an beiden Enden der Fahrbahn diirfen nur auf einer
EinbahnstralSe angebracht werden.
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(5) Die in Absatz 1 genannten kiinstlichen Bodenschwellen miissen so gebaut oder installiert
sein, dass das Entwéssern der Fahrbahn nicht verhindert wird. Erforderlichenfalls sind zusatzliche
Bauteile zu konstruieren und zu bauen, um eine ordnungsgemafie Entwdsserung zu gewahrleisten.

(6) In Abschnitten, in denen RLOPP in Betrieb ist, ist es nicht zuldssig, eine kiinstliche
Bodenschwelle nach Absatz 1 zu legen.

meomoap'lL nAamHo 3a gBuxkeHue meomoap,IL ,Ilmpomoap’ill nAamHo 3a gBukeHue ,Ilmpomoapﬂb lllmpomoap’IL nAamHo 3a gBuwkeHue ’I'mpomoaqu

— S = N

=20 mm
<50 mm
220 mm
<50 mm

220 mm
250 mm
220 mm
<50 mm

1= 2,00m), 12200m) L, L  =450m L L 22,00 m 2200m
T=2,50 m1 1<2,50 m1 771 <500m 7171 <250 m <250 nf
>0.80m 20,50 m 20,50 m 20,50 m 2080m [2050m

<150 m <1,00m <100 m <075m <150m  <075m
(a) (b) (©
TPOTOAp seitlicher Gehweg
TJIaTHO 3a [BW)KeHHe Fahrbahn 3a
TpOTOap seitlicher Gehweg

Abbildung 5. Diagramme der kiinstlichen Bodenschwellen in Lingsrichtung auf der Achse des
Weges/der StralSe

Artikel 17. (1) Auf StraBen, die Teil von RLOPP-Strecken oder von Fahrzeugen der
Generaldirektion fiir Brandschutz und Bevolkerungsschutz (GD PBZN) und anderer spezialisierter
Dienste (Miillabfuhr, Stralenreinigung, Schneerdumung) genutzt werden, ist nur der Bau von
StralRenpolstern zuldssig.

(2) Konvexe kiinstliche Bodenschwellen miissen gemélS den Anforderungen der in Artikel 14
Absatz 2 genannten Verordnung auf der Fahrbahn gebaut oder eingebaut sein.

Artikel 18. Konvexe kiinstliche Bodenschwellen sind wie folgt zu positionieren:

1. in einem Abstand von mindestens 25 m vor einer Strallenstruktur iiber der Fahrbahn
oder vor einem Teil davon, der sich in einer Hohe von weniger als 5,50 m von der
Fahrbahnoberfldche befindet;

2. in einer Entfernung von mindestens 25 m vor einem Teil einer Einrichtung, die die
Stralle durchquert, oder einer unter der Stralle gelegenen Einrichtung;

3. in einer Entfernung von mindestens 20 m von einem Bahniibergang oder einer
Eisenbahnstrecke.

Artikel 19. (1) Konvexe kiinstliche Bodenschwellen miissen unter verschiedenen
meteorologischen Bedingungen tagsiiber und nachts sichtbar sein.

(2) Der Abschnitt der Fahrbahn, auf dem konvexe kiinstliche Bodenschwellen angebracht
sind, ist gemall BDS EN 13201-2 ,,Strallenbeleuchtung — Teil 2: Giitemerkmale® zu beleuchten.

(3) Die Beleuchtung konvexer kiinstlicher Bodenschwellen, bei denen es sich auch um
FuBBgdngerwege handelt, erfolgt gemall der in Artikel 14 Absatz 1 RTA genannten Verordnung tiber
die Stralenverkehrssignalisierung mit Strafenmarkierungen.
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Artikel 20. Die  Signalisierung  konvexer  kiinstlicher = Bodenschwellen = mit
StralRenmarkierungen erfolgt gemal den Bestimmungen der in Artikel 14 Absatz 1 RTA genannten
Verordnung iiber die Stralensignalisierung mit Straenmarkierungen.

Artikel 21. Konvexe kiinstliche Bodenschwellen miissen gemdf den Bestimmungen der in
Artikel 14 Absatz1 RTA genannten Verordnung iiber die StraBensignalisierung mit
Verkehrszeichen durch Verkehrszeichen angezeigt werden.

Abschnitt I1I
Situationsanderungen auf der Fahrbahn

Artikel 22. Die Situationsdnderungen auf der Fahrbahn, die sich auf die Fahrbewegung der
Fahrzeuge auswirken, sind:

1. horizontale Verschiebungen, einschlieflich der Schikanen auf der Mittellinie der Fahrbahn

oder einzelnen Verkehrsspuren;

2. Geometriednderung an Kreuzungen;

3. Verringerung der Radien der Bordsteinkurven;

4. Ersetzung bestehender Kreuzungen durch Kreisverkehre.

Artikel 23. (1) Eine Schikane ist die beabsichtigte Konstruktion zweier oder mehrerer
aufeinanderfolgender horizontaler Versetzungen der Fahrbahnachse in einer Richtung, die quer zur
Fahrtrichtung verlauft, wenn das Geldnde dies nicht erfordert (Abbildung 6).

45 - 60°
oo
——
o
O
L Ly L
7 7

(a) eine horizontale Versetzung

13



. 45 - 60° / @

-Gl

L Ly L L L
7 1

-

(b) eine Schikane
Abbildung 6. Diagramme der horizontalen Versetzungen

(2) Die Breite der Fahrbahn oder der Verkehrsspur (B) im Bereich der horizontalen
Versetzungen ist anhand der Abbildung 7 zu bestimmen.

JAN

B = 3,00
= 15 B = 3,50
: B = 4,00
3 Ty > B B = 4,50
£ B = 4,75
§ 10
: B = 5,00
T Tg< B B:=550
s 5 A To=8
3 >
< 2 3 4 5 6 7

AvbaboyuHa Ha ommecmBaHemo Tq [m]
Abbildung 7. Graph zur Aufzeichnung der Breite der Fahrbahn B

IIb100UriHA Ha OTMECTBAHETO Tiefe der Versetzung
HObmxunHa Lo Ha oTMecTBaHeToO [T] Lange Lo der Versetzung [t]

(3) Horizontale Versetzungen mit Tiefe T, kleiner als die Fahrbahnbreite (To < B) sind zu
verwenden, um die Geschwindigkeit auf 40 + 50 km/h zu begrenzen. Soll die Fahrgeschwindigkeit
auf weniger als 40 km/h begrenzt werden, so muss der Abstand grofer sein als die Fahrbahnbreite
(To>B)
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(4) Der Abstand zwischen zwei aufeinanderfolgenden horizontalen Versetzungen L muss auf
Stralen des sekunddren Stralennetzes zwischen 10 und 30 m und auf Straen des priméren
Strallennetzes zwischen 30 und 50 m betragen.

(5) Horizontale Versetzungen koénnen auf einem bestehenden Abschnitt mit
Strafenmarkierungen und geeigneten technischen Mitteln oder stadtischen Einrichtungen gemaéld
Anhang 5 vorgenommen werden.

Artikel 24. Die Geometriednderung einer Kreuzung ist die absichtliche Verzerrung der
Mittellinien der Fahrbahn/Verkehrsspuren innerhalb des Kreuzungsbereichs durch Verschiebung des
Bordsteins und der Mittellinien, Neuorganisation des Parkplatzes vor und nach der Kreuzung, wie in
den Abbildungen 8 und 9 dargestellt.

ocmpoB uAau u3gaBaxe Ha
6opglopHama AuHus

=

o & I

o j]

w = ElS

= wy ol

Al | /U/ '”E'

o~ ol
1| Q
S| 3
o|&

Abbildung 8. Diagramm fiir die Geometriednderung einer Dreibahnkreuzung auf einer

SekunddrnetzstralSe
OCTpOB WIW U3/]aBaHe Ha OOp/IFOpHATa JIMHUS Projektion einer Insel oder einer Bordsteinlinie
(ipu ocTpOB) (im Falle einer Insel)
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(a) fiir Strallen mit einer Spurweite von mehr (b) fiir Strallen mit einer Begrenzungslinie von
als 12 m und Gegenverkehr hochstens 12 m und einem Einwegverkehr

Abbildung 9. Diagramme der Anderungen der Kreuzungsgeometrie

Artikel 25. Die Radien der Bordsteinkurven sind an Kreuzungen zu verkleinern, um die
Verkehrsgeschwindigkeit in einer Rechtskurve zu begrenzen und die Uberquerungsstrecke fiir
Fulgénger zu verringern.

Artikel 26. Kreisverkehre werden im Einklang mit den Anforderungen der in Artikel 75
Absatz 4 ZUT genannten Verordnung in stddtischen Gebieten und auflerhalb ihrer Grenzen im
Einklang mit der in Artikel 36 des Strallengesetzes genannten Verordnung konzipiert und
durchgefiihrt.

Artikel 27. Die Situationsverdnderungen auf der Fahrbahn, die sich auf die Wahrnehmung der
Fahrer auswirken, sind:

1. lokale Verengung zwischen den Kreuzungen;
2. Inseln auf der Fahrbahn;
3. versetzte seitliche Fullgdngerwege.

Artikel 28. (1) Lokale Verengungen konnen einseitig und zweiseitig sein (Abbildung 10).

(2) Die Lénge des Verengungsbereichs muss zwischen 5 m und 10 m betragen. Weitere
Verengungen an bestimmten Stellen sind zuldssig, diirfen jedoch 20 m nicht iiberschreiten.

(3) Die Breite einer Fahrbahn mit zwei aktiven Fahrspuren im Verengungsbereich muss
zwischen 4 m und 5 m betragen.

(4) In Féllen, in denen durch die Einfiihrung einer ortlichen Verengung die erforderliche
Begrenzungswirkung nicht erreicht wird und/oder die Bedingungen fiir Fulgéngeriiberquerungen
verbessert werden miissen, ist die ortliche Verengung in Kombination mit einem Stralenbrett
durchzufiihren (Anhang Nr. 1).
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5m
5

I
i

£20m <20m

(a) einseitige lokale Verengung (b) bilaterale lokale Verengung

Abbildung 10. Diagramme der lokalen Verengungen

Artikel 29. (1) Zentrale Inseln als geschwindigkeitsbegrenzende Einrichtungen in
FuBBgdngerbereichen sind gemals Abbildung 11 auszufiihren.

napkux2 napkuxe2
AeHma /| N\ AEHMa

VHT3UI0U

e
i e
_JOLIELH _ 8
e (P q) 8
s O S e
i <= VTV J0U P NE
: ] i
P~
— ~
: FHA’IEiHH_ Al
L 20,00 {3
1 il
"npu o3eaenHsBaxe ¢ Bucoka pacmumeaHocm
MapKUHT JIeHTa Parkspur
*[1pU 03eJIeHsIBaHe C BUCOKA PACTUTETHOCT * bei Landschaftsgestaltung mit hoher Vegetation

Abbildung 11. Ein Diagramm einer zentralen Insel fiir Fuigdngeriibergdnge

(2) Die Mindestbreite einer zentralen Insel betrdgt 2,00 m. Bei rdumlichen Einschrdankungen
kann die Breite auf 1,50 m verringert werden. Wird als Teil der zentralen Insel eine Flache mit
hoher Vegetation zur Verfiigung gestellt, so betrdgt die Mindestbreite 3,00 m und kann bei

rdumlichen Einschrankungen auf 2,50 m verringert werden.
(3) Die Mindestbreite der Verkehrsspuren im Bereich der mittleren Insel betrdgt 2,75 m. Ist
die zentrale Insel auf einer horizontalen Kurve mit einem Radius von weniger als 100 m gelegen, so

betrdgt die Mindestbreite der Verkehrsspuren 3 m.
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(4) Der fiir FuBgdnger bestimmte Gehweg im Inselgebiet kann von anderer Farbe und/oder
Textur sein.

(5) Wenn der Bau einer zentralen Insel nicht die erforderliche einschrdnkende Wirkung
entfaltet und/oder die Bedingungen fiir Fulgdngeriibergdnge verbessert werden miissen, kann die
Insel in Kombination mit kiinstlichen Bodenschwellen ausgefiihrt werden (Anhang Nr. 1).

Artikel 30. (1) Die versetzten seitlichen Gehwege sind so zu gestalten, dass an Kreuzungen
kiirzere Fullgdngeriibergdnge, niedrigere Wendegeschwindigkeiten und/oder eine bessere Sicht fiir
alle Verkehrsteilnehmer gewéhrleistet sind. Sie sind auf Stralen mit breiten Verkehrsspuren zu
implementieren, indem sie an der Kreuzung oder auf Strallen mit zuldssigem Parken verengt
werden, indem die Breite von der Parkspur entfernt wird (Abbildung 12).

(2) Der verengte Teil der Fahrbahn auf Einbahnstralen muss mindestens 3,50 m und auf
Zweibahnstrallen 5,00 m betragen.

(3) Die Léange des herausragenden Bereichs muss, wie in Abbildung 12 dargestellt, mindestens
5,00 m von der angrenzenden Bordsteinlinie der Strale entfernt sein, die durchquert wird.

L 25,00 m L L 25,00 m ]
= 7 1 1
o
<
[Te]
Al
\ E
(=)
e S
\  u
x AN
=
o
o
o
X
=X
[=]
o
o
c
=]
L
o
| ABYMOCOUHO BIDKEHHE : | Gegenverkehr&

Abbildung 12. Diagramm der seitlichen Gehwege an einer Kreuzung
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Abschnitt IV

Geschwindigkeitsbegrenzungsinseln aulerhalb stidtischer Gebiete

Artikel 31. Die Inseln in der Fahrbahn werden fiir eine situative Anderung der Verkehrsspur
genutzt, was zu einer Verringerung der Geschwindigkeit fiihrt. Sie werden in Ubergangszonen
untergebracht, in denen die Verkehrsgeschwindigkeit wie folgt verringert werden soll:

1. eine Schikanen-Insel, die dazu dient, die Verkehrsgeschwindigkeit in eine Richtung
zu verringern.

ocTpoB ¢ bop/ropu ¢ mucMmMa MUHUMYM eine Insel mit Bordsteinen mit einem MINIMUM von
CBeT/I00TpaguTeTHA KabapH npe3 4T retroreflektierende Stralenmarkierungsknopfe durch 4 t

Abbildung 13. Diagramm fiir das mégliche Verkehrsmanagement mit einer Schikanen-Insel beim
Eintritt in ein stddtisches Gebiet

2. zweiseitige zentrale Insel, die dazu dient, die Fahrtgeschwindigkeit in beide
Richtungen zu verringern.

0CTpoB ¢ boparopu ¢ mrcMma MUHUMYM eine Insel mit Bordsteinen mit einem MINIMUM von
CBeT/100TpaguTeIHA Kabapu npes 4t retroreflektierende Strafenmarkierungsknépfe durch 4 t

Abbildung 14. Diagramm fiir das mégliche Verkehrsmanagement mit einer zweiseitigen zentralen
Insel
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3. zentrale Insel, die dazu dient, die Breite der Verkehrsspuren zu verringern, ohne die
Gesamtbreite der StralSe zu verdndern.

Abbildung 15. Diagramm fiir das mégliche Verkehrsmanagement mit einer zentralen Insel

ocTpoB ¢ bopropu ¢ mmucMmMa MUHUMYM eine Insel mit Bordsteinen mit einem MINIMUM von
CBeT/I00TpauTeTHA KabapH npe3 4T retroreflektierende Stralenmarkierungsknopfe durch 4 t
Abschnitt V

Fahrbahnmarkierungen zur Beruhigung des Verkehrs

Artikel 32. (1) Querliegende und léngliche Strafenmarkierungen kénnen verwendet werden,
um die Fahrgeschwindigkeit gemdB den Anforderungen der Verordnung iiber die
Strallensignalisierung mit Strafenmarkierungen nach Artikel 14 Absatz 1 RTA und/oder mit
Langsstreifen in einer Farbe und Textur zu verringern, die sich von denen des Gehwegs
unterscheiden.

(2) Querliegende Markierungen miissen optisch und/oder strukturiert sein.

(3) Langsmarkierungen und/oder Langsstreifen nach Absatz 1 sind in der Mitte und/oder an
beiden Enden der Fahrbahn vorzunehmen.

Om
150m
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Abbildung 16. Diagramm fiir das mogliche Verkehrsmanagement mit Léingsstreifen
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Kapitel Drei

BESCHAFFUNG, ENTWURF, KOORDINIERUNG, ZULASSUNG UND AUSFUHRUNG
VON KUNSTLICHEN BODENSCHWELLEN UND ANDEREN
GESCHWINDIGKEITSBEGRENZENDEN EINRICHTUNGEN

Artikel 33. (1) Die verwaltende Administration der Strafe oder der Eigentiimer der StralSe
beauftragt die Vorbereitung von Projekten fiir den Bau oder die Installation von kiinstlichen
Bodenschwellen und anderen geschwindigkeitsbegrenzenden Einrichtungen auf der Fahrbahn.

(2) Die verwaltende Administration der Stralle oder der Eigentiimer der Hauptstrale gibt die
in Absatz 1 genannten Projekte im Rahmen von Kreuzungen in Auftrag und fiihrt sie durch, bei
denen Strallen mit verschiedenen Eigentiimern sich iiberschneiden oder voneinander trennen oder
sich auf einer und derselben Ebene zusammenlegen.

(3) Féllt eine Stralle des nationalen Stralennetzes mit einer Strale in einem stadtischen Gebiet
zusammen, so wird die Vorbereitung des in Absatz 1 genannten Vorhabens durch einen Vertrag
zwischen der Agentur fiir StraBeninfrastruktur (RIA) und der betreffenden Gemeinde in Auftrag
gegeben.

Artikel 34. (1) Die Projekte werden in Form eines konzeptionellen und technischen Entwurfs
oder eines eigenstdndigen technischen Entwurfs vergeben und durchgefiihrt.

(2) In stddtischen Gebieten kdnnen Projekte fiir das gesamte Gebiet des Ortes, fiir einen Teil
davon — einen Stadtteil, ein Gebiet, einen Wohnkomplex oder fiir eine Einzelstrale — vergeben
werden.

(3) Die Vergabe von Projekten aullerhalb stddtischer Gebiete kann ein Teil eines
Investitionsvorhabens fiir Neubau, Sanierung oder Wiederaufbau oder als eigenstdndiges Projekt
sein.

Artikel 35. Das Projekt wird auf der Grundlage einer detaillierten Leistungsbeschreibung fiir
die Konzeption erstellt, der die vom offentlichen Auftraggeber zur Verfiigung gestellten
erforderlichen Ausgangsdaten beigefiigt sind.

Artikel 36. Das Projekt in der Phase der ,konzeptionellen Gestaltung® muss Folgendes
umfassen:

1. Erlduterung;
2. Lage;
3. Verkehrsorganisation.

Artikel 37. Das Projekt in der Phase der ,,technischen Gestaltung®“ muss Folgendes umfassen:
Erldauterung mit Anlagen;

1. Lage;
Langsprofil — nach Ermessen des Gestalters;
Querschnittprofile und -details;
Plan der Designflache;
Entwdésserungsplan;
Verkehrsorganisation;
. voriibergehende Verkehrsorganisation und Verkehrssicherheit.

Artikel 38 Die Projekte werden von technisch kompetenten Personen vorbereitet, die {iber
umfassende Konstruktionskompetenz in folgenden Teilen verfiigen: ,,Verkehrsplanung und -
gestaltung®, ,,Verkehrsorganisation und Sicherheit und voriibergehende Verkehrsorganisation und
Verkehrssicherheit“, herausgegeben von der Ingenieurkammer fiir Investitionsplanung der Republik
Bulgarien.

Artikel 39. Der in Artikel 33 genannte 6ffentliche Auftraggeber koordiniert die Projekte mit
den jeweils zustdndigen Behorden nach dem in Artikel 3 Absatz 3 RTA festgelegten Verfahren.

NOUAWN
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Artikel 40. Nach der Durchfiihrung des in Artikel 34 Absatz 1 genannten Projekts wird der
Abschnitt nach dem im ZUT festgelegten Verfahren in Betrieb genommen und der Verkehr
wiederhergestellt.

Kapitel Vier

ZUSTANDIGKEITEN UND PFLICHTEN. KONTROLLE

Artikel 41. Organisation und Finanzierung von Téatigkeiten im Zusammenhang mit dem Bau
und der Installation von kiinstlichen Bodenschwellen und anderen geschwindigkeitsbegrenzenden
Einrichtungen auf der Fahrbahn sind Pflicht und Zustidndigkeit der die Strafe verwaltenden
Administration oder des Eigentiimers der Stral3e.

Artikel 42. Die verwaltende Administration der Strale oder der Eigentiimer der Strafe ist
verpflichtet, die geschwindigkeitsbegrenzenden Einrichtungen in einem unbeschéddigten Zustand zu
halten, der einen sicheren Betrieb gewdhrleistet.

Artikel 43. Die fiir die Straenverwaltung zustdandige Verwaltung oder der Straleneigentiimer
fiihrt eine erste und regelméRige Uberpriifung der geschwindigkeitsbegrenzenden Einrichtungen
durch, tiberwacht und berichtet {iber die Auswirkungen ihrer Einfiihrung, was Folgendes umfasst:

1. Daten tiiber die aufgetretenen Verkehrsunfélle;

2. Verhalten der Verkehrsteilnehmer;

3. Verkehrsgeschwindigkeit;

4. Erstellung eines Berichts auf der Grundlage der oben genannten Daten, in dem die Vor- und
Nachteile der ergriffenen Mallnahmen analysiert werden;

5. Gegebenenfalls einen Vorschlag fiir Folgemalinahmen.

Artikel 44. Fiir gebaute und installierte geschwindigkeitsbegrenzende Einrichtungen
dokumentiert und fiihrt die verwaltende Administration der Stralle oder der Eigentiimer der Strafle
gemdll der Verordnung Nr. RD-02-20-19 vom 12. November 2012 iiber die Instandhaltung und
laufende Instandsetzung von Stralen (SG Nr. 91 vom 2012) technische Aufzeichnungen,
einschlieflich einer Datenbank der Untersuchungen, Inspektionen, Audits und Priifungen der
Einrichtungen zur Feststellung ihres Betriebszustands, zur Ermittlung der Ursachen der
aufgetretenen Schdden und Miéngel und der Notwendigkeit, die Gerdte in ihrer Integritit zu
reparieren oder zu ersetzen.

Ubergangs- und Schlussbestimmungen

Artikel 1. Die Verordnung wird auf der Grundlage von Artikel 24a Absatz 2 RTL erlassen
und hebt die Verordnung Nr. RD-02-20-10 von 2012 {iber die Bedingungen fiir den Bau oder die
Installation von kiinstlichen Bodenschwellen und anderen geschwindigkeitsbegrenzenden
Einrichtungen und die diesbeziiglichen Anforderungen auf (veroffentlicht in der SG-Ausgabe Nr. 56
von 2012 in der gednderten Fassung, SG-Ausgabe Nr. 32 von 2015).

§ 2. (1) Bestehende kiinstliche Bodenschwellen und andere geschwindigkeitsbegrenzende
Einrichtungen sind wie folgt mit den Anforderungen dieser Verordnung in Einklang zu bringen:

1. innerhalb der Grenzen stddtischer Gebiete nach Erstellung des einschldgigen Plans
oder Projekts gemdRl Artikel 3 Absatz 1 Nummer 2 im Einklang mit dem GPOD oder nach dessen
Aktualisierung gemal der in Artikel 3 Absatz 3 RTA genannten Verordnung;

2. aullerhalb der Grenzen stddtischer Gebiete nach der Erstellung eines POBD oder
einer Aktualisierung des bestehenden POBD gemall der in Nummer 1 genannten Verordnung.
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(2) Bestehende kiinstliche Bodenschwellen und andere geschwindigkeitsbegrenzende
Einrichtungen, die nicht mit den Anforderungen dieser Verordnung in Einklang gebracht werden
konnen, sind zu entfernen.

§ 3. Die Kontrolle der Durchfiihrung der Verordnung wird den Stellen {ibertragen, die fiir die
Uberwachung der Einhaltung der Verkehrsvorschriften zustindig sind, die vom Innenminister, der
Nationaldirektion fiir Baukontrolle (NCCD), den Biirgermeistern der betreffenden Gemeinden oder
von ihnen erméchtigten Personen im Rahmen ihrer Zustidndigkeiten benannt werden.

§ 4. (1) Die eingeleiteten Zulassungsverfahren fiir Investitionsprojekte und die Erteilung einer
Baugenehmigung werden im Einklang mit dem vorherigen Verfahren abgeschlossen.

(2) Fir ein Investitionsprojekt, das eingeleitet wurde, und die Erteilung einer
Baugenehmigung gelten ab dem Tag als eingeleitet, an dem das Investitionsprojekt der zustdandigen
Behorde zur Genehmigung vorgelegt wird. Das Vorliegen eines genehmigten konzeptionellen
Investitionsprojekts gilt ebenfalls als Einleitung des Verfahrens.

§ 5. Die Verordnung tritt am Tag ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt in Kraft.
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Anhang Nr. 1 zu Artikel 3 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe k, Artikel 28 Absatz 4 und
Artikel 29 Absatz 5

Maogliche Kombinationen von geschwindigkeitsbegrenzenden Einrichtungen
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(b) Ein Diagramm einer bilateralen lokalen Verengung in Verbindung mit einem Stralenbrett
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napkuH2
AEHMa

napkuHz
AeHmMa

20,00 m L

“npu o3eAeHsBaHe ¢ Bucoka pacmumeAHocm

$'5.06(156) m

=275 m

TIAPKUWHT JIEHTa

Parkspur

*[pU 03eJIeHsIBAHE C BUCOKA PACTUTETHOCT

* bei Landschaftsgestaltung mit hoher Vegetation

(c) Ein Diagramm einer zentralen Insel in Verbindung mit Stralenbrettern

| 23,50 m | egHonocouHo gBukeHue
25,00 m' gBynoco4yHo gBukeHue

| €JHOITIOCOYHO ABHU>XE€HHE

| Einbahnverkehr
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| JIBYTIOCOYHO JIBW)KEHHe | Zweibahnverkehr

d) Ein Diagramm einer Kombination aus versetzten seitlichen Gehwegen, Verringerung der Radien
der Bordsteinkurven und eines Stralenbrettes an einer Kreuzung zwischen einer Strafe der priméaren
und einer Stralle des sekunddren Strafennetzes

(e) Ein Diagramm einer Kombination aus versetzten seitlichen Gehwegen, Verringerung der
Radien der Bordsteinkurven und einer erhéhten Kreuzung
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Anhang Nr. 2 zu Artikel 3 Absatz 5

Geschwindigk Anwendbarkeit nach StraBenklassifizierung Design- Anwendbar | Anwendbar
eitsbegrenzend Geschwindi auf aullerhalb
e und gkeit, km/h | stddtischen stadtischer
verkehrsberuhi StralSen Gebiete *
gende
Einrichtung Positionierung Nach Stralenklassifizierung Je nach den davon
wahrgenommenen
Aufgaben
Strafen | Stralen | StraBen | Zugangzu | Wichtigste
der der der Notdienste | Transporta
Klasse II | Klassen | Klassen n der
[I/IV. | Vund VI
Kiinstliche Bodenschwellen
Ein Hocker zwischen 0 o ® 0 d 10 - 50 o d
Kreuzungen
Strafenpolster zwischen D ® ® ® ® 20-60 ® o
Kreuzungen
Strafenbrett zwischen i o ® 0 (] 20-60 () Qo
Kreuzungen
Erhohter beides 0 o ® 0 D 20 - 60 o ()
FulRgdngerweg
Erhohte an einer 0 (] ® D D 20 - 60 o )
Kreuzung Abzweigung
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Kiinstliche zwischen i (] ® () 0 20-40 o
langliche Kreuzungen
Bodenschwelle
n
Situative Anderungen, die sich auf den Verkehrsverlauf der Kraftfahrzeuge auswirken
Horizontale zwischen (] o ® ® ® 30 - 60 o
Versetzungen Kreuzungen
der Fahrbahn
Schikanen zwischen i o ® (] (] 30 - 60 ()
(Serie Kreuzungen
horizontaler
Versetzungen)
Anderung der an einer 0 (] ® ® ® 20 - 40 o
Geometrie an | Abzweigung
Kreuzungen
Kleiner an einer 0 () ® () () 20 -50 o
Kreisverkehr Kreuzung
GroBer an einer o (] 0 o ® 30-90 o
Kreisverkehr Kreuzung
Verringerung an einer 0 (] ® (] 0 10-30 o
der Radien der Kreuzung
Bordsteinkurve
n
Situative Verdnderungen, die sich auf die Wahrnehmung der Fahrer auswirken
Versetzte an einer o o ® () ® 20-60 o
seitliche Kreuzung
Gehwege
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Lokale zwischen ® () 20-50
Verengung Kreuzungen
Insel in der beides ® () 20-60
Fahrbahn
Markierung
Optische zwischen - - 30-90
Quermarkierun | Kreuzungen
g
Akustische zwischen - - 30-90
Quermarkierun | Kreuzungen
g
Léngsstreifen zwischen - - 30-90
Kreuzungen
Sonstige Einrichtungen
Pflaster in beides ® ® 20-90
verschiedenen
Farben und
Texturen
Wechselverkeh zwischen ® ® 30-90
rszeichen Kreuzungen
Legende:

@ - zutreffend

(» — nur in bestimmten Fallen zutreffend

[] — nicht zutreffend

* Anmerkung: Kiinstliche Unebenheiten diirfen nicht auf Nationalstraen angewandt werden.
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Anhang Nr. 3 zu Artikel 10 Absatz 2

Diagramme eines Strallenbrettes und eines Stralenpolsters auf einer Strafle mit einer
Langssteigung zwischen 5 und 10 %

L 2350m

=
=

I
20,60 m

L <10,00 m L

Al =10%

5% < = 10%
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Anhang Nr. 4 zu Artikel 12 Absétze 5 und 6

Hohenprofile, abhangig von der Zielgeschwindigkeit

i =
| N
| o
|
T
|
|
|
)
a4
AL LA y0T0m
Vmax € 20 km/h
Ai =8,0% - 10,0%
L=300-500m
H =100 -120 mm
0,96H H=100-120
o3en O0.64H 084H o
e ] —___—‘___'_—‘——'———_.__

L/10

L=3,00-500m

L
1 il
Vmax = 30 km/h
Ai = 6,0% - 9,0%
L=3,00-500m
H=60-100
0seH  064H 084H  096H  H=60-100 mm e
 — e —
L/10
L L=3,00-500m L
1 1
Vmax < 40 km/h
Ai=5,0% - 8,0%
L=3,00-500m
H=150-80 mm
0.36H 0.64H 0.84H 0,96H H =50 - 80 mm
i | T E—
L/10
L=300-500m L
1
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Anhang Nr. 5 zu Artikel 23 Absatz 5

Diagramme der Schikanen, geformt mit Markierungen und beweglichen Pflanzentépfen

kawna

MapkupoBkaE
C 03eneHsBaHe E

45 - 60°

Kalllla - 03e/IeHsIBaHe ein Pflanzentopf — Landschaftsgestaltung
MapKHpOBKa Markierung

(a) eine Schikane mit beweglichen Pflanzentépfen und Markierungen

mapkupoBka

kawna
€ 03eAeHsiBaHe

— —

Kalllla - 03eJIeHsIBaHe ein Pflanzentopf — Landschaftsgestaltung
MapKUpOBKa Markierung

(b) eine Schikane mit beweglichen Pflanzentdpfen, Markierung und Umstrukturierung des
Parkplatzes

MINISTERIN FUR REGIONALE ENTWICKLUNG UND OFFENTLICHE
ARBEITEN:
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INNENMINISTER:

VIOLETA KORITAROWA

KALIN STOJANOW
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