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Projekt ustawy

Federalne Ministerstwo Cyfryzacji i Transportu

Dwudzieste drugie rozporzadzenie w sprawie dostosowania
bezpieczenstwa statkow

A. Problem i cel

Dwudzieste drugie rozporzadzenie w sprawie dostosowania bezpieczenstwa statkOw
zmienia zatgczniki do ustawy o bezpieczenstwie statkow (SchSG) i ustawy o zadaniach
rzadu federalnego w zakresie zeglugi morskiej (SeeAufgG), a takze rozporzadzenie w
sprawie kwalifikacji marynarzy w zegludze morskiej (See-BV).

Zmiany w zatgczniku do SchSG transponujg miedzynarodowe zobowigzania Republiki
Federalnej Niemiec do prawa krajowego w celu dalszego rozwoju bezpieczenstwa
transportu morskiego i ochrony Srodowiska morskiego oraz ustanowienia indywidualnych
obowigzkéw w uzasadnionych przypadkach.

W zakresie bezpieczenstwa statkbw do prawa niemieckiego wprowadza sie w
szczegolnosci  rezolucje przyjete przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) w sprawie zmiany niektorych kodekséw i
wytycznych (IMSBC, IGC, HSC, MODU, SPS) zwigzanych z Miedzynarodowg konwencja
0 bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) z 1974 r. Miedzy innymi Miedzynarodowy
morski kodeks bezpiecznego przewozu statych tadunkéw masowych (kodeks IMSBC)
zostat zaktualizowany w celu uwzglednienia nowych definicji, odniesien i wymagan
dotyczacych fadunkéw, ktére moga podlega¢ dynamicznemu rozdzieleniu. Zmiany
Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia statkow przewozacych skroplone
gazy luzem (kodeks IGC) dotycza uwzglednienia drzwi wodoszczelnych w obliczeniach
statecznosci w  stanie  uszkodzonym. Zmiany Miedzynarodowego kodeksu
bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r. i 2000 r. (kodeks HSC 1994 i kodeks HSC
2000), ktére wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2024 r., odnoszag sie do Srodkow i
urzgdzen ratowniczych oraz tgcznosci radiowej, a takze do wykazu wyposazenia do
Swiadectwa bezpieczenstwa jednostek szybkich ~w  zakresie = modernizacji
ogolnoswiatowego morskiego systemu tgcznosci alarmowej i bezpieczenstwa GMDSS.
Modernizacja odnosi sie rowniez do zmian kodeksow MODU z 1989 i 2009 r. dotyczacych
budowy i wyposazenia ruchomych morskich platform wiertniczych (kodeks MODU 1989 i
kodeks MODU 2009) oraz kodeksu bezpieczenstwa statkéw specjalnego przeznaczenia z
19832008 r.

W dziedzinie $rodowiska nalezy wspomnie¢ o rezolucjach Komitetu Ochrony Srodowiska
Morskiego IMO zmieniajagcych Konwencje MARPOL (Miedzynarodowg konwencje o
zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r.) i protokotach z 1978 r. i
1997 r. do tej konwencji oraz Miedzynarodowg konwencje w sprawie kontroli szkodliwych
systemow przeciwporostowych na statkach z 2001 r. (konwencja AFS). Zmiang konwenciji
MARPOL dodano do zatgcznika VI do konwencji postanowienia dotyczace wprowadzenia
i wdrozenia wskaznika efektywnosci energetycznej istniejacych statkow (EEXI) oraz

Notyfikowano zgodnie z dyrektywa (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 9 wrzed$nia 2015 r. ustanawiajgcg procedure udzielania informacji w dziedzinie
przepisbw technicznych oraz zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego
(Dz.U. UE L 241 z 17.9.2015, s. 1)
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operacyjnego wskaznika intensywnosci emisji dwutlenku wegla (CIl) w celu zmniejszenia
emisji gazow cieplarnianych ze statkow.

Ponadto, w zatgczniku | do konwencji MARPOL wprowadzono zakaz stosowania i
przewozenia w celu wykorzystania jako paliwa ciezkiego oleju na statkach na wodach
Arktyki. Zmiang konwencji AFS przyjeto na catym Swiecie jednolite Srodki majgce na celu
ograniczenie stosowania cybutryny biobéjczej w systemach przeciwporostowych.

Zmiana zalgcznika do SeeAufgG uwzglednia w pkt 1 i 2 zalgcznika zmiany Konwencji,
ktore zostaty wprowadzone na szczeblu krajowym.

Zmiana See-BV stuzy skorygowaniu btedéw redakcyjnych.

B. Rozwigzanie; korzysSci

Przyjecie dwudziestego drugiego rozporzadzenia w sprawie dostosowania
bezpieczenstwa statkéw na podstawie § 15 SchSG oraz 88 15 i 9 SeeAufgG.

Dekretem 22. rozporzadzenia w sprawie dostosowania bezpieczehnstwa statkbw Niemcy
wypetniaja swoje  zobowigzanie do wdrozenia miedzynarodowych  wymogow
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

C. Alternatywy

Brak.

D. Wydatki budzetowe 2z wytaczeniem kosztéw przestrzegania
przepisow

Brak.

E. Koszty przestrzegania przepisow

E.1 Koszty przestrzegania przepisOw obcigzajace obywateli

Rozporzadzenie nie wigze sie z nowym kosztem przestrzegania przepiséw dla obywateli.

E.2 Koszty przestrzegania przepisow dla przedsiebiorstw

W przypadku przedsiebiorstw nie ma kosztow przestrzegania przepisow wykraczajgcych
poza zobowigzania miedzynarodowe.

Projekt rozporzgdzenia wdraza miedzynarodowe zobowigzania 1:1. W zwigzku z tym nie
ma zastosowania rozporzadzenie ,one-in, one-out” w odniesieniu do nowych inicjatyw
regulacyjnych rzadu federalnego.

E.3 Koszty przestrzegania przepiséw dla organéw wiadz

Zmiany w miedzynarodowych instrumentach przyjetych przez Komitet Bezpieczehstwa
Morskiego IMO to wyjasnienia, zmiany lub uzupetnienia istniejgcych zobowigzan, ktére sa
uwzgledniane w istniejgcych procedurach administracyjnych dotyczacych weryfikacii
certyfikacji.
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Obcigzenia administracyjne zwigzane ze zmiang konwencji MARPOL zgodnie z
zalgcznikiem VI w celu wprowadzenia i wdrozenia wskaznika efektywnos$ci energetyczne;j
istniejacych statkéw (EEXI) oraz operacyjnego wskaznika intensywnosci emisji dwutlenku
wegla (Cll) w celu ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych przez statki sg objete
istniejgcymi  strukturami  stuzby bezpieczehstwa statkbw. Jednorazowe badania
certyfikacyjne dla statkbw podlegajacych EEXI roéwnolegle z istniejacymi transferami (i
badaniami) danych GISIS do systemu gromadzenia danych na temat oleju opatowego na
statku (DCS) w celu przekazywania danych dotyczgcych intensywnosci emisji dwutlenku
wegla raz w roku w odniesieniu do danych statkow.

F. Inne koszty
Nie mozna wykluczy¢ nadwyzek kosztéw prowadzacych do niewymiernego wzrostu cen

jednostkowych. Nie oczekuje sie jednak bezposredniego wplywu na poziomy cen, w
szczegoblnosci na poziom cen konsumpcyjnych.
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Projekt ustawy Federalne Ministerstwo Cyfryzacji i
Transportu

Dwudzieste drugie rozporzadzenie w sprawie dostosowania
bezpieczenstwa statkow

z dnia...
Federalne Ministerstwo Cyfryzacji i Transportu wydaje rozporzgdzenie na podstawie:

— 8§15 ustawy z dnia 9 wrzednia 1998 r. o bezpieczenstwie statkow (Federalny
Dziennik Ustaw I, s. 2860), w brzmieniu zmienionym art. 4 ustawy z dnia 14 marca 2023 r.
(Federalny Dziennik Ustaw 2023 | nr 73),

— 815 ust. 5 pktl ustawy o zadaniach rzgdu federalnego w zakresie zeglugi
morskiej, w wersji opublikowanej w dniu 17 czerwca 2016 r. (Federalny Dziennik Ustaw |
str. 1489), w brzmieniu zmienionym art. 4 ust.2 ustawy z dnia 14 marca 2023 .
(Federalny Dziennik Ustaw 2023 | nr 73),

— 89 ust. 1 pkt5 i 7 ustawy o zadaniach rzgdu federalnego w zakresie zeglugi
morskiej, w wersji opublikowanej w dniu 17 czerwca 2016 r. (Federalny Dziennik Ustaw |
str. 1489), w brzmieniu zmienionym art. 4 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2023 .
(Federalny Dziennik Ustaw 2023 | nr 73), oraz

— 8§ 9 ust. 1 zdanie pierwsze pkt 3 a i 3 ¢, rowniez w zwigzku z ust. 2 zdanie trzecie
ustawy o zadaniach rzadu federalnego w zakresie zeglugi morskiej, w brzmieniu
opublikowanym w dniu 17 czerwca 2016 r. (Federalny Dziennik Ustaw |, s. 1489), w
brzmieniu zmienionym art. 4 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2023 r. (Federalny Dziennik
Ustaw 2023 | nr 73), w porozumieniu z Federalnym Ministerstwem Pracy i Spraw
Socjalnych:

Artykut 1

Zmiana zatacznika do ustawy o bezpieczeninstwie statkow

W zalgczniku do ustawy z dnia 9 wrzesnia 1998 r. o bezpieczenstwie statkdw
(Federalny Dziennik Ustaw | str. 2860), ostatnio zmienionej art. 4 ustawy z dnia
14 marca 2023 r. (Federalny Dziennik Ustaw 2023 | nr 73) wprowadza sie nastepujgce
Zmiany:

1. W sekcji A wprowadza sie nastepujgce zmiany:

a) W podsekcji Il wprowadza sie nastepujgce zmiany:
a%6) W brzmieniu punktu 1.2/1 do prawidta 11-1/23-3, po ,(VkBI. 2006, s. 520)”
dodaje sie nastepujace wyrazy:

-~ Zmiana z 2022 r. (MSC.188(79)/Rev.1)
Przyjeto w dniu: 28 kwietnia 2022 r.
(Dziennik Transportowy (VKBI). 2023 r., s. #)".
b%6) W brzmieniu punktu 1.6 do prawidia 1-2, po ,(VKBI. 2020, s. 852)" dodaje
sie nastepujace wyrazy:
-~ Zmiana z 2022 r. (MSC.500(105))
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Przyjeto w dniu: 28 kwietnia 2022 r.
(Dziennik Transportowy (VKBI). 2023 r., s. #)".

c%6) W brzmieniu punktu 1.7 do prawidta 11, po ,(VkBI. 2022, s. 246)” dodaje sie
nastepujace wyrazy:
-~ Zmiana z pazdziernika 2021 r. (MSC.492(104))

Przyjeto w dniu:; 08 pazdziernika 2021 r.
(Dziennik Transportowy (VKBI). 2023 r., s. #)".

d%6) W punkcie 1.10 wprowadza sie nastepujgce zmiany:

a%7%7) W brzmieniu punktu 1.10 a), po ,(VkBI. 2020, s. 21)" dodaje sie
nastepujace wyrazy:
.- Zmiana z 2022 r. (MSC.498(105))

Przyjeto w dniu: 28 kwietnia 2022 r.
(Dziennik Transportowy (VKBI). 2023 r., s. #)".

b%7%7) W brzmieniu punktu 1.10 b), po ,(VkBI. 2020, s. 23)” dodaje si¢
nastepujace wyrazy:
,- Zmiana z 2022 r. (MSC.499(105))

Przyjeto w dniu: 28 kwietnia 2022 r.
(Dziennik Transportowy (VKBI). 2023 r., s. #)".

€%6) W brzmieniu punktu 1.12 do prawidta 12, po ,(VkBI. 2006, s. 520)" dodaje
sie nastepujgce wyrazy:
-~ Zmiana z 2022 r. (MSC.188(79)/Rev.1)

Przyjeto w dniu: 28 kwietnia 2022 r.
(Dziennik Transportowy (VKBI). 2023 r., s. #)".

b) W podsekcji Il wprowadza sie nastepujgce zmiany:

Po punkcie 11.0.36 dodaje sie punkt 11.0.37 w brzmieniu:

JA.0.37. Zmiany z czerwca 2021 r. (rezolucie MEPC.328(76),
MEPC.329(76), MEPC.330(76))

Przyjeto w dniu: 17 czerwca 2021 r.

(Federalny Dziennik Ustaw 2023 Il nr #)".

c) W brzmieniu podsekcji VI, po wpisie ,(Federalny Dziennik Ustaw 2018 Il p. 514)",
dodaje sie nastepujgce wyrazy:

-~ ZMmiana z maja 2021 r. (MSC.486(103))
Przyjeto w dniu: 13 maja 2021 r.
(Federalny Dziennik Ustaw 2023 Il nr 83)".

d) W brzmieniu sekcji VIII, po wpisie ,(Federalny Dziennik Ustaw 2008 Il p. 520)",
dodaje sie nastepujgce wyrazy:

.- Zmiana z 2021 r. (MEPC.331(76))
Przyjeto w dniu: 17 czerwca 2021 r.
(Federalny Dziennik Ustaw 2023 Il nr #)”.

W sekcji C wprowadza sie nastepujace zmiany:
a) W punkcie Il.1, po wpisie ,W dodatku |:” dodaje sie nastepujace wyrazy:

»W prawidle 3 pkt 7 i prawidle 9 pkt 2:

Wytyczne dotyczgce zwolnienia bezzalogowych barek bez wiasnego napedu
(UNSP) z niektorych wymogow przegladow i certyfikacji na zgodnosc z
Konwencjg MARPOL (okélnik MEPC.1/Circ.892)

Przyjeto w dniu: 17 czerwca 2021 r.
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(Dziennik Transportowy (VKBI). 2022, s. 594)".
W punkcie 11.3, po wpisie ,W dodatku I:” dodaje sie nastepujace wyrazy:

»W prawidle 3 pkt 2 i prawidle 7 pkt 2:

Wytyczne dotyczgce zwolnienia bezzatogowych barek bez wkasnego napedu
(UNSP) z niektérych wymogow przegladow i certyfikacji na zgodnos¢ z
Konwencjg MARPOL (okélnik MEPC.1/Circ.892)

Przyjeto w dniu: 17 czerwca 2021 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2022, s. 594)".

W punkcie 1.5 wprowadza sie nastepujace zmiany:
a%6) Po wpisie ,W dodatku VI” wyrazy

~Wytyczne 2015 dotyczace systemdw oczyszczania gazOw spalinowych
(rezolucja MEPC.259.(68), sprostowana przez MEPC.68/21/Add.1/Corr.2)
Przyjeto w dniu: 15 maja 2015 r. (Dziennik Transportowy(VKkBI.) 2019
s. 120)”

otrzymujg brzmienie:
»W prawidle 3 pkt 4:

Wytyczne dotyczgce zwolnienia bezzatlogowych barek bez wlasnego napedu
(UNSP) z niektérych wymogéw przegladow i certyfikacji na zgodnos¢ z
Konwencjg MARPOL (okdélnik MEPC.1/Circ.892)

Przyjeto w dniu: 17 czerwca 2021 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2022, s. 594).

»W prawidle 4:

Wytyczne 2015 dotyczgce systemdéw oczyszczania gazow spalinowych
(rezolucja MEPC.259(68), sprostowana przez MEPC.68/21/Add.1/Corr.2)
Przyjeto w dniu: 15 maja 2015 .

(Dziennik Transportowy (VkBI). 2019, s. 120).

Whytyczne 2021 dotyczace systeméw oczyszczania gazOw spalinowych
(rezolucja MEPC.340(77))

Przyjeto w dniu: 26 listopada 2021 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2023, s. 194)".

b%6) W brzmieniu prawidta 5 pkt 4, po wpisie (VKBI. 2020, s. 690) dodaje sie
nastepujace wyrazy:

» Wytyczne 2022 przegladu i certyfikacji wskaznika osiggnietej efektywnosci
energetycznej statkdw istniejacych (EEXI) (rezolucja MEPC.351(78))
Przyjeto w dniu: 24 czerwca 2022 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2022, s. 902)".

c%6) Prawidta 20 pkt 2 do 22 maja nastepujace brzmienie:

»W prawidle 22 pkt 2:

Wytyczne 2012 na temat metody obliczania osiggnietego wskaznika
konstrukcyjnego efektywnosci energetycznej dla nowych statkbw (EEDI)
(rezolucja MEPC.212(63))

Przyjeto w dniu: 02 marca 2012 r.

(Dziennik Transportowy (VKkBI). 2013, s. 128).
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- Zmiany wytycznych 2012 na temat metody obliczania osiggnietego
wskaznika konstrukcyjnego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych
statkow (rezolucja MEPC.224(64))

Przyjeto w dniu: 05 pazdziernika 2012 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2014, s. 638).

Wytyczne 2014 na temat metody obliczania osiggnietego wskaznika
konstrukcyjnego efektywnosci energetycznej dla nowych statkow (rezolucja
MEPC.245(66))

Przyjeto w dniu: 04 kwietnia 2014 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2018, s. 771).

- Zmiany wytycznych 2014 na temat metody obliczania osiggnietego
wskaznika konstrukcyjnego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych
statkow (rezolucja MEPC.245(66))

Rezolucja MEPC. 263(68))

Przyjeto w dniu: 15 maja 2015 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2018, s. 791).

- Zmiany wytycznych 2014 na temat metody obliczania osiggnietego
wskaznika konstrukcyjnego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych
statkbw (rezolucja MEPC.224(66)), zmieniona rezolucja MEPC.263(68))
(rezolucja MEPC.281(70), sprostowana przez MEPC.70/18/Corr. 1)

Przyjeto w dniu: 28 pazdziernika 2016 r.

(Dziennik Transportowy (VKkBI). 2018, s. 792).

Wytyczne 2018 na temat metody obliczania osiggnietego wskaznika
konstrukcyjnego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych statkdw
(rezolucja MEPC.308(73), sprostowana przez MEPC 73/19/Add.1/Corr.1)
Przyjeto w dniu: 26 pazdziernika 2018 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2020 s. 663; 2021, s. 186).

- Zmiany wytycznych 2018 na temat metody obliczania osiggnietego
wskaznika konstrukcyjnego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych
statkéw

(rezolucja MEPC.308(73)) (MEPC.322(74))

Przyjeto w dniu: 17 maja 2019 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2020, s. 692).

- Zmiany wytycznych 2018 na temat metody obliczania osiggnietego
wskaznika konstrukcyjnego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych
statkow

(rezolucja MEPC.332(76))

Przyjeto w dniu: 17 czerwca 2021 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2022, s. 285).

Tymczasowe wytyczne dla obliczania wspotczynnika F, dla ograniczenia
predkosci statku przy reprezentatywnym stanie morza (dla préb morskich)
(MEPC.1/0kéInik 796)

z dnia 12 pazdziernika 2012 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2021, s. 114).

Wytyczne 2013 dotyczgce postugiwania sie innowacyjnymi technologiami
efektywnosci energetycznej przy obliczaniu oraz weryfikowaniu osiggnietego
wskaznika EEDI

(MEPC.1/0kélInik 815)

z dnia 17 czerwca 2013 r.

(Dziennik Transportowy (VKkBI). 2021, s. 125).
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W prawidle 22 pkt 3:

Wytyczne 2018 na temat metody obliczania osiggnietego wskaznika
konstrukcyjnego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych statkéw
(rezolucja MEPC.308(73), sprostowana przez MEPC 73/19/Add.1/Corr.1)
Przyjeto w dniu: 26 pazdziernika 2018 r.

(Dziennik Transportowy (VKkBI). 2020, s. 663, Dziennik Transportowy (VKBI).
2021, s. 186).

- Zmiany wytycznych 2018 na temat metody obliczania osiggnietego
wskaznika konstrukcyjnego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych
statkow (rezolucja MEPC.308(73))

(MEPC.322(74))

Przyjeto w dniu: 17 maja 2019 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2020, s. 692).

- Zmiany wytycznych 2018 na temat metody obliczania osiggnietego
wskaznika konstrukcyjnego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych
statkow (rezolucja MEPC.332(76))

Przyjeto w dniu: 17 czerwca 2021 r.

(Dziennik Transportowy (VKkBI). 2022, s. 285).

~W prawidle 23:

Wytyczne 2022 dotyczace metody obliczania wskaznika osiggnietej
efektywnosci energetycznej statkdw istniejgcych (rezolucja MEPC.350(78))
Przyjeto w dniu: 24 czerwca 2022 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2022, s. 896).

~W prawidle 24:

a) Wytyczne obliczania linii odniesienia do stosowania ze wskaznikiem
konstrukcyjnym efektywnosci energetycznej (EEDI)

(rezolucja MEPC.215(63), sprostowana przez MEPC 63/23/Add.1/Corr.1)
Przyjeto w dniu: 02 marca 2012 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). Wytyczne 2013 s. 325; 2020, s. 853).

b) Wytyczne 2013 obliczania linii odniesienia do stosowania ze
wskaznikiem konstrukcyjnym efektywnosci energetycznej (EEDI) (rezolucja
MEPC.231(65))

Przyjeto w dniu: 17 maja 2013 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2018, s. 889).

C) Wytyczne 2013 dotyczgce obliczania linii odniesienia do stosowania
ze wskaznikiem konstrukcyjnym efektywnosci energetycznej (EEDI) dla
duzych statkow pasazerskich posiadajacych naped niekonwencjonalny
(rezolucja MEPC.233(65))

Przyjeto w dniu: 17 maja 2013 r.

(Dziennik Transportowy (VkBI). 2015, s. 182).

W prawidle 24 pkt 5:

Tymczasowe wytyczne 2013 dla okreslania minimalnych wartosci napedu
dla utrzymania manewrowosci statkdw w warunkach niekorzystnych
(rezolucja MEPC.232(65))

Przyjeto w dniu: 17 maja 2013 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2015, s. 248).

- Zmiana z pazdziernika 2014 r.
MEPC.255(67))



-9- Wersja: 04.05.2023 08:09

Przyjeto w dniu: 17 pazdziernika 2014 r.
(Dziennik Transportowy (VKkBI). 2018, s. 198).

- Zmiana z maja 2015 r. (MEPC.262(68))
Przyjeto w dniu: 15 maja 2015 .
(Dziennik Transportowy (VKkBI). 2018, s. 199).

Wytyczne dla okreslania minimalnych wartosci napedu dla utrzymania
manewrowosci statkow w warunkach niekorzystnych
(MEPC.1/Circ.850/Rev.3)

Przyjeto w dniu: 17 czerwca 2021 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2022, s. 715).

~W prawidle 25:

Wytyczne 2021 dotyczace ukladu ograniczenia mocy na wale/silnika w celu
spetnienia wymagan EEXI i wykorzystania rezerwy mocy (rezolucja
MEPC.335(76))

Przyjeto w dniu: 17 czerwca 2021 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2022, s. 643).

»W prawidle 26:

Wytyczne 2022 dla opracowania Planu zarzadzania efektywnoscig
energetyczng statkbw (SEEMP) (rezolucja MEPC.346(78))

Przyjeto w dniu: 24 czerwca 2022 r.

(Dziennik Transportowy (VkBI). 2022, s. 857).

Wytyczne weryfikacji i audytéw przedsiebiorstwa armatorskiego przez
administracje dotyczace czesci Il Planu zarzadzania efektywnoscig
energetyczng statkéw (SEEMP) (rezolucja MEPC.347(78))

Przyjeto w dniu: 24 czerwca 2022 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2022, s. 881).

W prawidle 28 pkt 1:

Wytyczne 2022 w sprawie eksploatacyjnych wskaznikow intensywnosci
emisji dwutlenku wegla i metod obliczeniowych (wytyczne ClI, G1) (rezolucja
MEPC.352(78))

Przyjeto w dniu: 24 czerwca 2022 r.

(Dziennik Transportowy (VKkBI). 2022, s. 909).

W prawidle 28 pkt 4:

Wytyczne 2022 w sprawie linii odniesienia do stosowania ze wskaznikami
eksploatacyjnymi intensywnosci emisji dwutlenku wegla (wytyczne dotyczace
linii referencyjnych CIl, G2) (rezolucja MEPC.353(78))

Przyjeto w dniu: 24 czerwca 2022 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2022, s. 911).

Wytyczne 2021 dotyczgce eksploatacyjnych wspoétczynnikbw redukcji
intensywnosci emisji wegla w stosunku do linii odniesienia (wytyczne
dotyczace wspotczynnikow redukcji Cll, G3) (rezolucja MEPC.338(76))
Przyjeto w dniu: 17 czerwca 2021 r.

(Dziennik Transportowy (VKBI). 2022, s. 605).

W prawidle 28 pkt 6:
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Wytyczne 2022 w sprawie oceny intensywnosci emisji dwutlenku wegla
statkbw  (wytyczne dotyczace kategoryzacji Cll, G4) (rezolucja
MEPC.354(78)) Przyjeto w dniu: 24 czerwca 2022 r.

(Dziennik Transportowy (VKkBI). 2022, s. 913).

Tymczasowe wytyczne 2022 w sprawie wspotczynnikdw korygujacych i
korekt rejsu dla obliczen Cll (wytyczne ClI, G5) (rezolucja MEPC.335(78))
Przyjeto w dniu: 24 czerwca 2022 r.

(Dziennik Transportowy (VKkBI). 2022, s. 917)".

d) W pkt VIL.2, w brzmieniu prawidta B-1, po wpisie ,(VKkBI. 2010, s. 188)” dodaje sie
nastepujace wyrazy:

-~ ZMmiana z pazdziernika 2018 r. (MEPC.306(73))
Przyjeto w dniu: 26 pazdziernika 2018 r.
(Dziennik Transportowy (VKBI). 2020, s. 364)".

3. W sekcji E wprowadza sie nastepujgce zmiany:
a) W pkt 2 wprowadza sie nastepujgce zmiany:

a%6) W brzmieniu lit. a), po ,(VkBIl. 2015, s. 472)", dodaje sie nastepujace
wyrazy:
-~ Zmiana z 2022 r. (MSC.505(105))

Przyjeto w dniu: 28 kwietnia 2022 r.
(Dziennik Transportowy (VKBI). 2023 r., s. #)”.

b%6) W brzmieniu lit. b), po ,(VkBI. 2018, s. 193)", dodaje sie nastepujace
wyrazy:

- Zmiany z 2022 r. (MSC.506(105))
Przyjeto w dniu: 28 kwietnia 2022 r.
(Dziennik Transportowy (VKBI). 2023 r., s. #)".

b) W pkt 4 wprowadza sie nastepujace zmiany:

a%6) W brzmieniu lit. a), po ,(VKBI. 2009, s.272)", dodaje sie nastepujace
wyrazy:
.- Zmiana z 2022 r. (MSC.502(105))

Przyjeto w dniu: 28 kwietnia 2022 r.
(Dziennik Transportowy (VKBI). 2023 r., s. #)".

b%6) W brzmieniu lit. b), po ,,(VKBI. 2020, s. 48)", dodaje sie nastepujgce wyrazy:

-~ Zmiana z 2022 r. (MSC.503(105))
Przyjeto w dniu: 28 kwietnia 2022 r.
(Dziennik Transportowy (VKBI). 2023 r., s. #)".

Artykut 2

Zmiana zatacznika do ustawy o zadaniach rzadu federalnego w
zakresie zeglugi morskiej

W zatgczniku do ustawy o zadaniach rzadu federalnego w zakresie zeglugi morskiej,
zmienionej publikacjg z dnia 17 czerwca 2016 r. (Federalny Dziennik Ustaw I, s. 1489),
ostatnio zmienionej art. 2 ustawy z dnia 14 marca 2023 r. (Federalny Dziennik Ustaw |
2023 nr 73), wprowadza sie nastepujace zmiany:
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4. W pkt 1, wpis ,(Federalny Dziennik Ustaw. 2008 Il s. 520, 522)” zastepuje sie wpisem
~(Federalny Dziennik Ustaw. 2023 Il nr #)".

5. W pkt 2, sekwencje stowng ,rezolucja MEPC.324(75) z dnia 20 listopada 2020 r.
(Federalny Dziennik Ustaw. Wytyczne 2022 |l str. 155)” zastepuje sie sekwencja

stowng ,rezolucje MEPC.328(76), MEPC.329(76) i MEPC.330(76) z dnia 17 czerwca
2021 r. (Federalny Dziennik Ustaw.) 2023 linr #)".

Artykut 3

Zmiana rozporzadzenia w sprawie kwalifikacji marynarzy

W rozporzadzeniu w sprawie kwalifikacji marynarzy z dnia 8 maja 2014 r. (Dziennik
Ustaw |, s.460), ostatnio zmienionym art. 1 rozporzadzenia z dnia 28 lipca 2021 r.
(Dziennik Ustaw I, s. 3236), wprowadza sie nastepujace zmiany:

6. W 86 ust. 2 pkt 5 kropke na koncu zastepuje sie przecinkiem.

7. W 8 9 ust. 2 wpis ,(ABl. 2001 C 50, s. 1 i nast.)” zastepuje sie wpisem ,(ABl. C
2002 50, s. 1 i nast.)".

8. W 8§39 ust. 1 zdanie drugie litere ,c” zastepuje sie literg ,d”.
9. W 8§45 ust. 3wyraz ,SSB” zastepuje sie wyrazem ,SBB”.

10. W § 48 ust. 1 zdanie pierwsze wyrazy ,SRT na statku” zastepuje sie wyrazami ,na
statku SRT".

11. W dodatku 1 do § 2, sformutowanie do 1, po wyrazach ,NWO 500 Oficer
wachtowy w rejsie przybrzeznym przy pojemnosci brutto 500 GT”, dodaje sie wyrazy

w brzmieniu:

-NK 500 Kapitan w rejsie przybrzeznym przy pojemnosci brutto 500 GT".

12. Zalgcznikiem 6a wprowadza sie nastepujace zmiany:

a) Pod nagiowkiem ,Obrobka metalu w warsztacie szkoleniowym lub
miedzyzaktadowym os$rodku szkoleniowym”, pod pozycja 11.2, wyraz
~-komponent” zastepuje sie wyrazem ,komponenty”.

b) Pod nagtowkiem ,Produkcja elektryczna w warsztacie szkoleniowym lub

miedzyzaktadowym osrodku szkoleniowym” pod pozycja 4.2, usuwa Sie
przecinek po wyrazach ,Przyrzady pomiarowe wedtug typu”.

Artykut 4
WejScie w zycie

(2) Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie, z zastrzezeniem ust. 2, nastepnego
dnia po jego opublikowaniu.
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(3) Art. 1 ust. 1 lit. a) podwojna litera dd i art. 1 ust. 3 wchodzg w zycie z dniem
1 stycznia 2024 r.
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Objasnienia

A. Czes$¢ ogdlna

I Cel i konieczno$¢ ustanowienia przepiséw

Dwudzieste drugie rozporzadzenie w sprawie dostosowania bezpieczenstwa statkéw
zmienia zatgcznik do ustawy o bezpieczenstwie statkdw (SchSG) i zatagcznik do ustawy o
zadaniach rzadu federalnego w zakresie zeglugi morskiej (SeeAufgG), a takze
rozporzadzenie w sprawie kwalifikacji marynarzy w zegludze morskiej (See-BV).

Zmiany w zatgczniku do SchSG transponuja miedzynarodowe zobowigzania Republiki
Federalnej Niemiec do prawa krajowego w celu dalszego rozwoju bezpieczenstwa
transportu morskiego i ochrony $rodowiska morskiego oraz ustanowienia indywidualnych
obowigzkoéw w uzasadnionych przypadkach.

Celem niniejszego rozporzadzenia jest aktualizacja i dostosowanie odpowiednich
przepisbw w odniesieniu do krajowej transpozycji zmian do gtéwnych konwencji i
kodeksow Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) odnoszacych sie do
bezpieczenstwa statkow, przepisdw technicznych i norm przyjetych przez IMO, a takze
jednolitych wykfadni przepisow projektowych.

W rozporzadzeniu w sprawie kwalifikacji marynarzy (See-BV) dokonuje sie jedynie
poprawek redakcyjnych.

Il Zasadnicza tre$é projektu

Artykut 1 projektu rozporzgdzenia zmienia zatgcznik do SchSG dotyczacy przeniesienia
do prawa niemieckiego miedzynarodowego prawodawstwa w zakresie bezpieczenstwa i
ochrony srodowiska.

W zakresie bezpieczehstwa statkbw do prawa niemieckiego wprowadza sie w
szczegolnosci  rezolucje przyjete przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) w sprawie zmiany niektorych kodekséw i
wytycznych (IMSBC, IGC, HSC, MODU, SPS) zwiazanych z Miedzynarodowg konwencjg
0 bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) z 1974 r. Miedzy innymi Miedzynarodowy
morski kodeks bezpiecznego przewozu statych tadunkéw masowych (kodeks IMSBC)
zostat zaktualizowany w celu uwzglednienia nowych definicji, odniesien i wymagan
dotyczacych fadunkdéw, ktére moga podlega¢ dynamicznemu rozdzieleniu. Zmiany
Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia statkbw przewozacych skroplone
gazy luzem (kodeks IGC) dotyczg uwzglednienia drzwi wodoszczelnych w obliczeniach
statecznosci w  stanie  uszkodzonym. Zmiany Miedzynarodowego kodeksu
bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r. i 2000 r. (kodeks HSC 1994 i kodeks HSC
2000), ktore wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2024 r., odnosza sie do Srodkow i
urzadzen ratowniczych oraz tgcznosci radiowej, a takze do wykazu wyposazenia do
Swiadectwa  bezpieczehstwa  jednostek  szybkich w  zakresie  modernizaciji
ogodlnoswiatowego morskiego systemu tgcznosci alarmowej i bezpieczenstwa GMDSS.
Modernizacja odnosi sie réwniez do zmian kodekséw MODU z 1989 i 2009 r. dotyczacych
budowy i wyposazenia ruchomych morskich platform wiertniczych (kodeks MODU 1989 i
kodeks MODU 2009) oraz kodeksu bezpieczenstwa statkOw specjalnego przeznaczenia z
198312008 .



-14 - Wersja: 04.05.2023 08:09

W dziedzinie Srodowiska nalezy rowniez wspomnie¢ o rezolucjach Komisji Ochrony
Srodowiska Morskiego IMO, ktore zmienity Konwencje MARPOL (Miedzynarodowa
konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r.).

Zmiang konwencji MARPOL dodano do zalacznika VI do konwencji postanowienia
dotyczgce wprowadzenia i wdrozenia wskaznika efektywnos$ci energetycznej istniejgcych
statkdw (EEXI) oraz operacyjnego wskaznika intensywnosci emisji dwutlenku wegla (ClI)
w celu zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych ze statkow.

Ponadto, w zatgczniku | do konwencji MARPOL wprowadzono zakaz stosowania i
przewozenia w celu wykorzystania jako paliwa ciezkiego oleju na statkach na wodach
Arktyki. Zmiang konwencji AFS przyjeto na catym Swiecie jednolite srodki majace na celu
ograniczenie stosowania cybutryny biobojczej w systemach przeciwporostowych.

Artykut 2 zmienia i aktualizuje zatgcznik do SeeAufgG.
Artykut 3 wprowadza jedynie poprawki redakcyjne do See-BV.

Artykut 4 przewiduje wejscie w zycie tego rozporzadzenia.

lil. Alternatywy
Brak.

Zmienione i nowo wprowadzone zadania opierajg sie na zobowigzaniach Niemiec
wynikajacych z prawa miedzynarodowego.

Iv. Zgodnos$¢ z prawem Unii Europejskiej i traktatami miedzynarodowymi

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej i traktatami miedzynarodowymi
zawartymi przez Republike Federalng, w szczegodlnosci z Konwencjg Narodow
Zjednoczonych o prawie morza z 1982 r.

V. Skutki regulacyjne

1. Uproszczenie prawne i administracyjne

W rozporzadzeniu nie osiggnieto uproszczen prawnych i administracyjnych.
2. Aspekty dotyczace zrobwnowazonego rozwoju

Inicjatywa regulacyjna ma wptyw na Cel 8 (Godna praca i wzrost gospodarczy) celéw
zrbwnowazonego rozwoju poprzez zapewnienie bezpiecznej i nowoczesnej eksploatacji
statkbw. Marynarze majg zawdd, ktéry czesto wykonujg w trudnych warunkach. Ich
bezpieczenstwo ma zatem ogromne znaczenie, a zatem przepisy rozporzadzenia stuzg
rowniez ochronie pracownikéw na pokfadzie. Rozporzadzenie przyczynia sie rowniez do
osiagniecia celu 14.1 celu zréwnowazonego rozwoju nr 14 (Zycie pod woda)
polegajgcego na zapobieganiu wszelkiego rodzaju zanieczyszczeniom morz lub
znacznym zmniejszeniu tego zanieczyszczenia, w szczegoélnosci w wyniku dziatalnosci
ladowej, obejmujgce odpady morskie i zanieczyszczenia sktadnikami pokarmowymi do
2025 r. Ponadto inicjatywa regulacyjna jest rowniez zgodna z zasadami zrGwnowazonego
rozwoju. Oznacza to zachowanie zasobdw naturalnych oraz unikanie zagrozeh i
niedopuszczalnego ryzyka dla zdrowia ludzkiego i przyrody. Powyzsze jest realizowane
przez rozporzadzenie poprzez transpozycje miedzynarodowych zobowigzan do prawa
krajowego w celu dalszego rozwoju bezpieczenstwa morskiego i ochrony Srodowiska
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morskiego poprzez zmiany zatgcznika do SPA oraz ustanowienie indywidualnych
obowigzkoéw w uzasadnionych przypadkach.

3. Wydatki budzetowe z wytaczeniem kosztéw przestrzegania przepiséw
Brak.
4. Koszty przestrzegania przepisow

Nie ma obowigzku kompensacyjnego wynikajagcego z realizacji zobowigzan
miedzynarodowych.

4.1 Koszty przestrzegania przepisow dla obywateli
Rozporzadzenie nie wigze sie z nowym kosztem przestrzegania przepiséw dla obywateli.
4.2 Koszty przestrzegania przepiséw dla gospodarki

Nowe przepisy majgce na celu poprawe bezpieczenstwa statkow i ochrony Srodowiska
morskiego mogg prowadzi¢ do dodatkowych kosztéw ponoszonych przez wiascicieli i
przedsiebiorstwa, w szczegdlnosci Srednie przedsiebiorstwa eksploatujace statki morskie,
w zakresie nowych konstrukcji i modernizacji; sg one jednak antykonkurencyjne,
poniewaz zaliczki nalezne z tytutu ich zobowigzan miedzynarodowych musza by¢ réwniez
uiszczane w odniesieniu do statkbw morskich ptywajacych pod obcg banderg. Bez
przestrzegania norm ustanowionych przez IMO na calym $Swiecie statki nie moga zawija¢
do zagranicznych portéw albo ryzykujg zatrzymanie tam pod kontrolg panstwa portu. Na
podstawie tych wymogbéw armatorzy musza bezposrednio przestrzega¢ norm
miedzynarodowych. Te miedzynarodowe normy dla armatoréw i innych uzytkownikéw
standardu stanowig podstawe krajowych norm stosowania.

Ponadto  przedsigbiorstwa nie ponoszg kosztow przestrzegania przepiséw
wykraczajacych poza zobowigzania miedzynarodowe.

Projekt rozporzadzenia wdraza miedzynarodowe przepisy 1:1. W zwigzku z tym nie ma
zastosowania rozporzadzenie ,one-in, one-out” w odniesieniu do nowych inicjatyw
regulacyjnych rzadu federalnego.

4.3 Koszty przestrzegania przepiséw dla organéw wtadz

Zmiany w miedzynarodowych instrumentach przyjetych przez Komitet Bezpieczehstwa
Morskiego IMO to wyjasnienia, zmiany lub uzupetnienia istniejgcych zobowigzan, ktére sg
uwzgledniane w istniejgcych procedurach administracyjnych dotyczgcych weryfikacii
certyfikacji.

Obcigzenia administracyjne zwigzane ze zmiang konwencji MARPOL zgodnie z
zatacznikiem VI w celu wprowadzenia i wdrozenia wskaznika efektywnosci energetycznej
istniejacych statkow (EEXI) oraz operacyjnego wskaznika intensywnosci emisji dwutlenku
wegla (Cll) w celu ograniczenia emisji gazow cieplarnianych przez statki sga objete
istniejgcymi  strukturami  stuzby bezpieczenstwa statkow. Jednorazowe badania
certyfikacyjne dla statkéw podlegajacych EEXI réwnolegle z istniejagcymi transferami (i
badaniami) danych GISIS do systemu gromadzenia danych na temat oleju opatowego na
statku (DCS) w celu przekazywania danych dotyczacych intensywnosci emisji dwutlenku
wegla raz w roku w odniesieniu do danych statkdw.
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5. Inne koszty

Nie mozna wykluczy¢ nadwyzek kosztéw prowadzacych do niewymiernego wzrostu cen
jednostkowych. Nie nalezy oczekiwaé bezposredniego wplywu na poziomy cen, w
szczegolnosci na poziom cen konsumpcyjnych.

6. Inne skutki regulacji

Nie przewiduje sie dalszych skutkobw rozporzadzenia. W szczegolnosci nie nalezy
oczekiwa¢ zadnego wpltywu na konkretng sytuacje zyciowg mezczyzn i kobiet, poniewaz
rozporzadzenia nie dotycza sytuacji, ktére mogtyby mie¢ na to wptyw.

VL. Limit czasowy; ocena

Przeanalizowano mozliwo$¢ terminu dla planowanych regulacji, ale nalezy go zanegowac
w zakresie, w jakim terminy nie sg zawarte w teksScie regulacji. Zmiany stuzace
transpozycji prawa miedzynarodowego na czas nieokre$lony oraz — w zakresie, w jakim
jest to wytacznie prawo krajowe — sa stale potrzebne do wykonywania zadan przez
administracje federalng, nie moga by¢ ograniczone w czasie.

Rozporzadzenie nie wymaga zgody Bundesratu.

B. Cze$¢€ szczegb6towa

W odniesieniu do poszczegélnych zmian:

W odniesieniu do art. 1 (Zmiana ustawy o bezpieczenstwie statkow):
W punkcie 1

W lit. a

W podwdjnej literze aa

W wyniku przyjecia rezolucjg MSC.482(103) nowego prawidia SOLAS 1I-1/25-1
dotyczgcego instalacji detektoréw poziomu wody na statkach towarowych o wielu
tadowniach (innych niz masowce i zbiornikowce) normy wydajnosci detektoréw poziomu
wody zostaty odpowiednio zmienione. Sg one zawarte w rezolucji MSC.188(79)/Rev.1.

W podwadjnej literze bb
Zmiang dodaje sie rezolucje zawartg w MSC.500(105) do zatgcznika A do SchSG.

Zmiany dotyczg aktualizacji Miedzynarodowego morskiego kodeksu bezpiecznego
przewozu statych tadunkow masowych (kodeks IMSBC) w celu uwzglednienia nowych
definicji, odniesien i wymagan dotyczacych tadunkéw, ktére moga podlegac
dynamicznemu rozdzieleniu. Zmieniono sekcje 7, aby objaé nig tadunki, ktére moga by¢
skroplone lub podlega¢ dynamicznemu rozdzieleniu. Celem sekcji jest zwrécenie uwagi
na ryzyko zwigzane z uptynnieniem lub separacjg dynamiczng oraz srodki ostroznosci w
celu zminimalizowania ryzyka. Dalsze zmiany kodeksu IMSBC odnosza sie do aktualizaciji
poszczegoblnych stron arkuszy i dodawania nowych pojedynczych stron arkuszy tkanin.
Oczekuje sie, ze zmiany te wejdg w zycie na szczeblu miedzynarodowym w dniu
1 grudnia 2023 r., ale moga by¢ stosowane na zasadzie dobrowolnosci przez organy
administracji od dnia 1 stycznia 2023 r.
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W podwadjnej literze cc

Rezolucja MSC.492(104) zawiera poprawki do Miedzynarodowego kodeksu budowy i
wyposazenia statkbw przewozgcych skroplone gazy luzem (kodeks IGC) w rozdziale 2
(ZdoInos¢ przetrwania statku i usytuowanie zbiornikow fadunkowych) w odniesieniu do
uwzglednienia drzwi wodoszczelnych w obliczeniach stateczno$ci w stanie uszkodzonym
w celu zharmonizowania z wymogami SOLAS.

W podwadjnej literze dd
W potrdjnej literze aaa

Poprawka dodaje rezolucje MSC.498(105) do zatgcznika A do ustawy o bezpieczenstwie
na morzu. W kontekécie poprawek do rezolucji MSC.496(105) zmieniono rezolucje
MSC.498(105), rozdziaty 8 i 14 kodeksu HSC z 1994 r. Obejmuja one peny tekst
zastepujacy rozdziat 14 kodeksu HSC oraz przeniesienie przepiséw dotyczacych sprzetu
komunikacyjnego dla sprzetu ratowniczego z rozdziatu 8 do rozdziatu 14. Zmiany te
dotyczg sprzetu ratowniczego i uzgodnien oraz tgcznosci radiowej, a takze inwentaryzaciji
wyposazenia do celéw certyfikatu bezpieczenstwa jednostek szybkich w zakresie
modernizacji GMDSS. Zmiany te wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2024 r. Krajowe
wejscie w zycie poprawek do konwencji SOLAS zawartych w rezolucji MSC.496(105)
odbywa sie w ramach réwnolegtej procedury ustawodawczej dotyczacej 30.
rozporzadzenia zmieniajgcego SOLAS.

W potréjne;j literze bbb

Zmiany w MSC.499(105) sg takie same jak w pkt 1 lit. a) podwadjna litera dd potrdjna litera
aaa, ale odnoszg sie do kodeksu HSC 2000. Zmiany te wchodzg réwniez w zycie z dniem
1 stycznia 2024 r.

W podwdjnej literze ee
Zob. pkt 1 lit. a) podwdjna litera aa.
W lit. b

Rezolucja MEPC.328(76) zawiera zmiany do zalgcznika VI (Przepisy w sprawie
Zzapobiegania zanieczyszczaniu powietrza przez statki) do konwencji MARPOL. Ponadto
poddaje sie rewizji zalgcznik VI do konwencji MARPOL.

Niniejsza rewizja uwzglednia wszystkie zmiany do zalgcznika VI do konwencji MARPOL
przyjete i wprowadzone w zycie od dnia 10 pazdziernika 2008 r.

Uzupetnia ona rowniez przepisy dotyczace wprowadzenia i wdrozenia wskaznika
efektywnosci energetycznej istniejacych statkébw (EEXI) oraz operacyjnego wskaznika
intensywnosci emisji dwutlenku wegla (Cll) w celu ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych przez statki.

Barki bezzatlogowe (barki UNSP) bez wlkasnego napedu moga w przysztosci zostac
zwolnione z niektérych wymogow przegladow i certyfikacji zgodnie z zatgcznikiem VI do
MARPOL. Dla tych barek UNSP zostanie wprowadzone nowe Swiadectwo zwolnienia.

Rezolucja MEPC.329(76) zawiera zmiany do zalgcznika | (Przepisy w sprawie
zapobiegania zanieczyszczeniu olejami) do konwencji MARPOL. W przysziosci
zastosowanie bedzie miat fundamentalny zakaz stosowania i przewozenia ciezkiego oleju
do celéw paliwowych na statkach na wodach Arktyki.
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Rezolucja MEPC.330(76) zawiera réwniez zmiany do zatgcznika | (Przepisy w sprawie
zapobiegania zanieczyszczeniu olejem) oraz zmiany do zatacznika IV (Przepisy o
Zzapobieganiu zanieczyszczaniu Sciekami ze statkdéw) do konwencji MARPOL.

Barki bezzatogowe (barki UNSP) bez wlasnego napedu moga zatem w przysziosci zostaé
zwolnione z niektérych wymogow przegladow i certyfikaciji zgodnie z zatacznikami i IV do
MARPOL. Dla tych barek UNSP zostanie wprowadzone nowe Swiadectwo zwolnienia.

W lit. ¢

Rezolucja MSC.486(103) zawiera zmiany do Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz petnienia wacht
(konwencji STCW).

MSC.486(103) zawiera nowa definicje ,wysokiego napiecia” w prawidle 1/1 konwenciji
STCW. Zmiana weszta w zycie na szczeblu miedzynarodowym w dniu 1 stycznia 2023 r.

W lit. d

Zmianami do konwencji AFS przyjetymi rezolucjg MEPC.331(76) przyjeto srodki majgce
na celu ograniczenie stosowania cybutryny w systemach przeciwporostowych i
dostosowane do wzoru formularza miedzynarodowego certyfikatu dotyczacego systemu
przeciwporostowego. Od dnia 1 stycznia 2023 r. nowo zainstalowane na statkach systemy
przeciwporostowe nie mogg zawiera¢ cybutryny. W przypadku statkow, na ktorych
zastosowano system przeciwporostowy zawierajacy cybutryne przed tg data, konieczne
jest usuniecie systemu przeciwporostowego lub nalezy zastosowac warstwe wierzchnia,
ktora dziata jako bariera zapobiegajaca wydostawaniu sie tej substancji z bazowego
systemu przeciwporostowego, ktory nie jest juz zgodny z przepisami, najpézniej

60 miesiecy po ostatnim zastosowaniu.

Nie pdzniej niz 24 miesiace po wejsciu w zycie zmian do konwencji AFS przyjetych
niniejsza rezolucjg zmienione miedzynarodowe Swiadectwo dotyczgce systemu
przeciwporostowego musi by¢ przewozone na poktadzie wszystkich statkéw, ktérych
istniejacy system przeciwporostowy zawiera cybutryne.

W punkcie 2

W lit. a

Okdlnik MEPC.1/Circ.892 okresla wytyczne dotyczgce zwolnienia bezzatlogowych barek
(UNSP) z niektorych wymogdw przegladéw i certyfikaciji na zgodnos¢ z Konwencja
MARPOL. W wytycznych opisano warunki techniczne mozliwosci zwolnienia barek UNSP
przewidziane w dodatkach I, IV i VI do MARPOL oraz opisano procedure wykazania

zgodnosci z warunkami, weryfikacji i wydania $wiadectwa zwolnienia. Wytyczne maja by¢
stosowane przy rozpatrywaniu zwolnien poprzez wigczenie sekcji C zatgcznika SchSG.

W lit. b

Zob. pkt 2 lit. a).
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W lit. c
W podwadjnej literze aa

Whytyczne 2015 dotyczgce systemoOw oczyszczania gazow spalinowych (rezolucja
MEPC.259(68), skorygowane przez MEPC.68/21/Add.1/Corr.2), zastepuje sie rezolucja
MEPC.340(77) dotyczaca nowo zainstalowanych systemow oczyszczania spalin,
aktualizujgc w ten sposéb obie wytyczne w zataczniku do sekcji ,W prawidle 4”. (Zob.
pkt 2 lit. ¢) podwadjna litera cc).

Ponadto nalezy odnies¢ sie do powodow dotyczgcych pkt 2 lit. @) i pkt 2 lit. ¢) podwojna
litera aa.

W podwdjnej literze bb

Rezolucja MEPC.351(78) ustanawia wytyczne dotyczace przegladéw i wydawania
Swiadectw wartosci efektywnos$ci energetycznej istniejgcego statku.

W podwdéjnej literze cc
Przegladowi poddano prawidta 20 pkt 2—-22.

Prawidto 20 pkt 2 otrzymuje oznaczenie prawidto 22 pkt 2. Prawidio 20 pkt 3 otrzymuje
oznaczenie prawidio 22 pkt 3.

Woprowadza sie prawidto 23 dotyczace MEPC.350(78). Rezolucja MEPC.350(78) okresla
metody obliczeniowe stuzgce okredleniu charakterystyki efektywnosci energetycznej
istniejgcego statku. Wytyczne Scisle opierajg sie na koncepcji istniejgcych wytycznych w
sprawie charakterystyki energetycznej nowych statkow.

Prawidto 21 otrzymuje oznaczenie prawidto 24. Prawidto 21 pkt 5 otrzymuje oznaczenie
prawidio 24 pkt 5. Do tekstu prawidta 24 pkt 5 dodaje sie MEPC.1/Circ.850/Rev.3. OkdInik
MEPC.1/Circ 850/Rev.3 wprowadza wyczerpujgco zmienione wytyczne dla okreslania
minimalnych wartosci napedu dla utrzymania manewrowosci statkbw w warunkach
niekorzystnych, zawarte w zataczniku C. OkOInik zastepuje okélnik MEPC.1/Circ.
850/Rev.2, ktéry odwzorowuje pierwotne wytyczne tymczasowe z 2013 r. oraz zmiany do
nich z pazdziernika 2014 r. i 2015 r. w wersjach skonsolidowanych. W wytycznych, ktére
maja zosta¢ uwzglednione w kontekscie oceny wymogu EEDI, dokonano przegladu
warunkéw morskich oraz drugiej kompleksowej procedury oceny w celu okreSlenia
minimalnych osiggéw.

Wprowadza sie prawidto 25 dotyczace MEPC.335(76). Rezolucja MEPC.335(76) dotyczy
systemoOw ograniczania mocy waltu Srubowego lub silnika, ktére moga by¢ niezbedne do
spetnienia wymagan dotyczgcych charakterystyki efektywnosci energetycznej istniejgcego
statku. Opisano og6lne warunki dla takich systemow, niezbedne funkcje monitorowania i
obstuge aktywacji zasilania w szczego6lnych przypadkach.

Prawidio 22 otrzymuje oznaczenie prawidio 26. Brzmienie prawidia 26 poddano
przegladowi.

MEPC.346(78) zastepuje poprzednig rezolucje MEPC.282(70) w sprawie opracowania
Planu zarzgdzania efektywnoscig energetyczng statkow (SEEMP).

MEPC.347(78) dotyczy wytycznych dotyczacych przegladu czesci Il Planu zarzadzania
efektywnoscig energetycznag statkow (SEEMP) w celu wsparcia administracji w
przeprowadzaniu audytow i audytéw korporacyjnych wymaganych na mocy prawidia
26.3.3 zalacznika VI do konwencji MARPOL.
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Wprowadza sie przepisy dotyczgce 28 pkt. 1, prawidia 28 pkt 4 i prawidta 28 pkt 6.

Wiaczenie to ma na celu wdrozenie uchwat w sprawie zarzadzania operacyjnym
wskaznikiem intensywnosci emisji dwutlenku wegla (CII).

Rezolucja MEPC.352(78) — tak zwana wytyczna G1 — dotyczy metod okreslania i
obliczania, w jaki sposob wartos¢ wskaznika dla kazdego statku ma by¢ obliczana raz w
roku na podstawie danych eksploatacyjnych.

Niektére wspotczynniki korygujgce dla niektdrych zastosowan lub typow statkdw nadal
maja zastosowanie do rzeczywistych obliczen. Zastosowanie tych czynnikéw
korygujacych zostato juz zapisane w rezolucji MEPC.338(76) — tak zwanej wytycznej G3.
Rezolucja MEPC.353(78) — tak zwana wytyczna G2 — okresla odpowiednie linie
odniesienia dla kazdego typu statku. Nastepnie poszczegOlne statki sg klasyfikowane
wraz z osiagnietym wskaznikiem intensywno$ci emisji dwutlenku wegla i oceniane sg w
ich pozycji w stosunku do linii odniesienia. Ocene te przeprowadza sie na podstawie
rezolucji MEPC.354(78) — tzw. wytycznej G4.

W lit. d

Rezolucja MEPC.306(73) rozszerza wytyczne MEPC.127(53) ,Wytyczne dotyczace
uzdatniania wody balastowej i przygotowania planéw uzdatniania wody balastowej (G4)”
poprzez mozliwos¢ uzupetnienia planu uzdatniania wody balastowej Srodkami
nadzwyczajnymi

W punkcie 3

Wszystkie zmiany do lit. a)-d) wchodzg w zycie na szczeblu miedzynarodowym w dniu
1 stycznia 2024 r.

W lit. a
W podwdjnej literze aa

W zwigzku ze zmianami do rezolucji MSC.496(105) w sprawie modernizacji GMDSS
rezolucja MSC.505(105) zmienia kodeks MODU z 1989 r.

W podwéjnej literze bb

Zmiany w MSC.506(105) sg takie same jak w pkt 3 a), ale odnoszg sie do kodeksu MODU
z 2009 .

W lit. b
W podwadjnej literze aa

W zwigzku ze zmianami do rezolucji MSC.496(105) w sprawie modernizacji GMDSS
rezolucja MSC.502(105) zmienia kodeks SPS z 1983 r.

W podwdéjnej literze bb

Zmiany w MSC.503(105) sa takie same jak w pkt 3 lit. c), ale odnoszg sie do kodeksu
SPS z 2008 r.
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W art. 2 (Zmiana zatacznika do ustawy o zadaniach rzadu federalnego w zakresie
zeglugi morskiej)

W punkcie 1

Zmiany aktualizujg zatacznik do ustawy o zadaniach rzgdu federalnego w zakresie zeglugi
morskiej

W punkcie 2

Zmiany aktualizujg zatgcznik do ustawy o zadaniach rzgdu federalnego w zakresie zeglugi
morskiej

W art. 3 (Zmiana rozporzadzenia w sprawie kwalifikacji marynarzy)
W punkcie 1

Jest to poprawka redakcyjna.

W punkcie 2

Jest to poprawka redakcyjna.

W punkcie 3

Jest to poprawka redakcyjna.

W punkcie 4

Jest to poprawka redakcyjna.

W punkcie 5

Jest to poprawka redakcyjna.

W punkcie 6

Jest to poprawka redakcyjna.

W punkcie 7

W lit. a

Jest to poprawka redakcyjna.

W lit. b

Jest to poprawka redakcyjna.

W art. 4 (WejScie w zycie)

Przepis ten reguluje wejScie w zycie rozporzadzenia i odpowiada art. 82 ust. 2 pkt 2
ustawy zasadniczej. Przepisy niewymienione w ust. 2 wchodzg zatem w zycie nastepnego
dnia po opublikowaniu w Federalnym Dzienniku Ustaw.

Przepisy, o ktérych mowa w ust. 2, ktére zawierajg rezolucje MSC.498(105) i
MSC.499(105), odnoszg sie do poprawek SOLAS do MSC.496(105). Krajowe wejscie w
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zycie MSC.496(105) to 30. rozporzadzenie zmieniajgce SOLAS, ktore ma wejS¢ w zycie z
dniem 1 stycznia 2024 r.
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