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No abre el plazo - Nezahajuje odklady - Fristerne indledes ikke - Kein Fristbeginn - Viivituste perioodi ei avata - Kappuia
évapEn npobeopiog - Does not open the delays - N'ouvre pas de délais - Non fa decorrere la mora - Neietekmé atlikSanu -
Atidéjimai nepradedami - Nem nyitja meg a késéseket - Ma’ jiftahx il-perijodi ta’ dawmien - Geen termijnbegin - Nie
otwiera opéznien - Nao inicia o prazo - Neotvori oneskorenia - Ne uvaja zamud - Maardaika ei ala tasta - Inleder ingen frist
- He ce npeasuxpa nepuog Ha npekbcBaHe - Nu deschide perioadele de stagnare - Nu deschide perioadele de stagnare.
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2.F

3A. Direction générale des entreprises - SQUALPI - Bat. Sieyes -Teledoc 151 - 61, Bd Vincent Auriol - 75703 PARIS Cedex
13

d9834.france@finances.gouv.fr

tél: 0144 97 24 55

3B. Ministere de I'intérieur

Délégation a la sécurité routiere (DSR)

Place Beauvau - 75800 PARIS CEDEX 08 - France

Téléphone : 01 49 27 49 27

Mel : bsc-sdpur-dsr@interieur.gouv.fr

4.2019/0198/F - T40T

5. Dekret w sprawie regulacji dotyczacych urzadzen transportu osobistego
6. Silnikowe urzadzenia transportu osobistego

7. -

8. Celem dekretu jest zdefiniowanie w kodeksie drogowym silnikowych urzadzen transportu osobistego jako nowe;j
kategorii pojazdu, zdefiniowanie ich charakterystyki technicznej oraz zasad korzystania z nich na drodze publicznej.

Celem wybranych rozwiazan jest uwzglednienie wyzwan w zakresie bezpieczefstwa drogowego stojgcych przez



EUROPEAN COMMISSION

Directorate-General for Internal Market, Industry, Entrepreneurship and SMEs
Single Market Enforcement

Notification of Regulatory Barriers

uzytkownikami urzadzen transportu osobistego bedacych uzytkownikami wrazliwymi, wyzwan w zakresie bezpieczenstwa
dla innych wrazliwych uzytkownikéw (rowerzystéw, pieszych, pieszych o ograniczonej mozliwosci poruszania sie) oraz
wyzwan zwigzanych ze wspétistnieniem i wspétdzieleniem przestrzeni publicznej przez réznych uzytkownikéw.

W art. R.311-1 kodeksu drogowego zmienia sie przez dodanie pkt 6.15, w ktérym zawarta jest definicja silnikowego
urzadzenia transportu osobistego: pojazd nieposiadajacy miejsc siedzgcych, zaprojektowany na potrzeby transportu
jednej osoby i pozbawiony specjalnych elementdéw umozliwiajgcych przewozenie towardéw, wyposazony w silnik
niespalinowy lub we wspomaganie niespalinowe, ktérego maksymalna predkos¢ konstrukcyjna przekracza 6 km/godz. i
nie przekracza 25 km/godz. Moze jednak posiadac siodetko, jesli jest wyposazony w system stabilizacji zyroskopowe;.
Urzadzenia przeznaczone wytgcznie dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie wyklucza sie z tej kategorii.
Ponadto dodaje sie art. R 321-4-2 w celu usankcjonowania 0séb prowadzacych silnikowe urzadzenia transportu
osobistego jezdzace z predkoscia powyzej 25 km/godz.; obowiagzuje zakaz poruszania sie takich urzadzen po drodze
publiczne;j.

W art. R 313-4, R 313-5, R 313-19, R 313-20, R 313-33 kodeksu drogowego wprowadza sie zmiany, aby okresli¢
szczegdtowo, ze urzadzenia te, podobnie jak rowery, muszg posiadad przednie Swiatta pozycyjne, tylne Swiatta pozycyjne,
boczne pomaranczowe urzadzenia odblaskowe, przednie biate urzgdzenie odblaskowe oraz dZzwiekowe urzgdzenie
ostrzegawcze.

Jesli chodzi o zasady ruchu, w kodeksie drogowym dodaje sie artykut R. 412-43-1, ktdry okresla, co do zasady, obszary
ruchu, gdzie osoby prowadzace urzadzenia transportu osobistego powinny i mogg poruszac sie w granicach miasta i poza
nimi. Nalezy zauwazy¢, ze przeciwnie niz w przypadku rowerdw, ktérym poruszanie sie po sciezkach lub pasach
rowerowych moze nakazac jedynie organ policyjny (art. R. 431-9), osoby prowadzace silnikowe urzgdzenia transportu
osobistego maja co do zasady obowigzek poruszac sie po $ciezkach i pasach rowerowych w granicach miasta, jesli takie
strefy istnieja.

Poza tym w tym artykule okresla sie ramy mozliwosci, jakie pozostawia sie merom w zakresie odstepstw od tych ram
og6lnych. W szczegdlnosci mer moze zezwoli¢ na poruszanie sie po chodniku, z zachowaniem ostroznosci, by nie
przeszkadzad pieszym.

Ponadto w artykule tym okresla sie szczegétowo sankcje, jakim podlega osoba prowadzaca silnikowe urzgdzenie
transportu osobistego, jesli nie przestrzega obowigzujgcych ja zasad ruchu. Analogicznie do rowerzystéw osoba taka co
do zasady popetnia wykroczenie 2. klasy (C2).

9. Kwestie bezpieczenstwa na drodze:

Oczekuje sie, ze przepis bedzie miat korzystny wptyw na kwestie bezpieczenstwa na drodze. De facto dane statystyczne
bezpieczenstwa na drodze z 2017 r. wykazujg 5 ofiar smiertelnych i 284 osoby ranne w wyniku korzystania z takich
urzadzen. Z uwagi na coraz czestsze z nich korzystanie mozna spodziewac sie znaczgcego wzrostu liczby wypadkow i
ofiar smiertelnych w zwigzku z korzystaniem z silnikowych urzadzen transportu osobistego.

W sposéb bezposredni dzieki temu dekretowi stuzby porzadkowe beda dysponowac ramami przepiséw umozliwiajgcymi
im scharakteryzowanie wykroczen i sankcjonowanie nieprzestrzegania zasad bezpieczenstwa drogowego, aby przyczynié
sie do popularyzacji rozwaznych zachowan i odpowiedzialnego korzystania z tych pojazdéw.

W sposob posredni przez szczegdtowe okreslenie charakterystyki urzadzen dopuszczonych do poruszania sie po drodze
publicznej i wymagan dotyczacych bezpieczenstwa (w szczegdlnosci w dziedzinie oswietlenia i hamulcéw) przepisy te
przyczynig sie do uregulowania wprowadzania do obrotu tych urzadzen i pozwolg na sprzedawanie bezpieczniejszych
urzadzen.

Wiele innych europejskich krajéw w obliczu podobnych zjawisk przyjeto lub jest w trakcie przyjmowania regulacji
majacych na celu zdefiniowanie i kontrolowanie zasad korzystania z takich urzadzen.

10. Brak tekstu podstawowego

11. Nie
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12. -

13. Nie

14. Nie

15. -

16. Aspekty TBT

Nie - Projekt nie wptynie znaczaco na handel miedzynarodowy.
Aspekty SPS

Nie - Projekt nie jest Srodkiem sanitarnym ani fitosanitarnym.
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