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LISTA ANEXELOR

Anexa 1 Cerinte detaliate pentru incercarile de uzura rutiera

Anexa 2 Ponderea acestor masuratori trebuie sa fie de cel putin 0,02 % din productia anuala de
ansambluri pneu-crampoane pentru fiecare dimensiune a pneului fabricat. Cu toate acestea,
masuratorile trebuie efectuate in fiecare an pe cel putin doua pneuri reprezentative pentru
fiecare dimensiune de pneu fabricat. Rezultatele masuratorilor si incercarilor pentru controlul
calitatii se raporteaza la autoritatea de omologare de tip in fiecare an sau in termen de doua
saptamani daca masuratorile sau incercarile indica lipsa conformitatii;

Anexa 43 Model de raport de incercare

Anexa 5 4 Formular de notificare pentru omologarea de tip

1 Domeniul de aplicare

Prin prezentul requlament, Agentia finlandeza pentru transporturi si comunicatii
emite, in conformitate cu Legea privind vehiculele (82/2021), dispozitiile privind
cerintele tehnice pentru pneurile cu crampoane si pneurile cu crampoane a caror
utilizare pe sosea este permisa si privind metodele tehnice utilizate pentru a
demonstra conformitatea crampoanelor.

in plus, prezentul regulament stabileste dispozitii mai detaliate cu privire la
rapoartele furnizate de expertul autorizat si la continutul certificatului de incercare.

Prezentul regulament se aplica la omologarea de tip a crampoanelor pentru pneurile
vehiculelor din categoriile M si N si ale remorcilor acestora si la omologarea de tip a
pneurilor cu crampoane pentru aceste categorii de vehicule. in plus, prezentul
regulament se aplica atunci cand se asigura conformitatea productiei de crampoane
si de pneuri cu crampoane Tn cauza. Cerintele generale specificate Tn prezentul
regulament cu privire la pneurile cu crampoane si la crampoanele acestora se aplica
tuturor pneurilor destinate utilizarii pe sosea, cu exceptia cazului in care
crampoanele sau combinatia pneu-crampoane a fost omologata separat in
conformitate cu prezentul regulament. Cu toate acestea, cerintele prezentului
regulament nu se aplica in cazul Tn care crampoanele sau pneurile cu crampoane
sunt destinate utilizarii pe

o bicicleta sau pe remorca acesteia, pe un tractor cu o viteza maxima prin
constructie care nu depaseste 40 km/h, pe o masina sau pe un tractor sau pe o
remorca de masina de lucru.

Acordarea omologarii de tip este supusa conditiei ca solicitantul omologarii sa
prezinte un raport intocmit de un expert autorizat cu privire la
indeplinirea cerintelor prezentului regulament fie pentru combinatia pneu-
crampoane, fie, alternativ, pentru tipul de crampon utilizat in pneu. In cazul
pneurilor din clasa C3, este posibil sa se acorde o singura omologare de tip pentru
modelul de crampoane.

| 2 Definitii
in sensul prezentului regulament:

1. ,crampon” inseamna un echipament conceput pentru a fi utilizat pe un pneu de
vehicul care poate fi montat pe banda de rulare a pneului fie la fabricarea pneului,
fie ulterior, cu scopul de a Tmbunatati tractiunea pneului pe suprafete inghetate;
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2. ,pneu cu crampoane” inseamna un pneu de vehicul pe a carei banda de rulare

\ au fost crampoane;
3. ,incercare la uzura rutiera” inseamna incercarea unui pneu cu crampoane in

\ conformitate cu standardul SFS 7503: en sau in conformitate cu o metoda de
incercare care indeplineste criteriile nationale echivalente cu criteriile standardului
mentionat si stabilite Tntr-o tara SEE;

4. ,lungimea circumferintei de rulare a unui pneu” inseamna distanta (in m)
parcursa de un pneu nou, montat pe un vehicul incarcat, Intr-o singura miscare de
rotatie, astfel cum se prevede in publicatia relevanta a Organizatiei Europene de
Standardizare a Pneurilor mentionata in anexa 6 apendicele 4 la Regulamentul nr.
117 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite;

5. ,proeminenta unui crampon” inseamna distanta perpendiculara (in mm) intre
nivelul stratului de uzura situat in jurul unui crampon fixat pe un pneu si nivelul in
aceeasi directie determinat in raport cu varful exterior al cramponului;

6. ,forta statica de perforare” inseamna forta exercitata asupra varfului de
masurare atunci cand un instrument de masurare este presat perpendicular pe
varful unui crampon al pneului, pana cand cramponul este impins la nivelul stratului
de uzura al pneului;

7. .criblura de incercare” inseamna o criblura utilizata pentru masurarea uzurii
pneului la contactul cu partea carosabila si care, in timpul incercarii, conduce la
producerea efectului de uzura al pneurilor cu crampoane;

8. ,criblura de referinta” inseamna criblura utilizata in timpul masurarii uzurii
cauzate la contactul pneului cu partea carosabila; in timpul incercarii, criblura de
referinta este mentinuta scufundata intr-un recipient cu apa si nu este expusa la
efectul de uzura al pneurilor cu crampoane;

9. ,pneu pentru autoturisme” inseamna un pneu din clasa C1, astfel cum este
definit Tn seria 02 de amendamente la Regulamentul ONU 117;
10. ,pneuri pentru vehicule utilitare” inseamna pneurile din clasa C2 sau C3 definite
in seria 02 de amendamente la Regulamentul ONU nr. 117;
11. ,tip de combinatie pneu-crampoane” inseamna, in legatura cu omologarea de
tip a pneurilor cu crampoane, o gama de combinatii pneu-crampoane in care
pneurile cu crampoane nu difera Tn ceea ce priveste urmatoarele caracteristici
esentiale:

a) numele producatorului de pneuri;

b) clasa pneului (C1 sau C2);

c) structura pneurilor, daca ecartamentul ar avea un efect negativ de uzura a

suprafetei carosabile;
d) profilul canelurii stratului de uzura;
e)

materialele din care sunt fabricate crampoanele;
b. principalele dimensiuni si mase ale crampoanelor;

g) numarul maxim de crampoane per metru de circumferinta de rulare a
pneului in dimensiunile pneurilor acoperite de tipul de ansamblu pneu-
crampoane;

h) proeminenta-tinta pentru instalarea crampoanelor;
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12. ,tip de crampon” inseamna crampoanele care nu se diferentiaza intre ele in
ceea ce priveste urmatoarele caracteristici esentiale:

a) denumirea modelului;

b) denumirea producatorului;

c) materialele din care sunt fabricate;
d) dimensiunile;

e) masa.

3 Cerinte generale privind pneurile cu crampoane si crampoanele
| care nu necesita omologare de tip

Cerintele prezentei sectiuni se aplica, cu exceptia cazului in care este necesara
omologarea de tip pentru crampoane sau combinatii pneu-crampoane.

Un pneu cu crampoane poate contine cel mult 50 de crampoane pe un metru din
lungimea circumferintei de rulare a pneului. Cu toate acestea, un pneu proiectat
pentru un vehicul din categoria L sau un vehicul electric usor sau o
remorca a acestor vehicule nu poate depasi 100 de crampoane pe metru de
circumferinta de rulare a pneului.

Masa crampoanelor introduse intr-un pneu pentru a fi utilizate pe un vehicul cu o
masa maxima de clasificare de 3 500 kg sau mai putin nu trebuie sa depaseasca
3,0 g. in acest caz, proeminenta medie a crampoanelor cand sunt instalate in pneu
nu trebuie s& depaseasca 2,0 mm. in mod similar, masa crampoanelor introduse
intr-un pneu pentru a fi utilizate la un vehicul cu o masa maxima de clasificare mai
mare de 3 500 kg nu trebuie sa depaseasca 5,0 g, iar proeminenta medie a

\ crampoanelor atunci cand sunt instalate in pneu nu trebuie sa depdseasca 2,5 mm.

4 Omologarea de tip a unui pneu cu crampoane

Cerinte, incercari si valori-limita pentru un set pneu-crampoane

Omologarea de tip a unei combinatii pneu-crampoane pentru pneurile C1 pentru

\ autoturisme si pneurile C2 pentru vehiculele se bazeaza pe o
incercare de uzura rutiera efectuata in conformitate cu standardul SFS

\ 7503 :en sau pe o metoda nationala de masurare conforma cu standardul
respectiv si prevazuta intr-o tara SEE, cu exceptia cazului in care se specifica altfel
mai jos sau in anexa 1. Rezultatele masuratorilor sunt raportate in conformitate cu
modelul de raportare prevazut in

Conditia pentru omologarea unui ansamblu pneu-crampoane este ca raportul de
incercare al expertului autorizat, care a fost desemnat pentru activitatea de
fncercare in cauza, sa permitd garantarea faptului ca ansamblul pneu-crampoane
respecta cerintele prezentului regulament. de
pneu-crampoane
-limita ale Tncercarii de uzura la contactul cu partea carosabila,

in tabelul 1, capacitatea de

incarcare (clasa LI) a pneului



TRATICCM Regulament

. Moalivalip 5(21)
Litkenne- ja viestintavirasto TRAFICOM/383441/03.04.03.00/2022

Titularul omologarii de tip trebuie sa se asigure ca toate medelelevariantele de
aﬂsambmﬁcombmatu pneu-crampoane ale tipului respectiv pe care lell fabrica-si-

¥ . crampoanele utilizate pentru acestea
si calitatea crampoanelor; acestora mdepllnesc cerintele prezentului regulament. In_
cazul in care o combinatie pneu-crampoane in conformitate cu regulamentul este
introdusa pe piatd, aceasta trebuie sa indeplineasca, de asemenea, cerintele privind

proeminenta unui crampon din tabelul 2.

Tabelul 1 Uzura maxima admisibila a drumului in timpul diferitelor etape de
punere in aplicare a regulamentului (uzura medie corectata de
referinta pe linie de pietre de incercare):

Capacitatea de incarcare a etapa A (200 de etapa A+ (200 de depasiri)

pneurilor depasiri)

Clasa de capacitate de 09g Pneul cel mai nefavorabil:

fncarcare mai mica de 600 kg Valoarea-limita [g] = (0,0152

Clasa de capacitate de 119 x LI) -0,4848

incarcare 600-800 kg

Clasa de capacitate de l4¢9

incarcare mai mare de 800 kg

Pneu din clasa C2 1,89 Pneul cel mai nefavorabil:
Valoarea-limita [g] =
(0,0076 x LI) + 0,7

Tabelul 2 Cerinte privind proeminenta crampoanelor pentru omologarea de
tip si introducerea pe piata a unei combinatii pneu-crampoane in
conformitate cu cerintele fazei A sau A+ privind uzura rutiera:

I+

a) Abaterea maxima admisd pentru proeminenta 10 %
medie a crampoanelor in raport cu proeminenta

tinta-specificata de producator nu trebuie sa

depaseasca (%)

I+

b) Abaterea maxima admisibild a proeminentei 30 %.
unui crampon individual fata de proeminenta
medie a crampoanelor pneului Tn cauza nu

trebuie si depdseasca (%)

c) Prin derogare de la litera (a), in cazul in care + 0,1 mm

producatorul a specificat o proeminenta-tinta
mai mica de 0,5 mm, abaterea maxima

admisibild a proeminentei medii a crampoanelor
pneului fatd de proeminenta-tintd nu trebuie sa

depaseasca (mm)

Proeminenta medie a pneurilor se determina conform descrierii din standardul SES
7503:2022:en pe baza a 20 de crampoane consecutive ale pneului.

in primul rand, se presupune ca rezultatul incercarii de uzura la contactul cu partea
carosabila trebuie sa fie cu cel putin 10 % mai mic decat valoarea-limita de uzura la
contactul cu partea carosabild, autorizatd in tabelul 1. in orice alt caz, pentru
acordarea omologarii de tip, rezultatul incercarii de uzura la contactul cu partea
carosabila a ansamblurilor pneu-crampoane supuse incercarii nu depaseste, in doua
rezultate obtinute in urma unor incercari consecutive, valoarea uzurii maxime
autorizate, cauzata la contactul cu partea carosabila.
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Forta minima, maxima si medie a pivotului pneurilor care urmeaza sa fie incercate
se masoara Tnainte de Tncercarea de uzura pe drum si dupa Tncercarea de
proeminenta a crampoanelor. Conditiile si procedurile de masurare trebuie sa fie
aceleasi cu cele de la punctele a.5., a.6. si b.1. - b.3. din sectiunea 5.2. La
masurarea fortelor exercitate de crampon, presiunea in pneuri trebuie sa fie in

\ conformitate cu tabelul 1 din SFS 7503: en.

Respectarea cerintelor din etapa A si a valorilor-limita:

Pentru omologarea de tip in conformitate cu valorile-limita din etapa A de punere in
aplicare a regulamentului (tabelul 1), pneurile care reprezinta dimensiunea cel mai
frecvent Intalnita pe piata, specificate in anexa 1, vor fi testate pentru fiecare
interval de capacitate de incarcare a pneului cu crampoane avut in vedere.

Respectarea cerintelor din etapa A+ si a valorilor-limita:

La efectuarea unei incercari de uzura la contactul cu partea carosabila in
conformitate cu valorile-limita specificate Tn etapa A+ (tabelul 1), vehiculul utilizat
la incercare poate fi propulsat numai de osia sa fata. Cu toate acestea, la incercarea
pneurilor de tip C2 ale unui vehicul comercial, un vehicul de incercare avand numai
osia spate cuplata la transmisie poate fi utilizat si ca vehicul de incercare.

Pentru omologarea de tip in conformitate cu valorile-limita A+ pentru punerea in
aplicare a regulamentului, se incearca cel putin un tip de ansamblu pneu-
crampoane (unul care este considerat a fi cel mai nefavorabil pentru masurarea
uzurii la contactul cu partea carosabila). Omologarea de tip se acorda pe baza
rezultatelor masuratorilor alternativei celei mai putin favorabile.

in scopul efectuarii masuratorii de uzurd cauzate la contactul cu partea carosabil3,
pneul care este considerat cea mai putin favorabila optiune este, in primul rand,
pneul din aceeasi clasa cu cel mai mare numar de crampoane pe metru de
circumferinta de rulare a pneului, cu exceptia cazului in care celalalt pneu este
considerat mai putin favorabil de catre expertul autorizat sau autoritatea de
omologare de tip. In cazul in care pneurile de doua sau mai multe dimensiuni de
pneuri din aceeasi categorie de pneuri ar trebui sa fie selectate pentru incercare pe
baza numarului de crampoane de mai sus, pneul cu cel mai mare numar de
crampoane utilizate in traficul de iarna in Finlanda la momentul omologarii de tip
este selectat pentru incercare.

4.2 Eticheta de omologare de tip pe pneuri
si extinderea unei omologari

inainte de introducerea pe piata a unei combinatii pneu-crampoane omologate, o
eticheta de omologare de tip conforma cu modelul din trebuie
aplicata pe partea laterala sau pe banda de rulare a pneului, iar eticheta respectiva
trebuie sa contina marcajele pentru omologarea de tip in cauza. Sunt interzise
marcajele de omologare de tip inselatoare si nejustificate. Autocolantul

indepartat atunci cand combinatia pneu-crampoane este instalata pe janta.

Omologarea de tip a unui ansamblu pneu-crampoane poate fi extinsa pe baza
unei solicitari separate, cu conditia ca tipul de ansamblu pneu-crampoane sa nu se
modifice in urma extinderii.



TRATICCM Regulament

b  Fer e 7 (21)
Lilkenne- ja viestintdvirasto TRAFICOM/383441/03.04.03.00/2022

4.3 Asigurarea conformitatii productiei

Regulamentul-cadru si anexa IV la acesta-suntaplicate-ca, precum si dispozitiile
Regulamentului privind controlul conformitatii productiei unui vehicul, sistem,
componenta, unitate tehnica separata, piese si echipamente, se aplica drept
proceduri de-asigurare-apentru asigurarea conformitatii productiei unei combinatii
pred-crampoane-omologate de tip_pneu-crampoane, cu exceptia cazului in care
legea prevede altfel.

Alternativ, cu acordul autoritatii de omologare de tip, producatorul poate, dintr-un
motiv justificat, sa demonstreze conformitatea cu conditiile evaluarii initiale pe baza
unui raport scris sau a unui alt raport corespunzator.

Titularul certificatului de omologare de tip se asigura ca, pentru fiecare tip de
combinatie pneu-crampoane, cel putin masuratorile de verificare a proeminentei
crampoanelor sunt efectuate prin productie pentru a asigura calitatea productiei.
Ponderea acestor masuratori trebuie sa fie de cel putin 0,02 % din productia anuala
de ansambluri pneu-crampoane pentru fiecare dimensiune a pneului fabricat. Cu
toate acestea, masuratorile trebuie efectuate in fiecare an pe cel putin doua pneuri
reprezentative pentru fiecare dimensiune de pneu fabricat. Rezultatele
masuratorilor si incercarilor pentru controlul calitdtii se raporteaza autoritatii de
omologare de tip in fiecare an sau in termen de doud saptamani daca masuratorile
sau incercarile indica lipsa conformitatii.

in plus, titularul certificatului de omologare de tip se asigurd c&, ori de cate ori
esantioanele sau piesele de incercare s-au dovedit neconforme pentru tipul de
incercare in cauza, se efectueaza noi prelevari de probe si incercari. In astfel de
cazuri, se iau toate masurile necesare pentru a asigura conformitatea procesului de
productie cu tipul omologat si pentru a impiedica intrarea pe piata a produselor
neconforme.

5 Omologarea de tip a crampoanelor

5.1 Cerinte privind un pneu omologat in functie de tipul si numarul de
\ crampoane._

Un pneu cu crampoane, in sensul prezentei sectiuni, poate include maximum 50 de
crampoane la un metru de circumferinta de rulare a pneului.

in etapa A a punerii in aplicare a regulamentului, conditia omologarii de tip care
urmeaza sa fie acordata unui crampon este ca forta de perforare statica a
cramponului montat pe un pneu de autoturism sa fie mai mica sau egala cu 120 N
masurata la un nivel al unei proeminente de 1,2 mm si ca masa cramponului sa fie
mai mica sau egala cu 1,1 g. Pe un pneu din clasa C2 montat pe un vehicul utilitar,
forta de perforare mentionata anterior trebuie sa fie mai mica sau egala cu 180 N,
iar greutatea cramponului mai mica sau egala cu 2,3 g, iar pe un pneu din clasa C3
montat pe un vehicul utilitar, in acelasi mod, 340 N si maxim 5 g, respectiv
masuratori la un nivel al proeminentei de 1,5 mm).

in faza A+ a punerii in aplicare a prezentului requlament, omologarea de tip a unui
crampon prevede ca, pentru pneurile autoturismelor, forta statica a cramponului
masurata cu o proeminenta de 1,2 mm sa fie de maximum 120 N, iar masa
cramponului de maximum 1,0 g. Pentru un pneu din clasa C2 pentru vehicule
comerciale, forta cramponului mentionata mai sus poate fi de maximum 180 N,
masurata cu o proeminenta de 1,2 mm, iar masa de maximum 2,1 g. Pentru un
pneu din clasa C3 pentru vehicule comerciale, forta cramponului poate fi de
maximum 340 N si, respectiv, masa de 5,0 g atunci cand este masurata cu o
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proeminenta de 1,5 mm.

Masele, fortele si proeminentele crampoanelor sunt masurate de un expert
autorizat care dispune de echipamente de masurare adecvate si corespunzatoare si
care este calificat sa efectueze masuratorile.

5.2 Masurarea fortei de perforare a unui crampon de pneu destinat
\ autoturismelor

Forta de perforare a crampoanelor de pneu destinate autoturismelor se masoara la
crampoanele instalate corespunzator pe doua pneuri de iarna pentru autoturisme,
proiectate pentru crampoane de dimensiunea masurata. Expertul autorizat alege
pentru fiecare dintre cele doua marci de pneuri doua pneuri care trebuie masurate,
astfel incat unul dintre cele doua pneuri sa aiba o capacitate de Tncarcare mai mica
sau egala cu 600 kg, iar celadlalt o capacitate de fncarcare mai mare de 600 kg.

Pneul a carui capacitate de incarcare este mai mica sau egala cu 600 kg este ales
dintre doua dimensiuni posibile: 175/65R14 sau 185/60R15.

Pneul cu o capacitate de Tncarcare mai mare de 600 kg este ales dintre doua
dimensiuni posibile: 195/65R15 sau 205/55R16.

Pneurile sunt livrate unui expert autorizat

pentru dimensiunea pneului in publicatia relevanta a
Organizatiei Europene de Standardizare a Pneurilor mentionata in apendicele 4 Ia
anexa 6 la Regulamentul ONU 117. Pneurile utilizate pentru masurare trebuie
fabricate cu cel putin doua saptamani inainte de montarea crampoanelor.

Masuratorile sunt efectuate in conditii standardizate care fac obiectul urmatoarelor
conditii prealabile:

a.l. proeminenta cramponului se masoara Tnainte de masurarea fortei
cramponului, proeminenta trebuie sa fie de 1,2 £ 0,1 mm;

a.2. presiunea aerului in pneu trebuie sa fie de 2,0 bar + 0,1 bar;

a.3. o unitate de cercetare sau un expert autorizat efectueaza sau
supravegheaza instalarea crampoanelor care trebuie masurate;

a.4. masurarea este efectuata cel mai devreme la o saptamana si cel mai tarziu
la doua saptamani dupa montarea crampoanelor;

a.5. temperatura in incaperile in care se efectueaza masuratoarea este de 20 +
2 °C;

a.6. Se masoara 20 de crampoane consecutive pe toata latimea stratului de
uzura, cu exceptia cazului in care exista un motiv special care impune
masurarea crampoanelor pe o suprafata mai mare.

Masuratorile se efectueaza dupa cum urmeaza:

b.1. roata este supusa la o sarcina care corespunde cu 70+1 % din capacitatea
de incarcare a pneului;

b.2. directia sarcinii este paralela cu raza rotii care traverseaza cramponul si
este perpendiculara pe nivelul suprafetei partii carosabile;
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b.3. masuratoarea se efectueaza in mod static, cand varful cramponului este
apasat pe nivelul stratului de uzura al pneului, directia de masurare fiind
directia sarcinii.

Valoarea medie a fortelor masurate in acest mod este considerata a fi forta de
perforare a crampoanelor de pe pneu. Valoarea medie a proeminentelor
crampoanelor masurate este considerata ca fiind proeminenta. Daca proeminenta
are o valoare diferita de valoarea stabilita la punctul 5.1, forta de perforare (in N)
este calculata dupa cum urmeaza:

F = Fm X Us/um, unde
Fn = valoarea medie a fortelor de perforare masurate
us = valoarea medie autorizata a proeminentei

Um = valoarea medie a proeminentelor masurate

in timpul omologarii de tip, se verificd daca valoarea medie a fortelor de perforare a
crampoanelor celor patru roti, calculata conform formulei de mai sus, nu depaseste
forta de perforare autorizata a cramponului.

5.3 Masurarea fortei de perforare a unui crampon de pneu destinat vehiculelor
utilitare

Forta de perforare a cramponului unui pneu din clasa C2 sau C3 se masoara atunci
cand crampoanele sunt instalate corect pe un pneu individual sau prin calcularea
mediei aritmetice a mai multor pneuri. Dimensiunea unui pneu din clasa C2 pentru
vehicule comerciale este 195/70/R15C, iar dimensiunea unui pneu din clasa C3 este
295/80R22.5 sau dimensiunea echivalenta cea mai apropiata de acestea. Expertul
autorizat selecteaza pneurile care urmeaza sa fie supuse incercarii dintre pneuri
care reprezinta o marca comuna si care sunt concepute pentru crampoane cu
dimensiunea care face obiectul masuratorii.

Masuratorile sunt efectuate in conditii standardizate care fac obiectul urmatoarelor
conditii prealabile:

1) proeminenta cramponului se masoara inainte de masurarea fortei
cramponului, proeminenta trebuie sa fie de 1,2 = 0,1 mm pentru pneurile
din clasa C2 si de 1,5 + 0,2 mm pentru pneurile din clasa C3;

2) presiunea pneurilor trebuie sa fie de 3,0 bar = 0,1 bari pentru pneurile din
clasa C2, iar pentru pneurile din clasa C3, presiunea de incercare este in
conformitate cu Regulamentul nr. 54, seria 03 de modificari;

3) daca este necesar, gaurile pentru crampoane se realizeaza pe un pneu din
clasa C3, in conformitate cu instructiunile solicitantului omologarii de tip, iar
expertul autorizat monteaza crampoanele sau acestea pot fi instalate de
solicitant sub supravegherea expertului autorizat.

Conditiile de masurare pentru forta de perforare trebuie sa fie aceleasi, iar
masurarea si orice calcul trebuie efectuate pe acelasi principiu ca cel specificat la
punctul 5.2.

| 5.4 Eticheta de omologare de tip pe pneuri si extinderea unei omologari

inainte de a fi introduse pe piata, pneurile din clasa C1, C2 sau C3 cu crampoane
omologate pot fi echipate cu o eticheta care sa poarte marcajele de omologare de
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| tip relevante si care sa fie conforma cu modelul din anrexcanexa 2. Eticheta este
aplicata pe partea laterala sau pe banda de rulare a pneului. Marcajele de
\ omologare de tip Tnselatoare si nejustificate de pe pneu sunt interzise.

In conformitate cu articolul 51 alineatul (1) din Legea privind vehiculele, titularul
omologarii de tip notifica autoritatii de omologare modificarile aduse unui vehicul,
sistem, componenta, unitate tehnica separatd, piesa sau echipament omologat de
tip. Omologarea de tip a unui crampon poate fi extinsa pe baza unei aplicatii
separate, cu conditia ca extinderea sa nu modifice tipul de crampon.

5.5 Asigurarea conformitatii productiei

Regulamentul-cadru si anexa IV la acesta-suntaplicatecaproceduri-de-asigurarea-,
precum si dispozitiile Regulamentului privind controlul conformitatii productiei vrei-
combinatiprew-unui vehicul, sistem, componenta, unitate tehnicé separata, piese

si echipamente, se aplica drept proceduri pentru asigurarea conformitatii productiei
de crampoane omologate de tip-si-, cu exceptia cazului in care legea prevede altfel.

Alternativ, cu acordul autoritatii de omologare de tip, producatorul poate, dintr-un
motiv justificat, sa demonstreze conformitatea cu conditiile evaluarii initiale pe baza
unui raport scris sau a unui alt raport corespunzator.

6 Solicitarea omologarii de tip a unui crampon sau a unei combinatii
pneu-crampoane

Cererea de omologare de tip trebuie sa includa urmatoarele:

1. numele si adresa producatorului preului-si/de crampoane, in cazul unei
cereri de omologare de tip a crampoanelor, sau numele si adresa
producatorului de pneuri si informatiile corespunzatoare privirdpentru
producatorul erampenutaide crampoane in cazul unei cereri de omologare de
tip pentru o combinatie de pneu-crampoane;

2. numele si adresa reprezentantului producatorului; pentru un produs
omologat de tip, daca este necesar;

3. marca si denumirea-cemercialeadenumirile comerciale ale produsului
care face obiectul omologarii de tip:

4. un formular de notificare completat in conformitate cu modelul din anexa
4;

5) Un certificat de omologare de tip in conformitate cu Regulamentul ONU 30
sau 54 pentru dimensiunile pneurilor testate in cazul unei cereri de
omologare de tip a unei combinatii pneu-crampoane;

6. desenul modelului benzii de rulare a pneului in cazul unei cereri de
omologare de tip a unei combinatii pneu-crampoane.

La cerere trebuie anexate cel putin urmatoarele documente si probe:

1. un raport de Tncercare aprobat intocmit de un expert autorizat care
include un desen tehnic al cramponului;

2. Tn cazul ansamblurilor pneu-crampoane, o lista a intreprinderilor care
produc crampoane si datele referitoare la activitatile lor de montare a
crampoanelor;
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3. probe de referinta ale crampoanelor incluse in cerere - cel putin 10 pentru
\ fiecare model de crampon.

7 Dispozitii tranzitorii si furnizarea de informatii referitoare la
standard

Valorile-limita pentru incercarea de uzura rutiera la contactul cu partea carosabila si
masa maxima a crampoanelor permise pentru omologarea de tip in conformitate cu
faza A de punere in aplicare a regulamentului se aplica pneurilor pentru
autoturisme din clasa C1 fabricate Thainte de 1 ianuarie 2027 si pneurilor pentru
vehicule comerciale din clasele C2 si C3 fabricate inainte de 1 ianuarie 2029.
Cerintele privind limitele incercarii de uzura rutiera din faza A+ si masa maxima
admisibila a armaturii pentru omologarea de tip se aplica pneurilor din clasa C1
pentru autoturismele fabricate la 1 ianuarie 2027 sau dupa aceasta data si pneurilor
pentru vehicule utilitare din clasele C2 si C3 fabricate la 1 ianuarie 2029 sau dupa
aceasta data.

Valorile-limita de incercare la uzura rutiera din faza A+ sau cerinta privind o masa
maxima admisibila echivalenta pentru cramponul omologat de tip
nou tip de combinatie pneu-crampoane sau
nou tip de crampon atunci cand solicitd omologarea de tip pentru
pneurile din clasa C1 pentru autoturisme la 1 ianuarie 2025 sau dupa aceasta data
sau atunci cand solicitd omologarea de tip pentru pneurile vehiculelor
din clasa C2 sau C3 la 1 ianuarie 2027 sau dupa aceasta data.

Cerintele de Ia 4.3 trebuie indeplinite in cazul in
care omologarea de tip a unei combinatii pneu-crampoane este solicitata pentru un
nou tip la 1 ianuarie 2025 sau dupa aceasta data.

daca
pneul uzat din clasa C2 sau C3 a fost fabricat inainte de 1 ianuarie 2029. in cazul in
care un pneu de alta categorie decat C1, C2 sau C3 a fost fabricat inainte de 1
ianuarie 2022, pneul cu crampoane poate fi introdus in continuare pe piata, cu
conditia ca cramponul si pneul cu crampoane sa indeplineasca cerintele dispozitiilor
si reglementarilor Tn vigoare la momentul fabricarii pneului sau dupa aceasta data.

Prin derogare de la cele de mai sus, marcajul de omologare de tip in conformitate
cu punctul 4.2 este necesar pentru toate combinatiile pneu-crampoane omologate
introduse pe piata finlandeza in cazul in care pneul este fabricat la 1 ianuarie 2025
sau dupa aceasta data. in plus, in cazul in care, in cadrul omologarii de tip a
combinatiilor pneu-crampoane sau a crampoanelor, nu au fost demonstrate
cerintele de asigurare a conformitatii productiei, introducerea pe piata a unor astfel
de pneuri cu crampoane este permisa numai daca pneul a fost fabricat fnainte de 1
ianuarie 2027.

O cerere referitoare la domeniul de competenta al expertului autorizat si referitoare
la competenta necesara pentru incercarea ansamblurilor pneu-crampoane in
conformitate cu prezentul regulament poate fi primita si prelucrata inainte de
intrarea Tn vigoare a regulamentului.

La cerere, Agentia finlandeza pentru transporturi si comunicatii furnizeaza informatii
in limbile finlandeza si suedeza cu privire la standardul englez mentionat in
prezentul regulament, care nu au fost publicate Tn limba finlandeza sau suedeza.
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Anexa 1 Cerinte detaliate pentru incercarile de uzura rutiera
Pneurile de incercare-

Pneurile de incercare care nu au mai fost folosite anterior sunt montate pe autoturismul de
incercare in directia de rotatie a pneurilor, astfel incat acestea sa fie montate ca pneuri fata si
spate pe partea stanga a autoturismului de incercare. Se interzice efectuarea rodajului
pneurilor de Tncercare Tnhainte de incercarea de uzura la contactul cu partea carosabila.

in timpul incercarii unui ansamblu pneu-crampoane, dimensiunile pneurilor enumerate mai jos
trebuie utilizate ca pneuri de incercare in fiecare interval de capacitate de incarcare
reprezentat de tipul de pneu, ca parte a verificarii Indeplinirii valorilor-limita din etapa A. Lista
de mai jos arata dimensiunea pneurilor care va fi utilizata pentru prima masurare din secventa
si dimensiunile alternative de pneuri care vor fi utilizate pentru masurarea secventei daca

| dimensiunile pneurilor principale nu sunt disponibile:

Clasa de capacitate de incarcare mai mica de 600 kg:
1) 175/65R14, 2) 185/60R15, 3) 195/55R16

Clasa de capacitate de fncarcare de 600-800 kg:
1) 195/65R15, 2) 205/55R16, 3) 225/45R17

Clasa de capacitate de incarcare mai mare de 800 kg:
1) 235/65R17, 2) 255/55R18, 3) si 255/50R19

Clasa de capacitate de incarcare de , pneu C2":
1) 195/70R15C, 2) 215/65R16C, 3) 225/65R16C, 4) LT225/75R16, 5) LT265/70R17.-

Tn cazul in care, la momentul incercarii, dimensiunile pneurilor de mai sus nu sunt disponibile, se
poate testa cea mai apropiata dimensiune reprezentativa a pneului din clasa de capacitate de
incarcare in cauza.

Modificarea proeminentelor crampoanelor de pe pneurile de incercare in timpul
incercarii de uzura cauzate la contactul cu partea carosabila

Proeminenta medie a crampoanelor pneului de Tncercare dupa incercare nu se poate abate de

la proeminenta medie a cramponului masurata Tnainte de Tncercarea de depasire cu peste +/-

25 % atunci cand proeminenta cramponului este masurata in conformitate cu standardul SFS
| 7503: en.

Valoarea medie a proeminentelor crampoanelor de pe pneurile de incercare = (valoarea medie
a proeminentelor crampoanelor de pe pneul de incercare montat pe osia fata + valoarea medie
a proeminentelor crampoanelor de pe pneul de incercare montat pe osia spate) / 2.

Cerinte suplimentare pentru criblura de incercare si de referinta utilizata in timpul
incercarii

Criblura de incercare si de referinta utilizata pentru incercare se fabrica din acelasi lot de
extractie, iar concasarea sa trebuie sa fie realizata in conformitate cu figura 1 din standardul

| SFS 7503: en. Pietrele de incercare la fiecare incercare de uzura rutiera trebuie sa aiba
acelasi lot de sortare Tn Thaltime si sa nu se abata unele de la altele cu o inaltime mai mare de
0,5 mm.

Corectie de referinta

Se efectueaza corectia matematica a rezultatului incercarii de uzura la contactul cu partea
carosabila conform metodei descrise in standardul mentionat anterior. Rezultatul uzurii la
contactul cu partea carosabild se corecteaza proportional cu variatia medie a masei, produsa in
urma procesului de uscare la care au fost supuse cele cinci pietre de referinta nefolosite
anterior, scufundate intr-un recipient cu apa pe durata incercarilor in cauza.
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| Marcaje de omologare de tip pe un pneu cu crampoane

O eticheta dreptunghiulara de cel putin 35 cm? trebuie sa fie aplicata pe partea exterioara a
pneului, pe partea laterala sau pe banda de rulare si trebuie sa contina un marcaj de
omologare de tip clar lizibil, care sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

1) trimiterea la regulamentul de stabilire a cerintelor pentru omologarea de tip;

2) schita cramponului si identificatorul national al omologarii de tip acordate setului pneu-
crampoane (caractere de culoare neagra);

3) numarul secvential din patru cifre al omologarii de tip (caractere de culoare neagra);

4) culoarea de fond a autocolantului este alba, iar eticheta este marcata cu identificatorul
de faza ,A” sau ,A+", in conformitate cu cerintele etapei de punere in aplicare pe care
le Tndeplinesc pneurile si crampoanele.

Etichetele care respecta cerintele prevazute la punctele 2-3 trebuie sa contina marcaje cu
inaltimea de cel putin 10 mm.

in cazul omologarii de tip a unui crampon sau a omologarii de tip a unui set de pneu-
crampoane, acordata Tnainte de intrarea in vigoare a prezentului regulament, etichetele
prevazute la punctele 2-3 pot fi Tnlocuite cu orice alt marcaj de omologare de tip
corespunzator, de exemplu sub forma FIN-NA-200x-0x. Marcajele pot fi plasate pe aceeasi
eticheta ca si celelalte marcaje ale producatorului, caz in care nu este necesar un autocolant
separat.

Exemple de etichete autocolante de omologare de tip:

TRAFICOM/383441/03.04.03.00/2022

S A FI0123 | T 2z 10mm

TRAFICOM/383441/

03.04.03.00/2022 TRAFICOM/383441/
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Anexa 43 Model de raport de incercare

RAPORT DE INCERCARE NR.

autorizat:

Identificatorul expertului

Informatii privind pneul supus incercarii

Dimensiune, identificator LI, clasa de viteza

Marca de omologare de tip (CEE-ONU R30 sau R54)

Marca de omologare de tip (CEE-ONU R117 sau R164)

Saptamana fabricatiei

Pneu fata [sdaptamana nr.]

Pneu spate [saptamana nr.] ‘

Numarul de crampoane montate pe pneu

Pneu fata [numar]

Pneu spate [numar]

Numarul de crampoane pe 1 m de circumferinta de rulare a pneului

Pneu fata [numar/m]

Pneu spate [numar/m] ‘

Dimensiunile crampoanelor (valoarea medie pentru cele 10 crampoane masurate), materiale si forte de perforare

. . L . Valoarea
Lungimea [mm] Forta cramponului [N] Minimum Maximum medie
Dimensiunea flansei inferioare [mm] Pneu fata
Proeminenta varfului cramponului in raport cu armatura

[tmm] Pneu spate

Greutatea in grame [g]

Materialul de armatura a cramponului

Masuratorile [mnm] proeminentelor crampoanelor pneurilor noi de incercare si variatia proeminentelor in raport cu proeminenta-tinta

Proeminente in stare noua [mm] Minimum Maximum n\::ldoi:rea Proeminente-tinta [mm]

Pneu fata Variatia proeminentelor ;’dnep!?rimdoué Valoarea-limita
Pneu spate Abateri, medie [mm]_ -
Ambele - medie Abateri, medie [%]_ +/-10 %

Variatia [nm] proeminentelor crampoanelor izolate si controlul proeminentelor - pneuri noi

Diferenta [mm] proeminentei minime si Valoarea- Diferenta [mm] proeminentei maxime Valoarea-
valoarea medie a proeminentelor limita si valoarea medie a proeminentelor limita
Diferenta [%] -30 % Diferenta [%] + 30 %
Valoar_ea medie m_inirrjé, daca R Valoarea medie maxima, daca proeminenta
glrgenr]nr;nﬁr;t,;]nommala este mai mica de -0,1 mm nominala este mai mica de 0,5 mm [mm] +0,1mm

Masuratorile [nm] ale proeminentelor pneurilor incercate si evolutia proeminentelor in cursul incercarii

Conditii de incercare si informatii referitoare la context

Proeminenta dupé incercare [mm]_ Minimum Maximum Valoarea medie Evolutia in timpul incercarii [%] Valoarea-limita
Pneu fata -
Pneu spate -
Ambele - medie +/-25 %
Sarcina vehiculului de incercare, pentru fiecare osie
Sarcina pneului Greutate [kg] Greutate [%] Cerinta Diferenta autorizata Diferenta relativa [%] Valoarea-limita
Pneu fata stanga 60-80 % Osie fatd; stanga/dreapta <509%
Pneu fata dreapta 60-80 % Osie spate; stanga/dreapta <5%
Pneu spate stanga 60-80 % Osie fata/osie spate <5%
Pneu spate dreapta 60-80 %
Total 65-75 %

Locul de incercare si data.

Marca si modelul vehiculului
supus incercarii

Vremea: soare/nor/ploaie

Osie (osii) motoare: tractiune

fatd/spate/integrald

Temperatura exterioara [°C] la inceput: la mijloc: la final: limitare +2 ... +20 °C

Temperatura pistei de incercare [°C] la inceput: la mijloc: la final: limitare +2 ... +25 °C
Rezultate

Uzura masurata a randurilor de cribluré de incercare 1/2/3 [mm] Randul 1 Randul 2 Randul 3

Uzurd pe fiecare rénd fara corectie de referinta [g]




Uzura pe fiecare rénd cu corectie de referinta [g]

Verificarea intervalului de incredere al rezultatelor si corectia de referinta % calculat Valoarea-limita
interval de incredere de 95 % [%] Maxim 15 %
Evolutia masei criblurii de referinta [%], valoare medie Maxim 0,025 %
Sinteza rezultatelor (valoarea medie a uzurii %_
randului) [g] uzurii randului [g]:
Masurarea trebuie repetata daca
Diferenta intre uzura randului si valoarea-imit& [%] raportul de uzura a randurilor diferd de
valoarea-limita cu -10 %...0 %

A se lua in considerare in legatura cu masurarea

Masuratorile necesare pentru determinarea valorii medii a proeminentelor crampoanelor
fnainte de incercarea de uzura cauzata la contactul cu partea carosabila se efectueaza
fnainte de masurarea fortei de perforare a crampoanelor. Proeminenta unui crampon izolat
nu trebuie sa difere cu mai mult de * 30 % fata de media proeminentelor crampoanelor
masurate. Media proeminentelor crampoanelor poate sa
varieze cu pana la £10 % fata de valoarea-tinta stabilita de producatorul pneului.

Dupa incercarea de uzura cauzata la contactul cu partea carosabila, se masoara
proeminentele pe pneurile de Tncercare care au trecut peste criblura Tn timpul incercarii
complete. Proeminenta medie a crampoanelor dupa incercarea de uzura cauzata la
contactul cu partea carosabild nu trebuie sa varieze cu mai mult de £25 % fata de
proeminenta medie a crampoanelor, masurata inainte de incercare.

Redactarea raportului de incercare

Pe coperta raportului de incercare trebuie specificate cel putin urmatoarele informatii:
numarul record al regulamentului conform caruia a fost efectuata incercarea;

informatiile referitoare la pneurile incercate (marca sau tipul, producatorul) si capacitatile
de incarcare ale pneurilor de incercare [LI <90 (mai putin de 600 kg), 90 < LI = 100 (600-
800 kg) sau LI> 100 (mai mult de 800 kg) sau clasa LI a celui mai putin favorabil pneu
incercat];

detaliile privind expertul autorizat care a efectuat incercarile;
informatiile daca sunt indeplinite cerintele relevante;
data si semnaturile;

cuprinsul.

in plus fata de dispozitiile mentionate anterior, anexele la raport ar trebui sa includa:
desene ale benzii de rulare a pneurilor;

o schita laterala a cramponului, inclusiv informatiile referitoare la greutatea prevazuta si
materialele cramponului;

motivele pentru alegerea pneului cel mai putin favorabil care poate fi utilizat la masurarea
uzurii la contactul cu partea carosabila.

Anexele trebuie marcate fie prin numarul raportului de incercare, fie printr-un numar de
pagina secvential, astfel incat sa poata fi usor identificate ca parte a raportului.



| Anexa 5 4 Formular de notificare pentru omologarea de tip

Fisa informativa nr. 111

Information document No.

in ceea ce priveste
concerning

OMOLOGARE DE TIP NOUA L]

NEW TYPE-APPROVAL

PRELUNGIREA UNEI OMOLOGARI DE TIPL O
EXTENSION OF A TYPE-APPROVAL

PRODUCTIE INTRERUPTA DEFINITIV O

PRODUCTION DEFINITELY DISCONTINUED

in ceea ce priveste cramponul O
concerning stud

combinatia pneu-crampoane L]
tyre and stud -combination

in conformitate cu Regulamentul TRAFICOM/383441/03.04.03.00/2022 al Agentiei finlandeze

pentru transporturi si comunicatii Trafi-com.
according to the Regulation TRAFICOM/383441/03.04.03.00/2022 of the Finnish Transport and Communications Agency
Traficom.

Numarul omologarii de tip

(daca este cazul)
Type-approval number (if applicable)

Numele si adresa producatorului pneurilor
Name and address of tyre manufacturer

Producatorul (producatorii) cramponului
Manufacturer(s) of the stud

Denumirea si adresa unitatii de productie a

cramponului
Name and address of manufacturing plant of the stud

Daca este cazul, numele si adresa
reprezentantului solicitantului omologarii
de tip

If applicable, name and address of the representative of
the type-approval applicant




Informatii privind cramponul
Information on the stud

Marca (denumirea comerciala a

producatorului)
Make (trade name of manufacturer)

Tipul
Type

Materialul
Material

Lungimea
Length

Dimensiunile (flansa)
Dimensions (flange)

Greutatea
Weight

n cazul in care la un pneu se utilizeaza mai multe modele (diferite) cu crampoane, o descriere a amplasarii

diferitelor crampoane la un pneu:
In case more than one (different) stud models are used in a tyre. a description of the placement of different studs in a tyre:

Load index < 90 90 < Load index < | Load index > 100 C2
100

Valoarea-tinta a proeminentei - - - -
cramponului stabilita de

producator
Target stud protrusion value set by the
manufacturer

Numarul de crampoane pe un - - - -
metru de circumferinta de

rulare a pneurilor
The number of studs per one metre of tyre
rolling circumference

Marca si modelul de pneu, pe care este

permisa utilizarea cramponului
Make and model of tyre, on which the stud is allowed to be
used

Indicele de sarcina

Load index
Documente anexate Fabricile in care sunt montate pneurile cu
Attachments crampoane

The plants in which the tyres are studded

Descrierea modificarilor preconizate pentru
omologarea de tip a pneului si a combinatiei
pneu-crampoane sau crampoane, in cazul

extinderii omologarii de tip.

Description of intended changes to the type-approval of tyre
and stud -combination or stud, in case of extension to type-ap-
proval




Raportul de incercare al incercarii de depasire,

daca este necesar
Test report of over-run test, if needed

Fabricile in care sunt montate pneurile cu crampoane

The plants in which the tyres are studded

Numele si adresa fabricii (fabricilor) in

care sunt montate pneurile cu crampoane
Name and address of the plant(s) in which the tyres are
studded
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