REPUBLIKA FRANCUSKA

Ministerstwo Transformacji
Ekologicznej i Spdjnosci Terytorialnej

Dekret nr z dnia

wdrazajacy rozporzadzenie nr 2021-443 z dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie systemu
odpowiedzialnosci karnej majacego zastosowanie w przypadku uzytkowania pojazdu
autonomicznego oraz warunkow jego uzytkowania

Grupa docelowa: kierowcy pojazddéw silnikowych, producenci pojazddéw silnikowych,
przewoznicy drogowi, spedytorzy, zarzqdcy infrastruktury, zatwierdzone lub akredytowane
uprawnione organy, zarzqdcy drdg.

Cel: wdrozenie rozinych przepisow wynikajqcych z rozporzqdzenia nr 2021-443 z dnia
14 kwietnia 2021 r. w sprawie systemu odpowiedzialnosci karnej majqcego zastosowanie
w przypadku uzytkowania pojazdu autonomicznego oraz warunkow jego uzytkowania.

Wejscie w zycie: tekst wchodzi w zycie w nastepnym dniu po publikacji w Dzienniku
Urzedowym.

Zawiadomienie: dekret okresla szczegotowe zasady stosowania art. 6 rozporzqdzenia nr
2021-443 z dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie systemu odpowiedzialnosci karnej majqcego
zastosowanie w przypadku uzytkowania pojazdu autonomicznego oraz warunkéw jego
uzytkowania. W odniesieniu do zautomatyzowanych systemow transportu drogowego towarow
okreslono w nim zasady bezpieczenstwa i procedury demonstracyjne w zakresie bezpieczenstwa
majqce zastosowanie do takich systemow. Okreslono role organizatora ustug, projektanta
systemu 1ijego operatora, atakze role zatwierdzonych uprawnionych organdéw. Okreslono
obowiqzki dziatu technicznego w zakresie wyciqgow narciarskich i transportu szynowego w
odniesieniu do zautomatyzowanych systemow transportu drogowego towarow.

Referencje: przepisy dekretu sq przyjmowane na podstawie art. L.3251-1 kodeksu
transportu. Przepisy kodeksow zmienione niniejszym dekretem sq dostepne w brzmieniu
wynikajgcym ze zmiany na stronie Légifrance (https://www.legifrance.gouv.fr).

Premier,

na podstawie sprawozdania Ministra Transformacji Ekologicznej i Spéjnosci
Terytorialnej,

uwzgledniajagc Konwencje o ruchu drogowym sporzadzona w Wiedniu dnia
8 listopada 1968 .,



uwzgledniajagc dyrektywe 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
12 grudnia 2006 r. dotyczaca ustug na rynku wewnetrznym,

uwzgledniajac dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
9 wrze$nia 2015 r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji w dziedzinie przepisow
technicznych oraz zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego,

uwzgledniajac rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1426 2z dnia
5 sierpnia 2022 r. ustanawiajace zasady stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2019/2144 w odniesieniu do jednolitych procedur i specyfikacji technicznych w
zakresie homologacji typu systemu zautomatyzowanej jazdy (ADS) pojazdéw w pehi
zautomatyzowanych,

uwzgledniajac kodeks postepowania karnego, w szczegdlnosci jego art. 529-10,

uwzgledniajac kodeks stosunkéw publicznych z administracjg, w szczegdlnosci jego
art. L. 114-5,

uwzgledniajac kodeks ruchu drogowego, w szczegolnosci jego art. L. 123-1 do L. 123-4,
L. 319-1do L. 319-4, L. 325-1 do L. 325-3, R. 311-1, R. 412-6, R. 414-2, R. 414-9 i R. 415-12,

uwzgledniajac kodeks transportu, w szczegdlnosci jego art. L. 3151-1-13, L. 3251-1
iR.3151-1 do R. 3153-1,

uwzgledniajac rozporzadzenie nr 2016-1057 z dnia 3 sierpnia 2016 r. w sprawie badania
pojazdéw autonomicznych na drogach publicznych,

uwzgledniajac rozporzadzenie nr 2021-443 z dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie systemu
odpowiedzialnosci karnej majacego zastosowanie w przypadku uzytkowania pojazdu
autonomicznego oraz warunkow jego uzytkowania,

uwzgledniajagc dekret nr 2010-1580 z dnia 17 grudnia 2010 r. w sprawie dzialu
technicznego w zakresie wyciggow narciarskich i transportu szynowego,

uwzgledniajgc dekret nr 2021-873 z dnia 29 czerwca 2021 r. wdrazajacy rozporzadzenie
nr 2021-443 z dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie systemu odpowiedzialnosci karnej majacego
zastosowanie w przypadku uzytkowania pojazdu autonomicznego oraz warunkéw jego
uzytkowania,

uwzgledniajac powiadomienie nr 2023/XX/F skierowane do Komisji Europejskiej w dniu
XX oraz jej odpowiedz z dnia XX,

uwzgledniajgc opinie Stalej Miedzyresortowej Grupy ds. Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego z dnia XX r.,

po wystuchaniu opinii Rady Panstwa (sekcja ...),

niniejszym rozporzadza, co nastepuje:



PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO ZAUTOMATYZOWANYCH SYSTEMOW
TRANSPORTU DROGOWEGO TOWAROW

Artykul 1

Ksiege II czesci trzeciej kodeksu transportu uzupelnia sie tytutem V, ktory otrzymuje brzmienie:
, IYTUL V
ZAUTOMATYZOWANE SYSTEMY TRANSPORTU DROGOWEGO TOWAROW
ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE I DEFINICJE

Art. R. 3251-1. Dla celéw niniejszej ksiegi nastepujace terminy majg znaczenie nadane
im w niniejszym artykule:

1. Zautomatyzowany system techniczny transportu drogowego oznacza zespot pojazdow
w wysokim stopniu lub catkowicie zautomatyzowanych zgodnie z definicjq w art. 311-1 ust. 8.2
i 8.3 kodeksu ruchu drogowego i instalacji technicznych umozliwiajacych interwencje zdalng lub
zwiekszajacych bezpieczenstwo.

2. Zautomatyzowany system transportu drogowego towaréw oznacza zautomatyzowany
system techniczny transportu drogowego wdrozony na wczesniej okreslonych trasach lub
obszarach ruchu oraz uzupetniony o zasady eksploatacji, utrzymania i obstugi technicznej w celu
prowadzenia dziatalnosci w zakresie transportu drogowego towarow.

3. Obszar uzytkowania oznacza warunki uzytkowania zautomatyzowanego systemu
technicznego transportu drogowego zwigzane z okreslonymi trasami lub obszarami ruchu oraz
uwzgledniajgce jego dziedzine projektowania technicznego.

4. Dziedzina projektowania technicznego systemu oznacza warunki eksploatacji, w
ktérych zautomatyzowany system techniczny transportu drogowego zostal specjalnie
zaprojektowany do dzialania, z wylaczeniem zatadunku i roztadunku towarow.

5. Manewr minimalnego ryzyka: manewr, ktérego celem jest zatrzymanie pojazdu w
sytuacji minimalnego ryzyka dla oséb znajdujacych sie w pojezdzie, przewozonego tadunku i
innych uzytkownikow drég, automatycznie wykonywany przez zautomatyzowany system jazdy
W nastepstwie zagrozenia nieprzewidzianego w jego warunkach uzytkowania, powaznej usterki
lub, w przypadku interwencji zdalnej, nieuznania manewru wymaganego przez system.

6. Manewr awaryjny oznacza manewr wykonany automatycznie przez zautomatyzowany
system jazdy w przypadku bezposredniego zagrozenia zderzeniem w celu jego unikniecia lub
ztagodzenia jego skutkow.

7. Wstepnie okreSlona trasa lub obszar ruchu oznacza wszystkie odcinki drog lub
przestrzenie o okreSlonych granicach geograficznych, na ktérych przewidziano ruch lub
zatrzymanie jednego lub wiekszej liczby pojazdéw zautomatyzowanego systemu transportu
drogowego towarow.

8. Interwencja zdalna oznacza czynno$ci wykonywane przez wykwalifikowang osobe, o
ktorej mowa w art. L. 3151-3, znajdujqcq sie poza pojazdem, w kontekScie zautomatyzowanego
systemu transportu drogowego, ktorych celem jest:

a) aktywacja lub dezaktywacja systemu, udzielanie instrukcji wykonywania, modyfikacji
lub przerwania manewru lub uznanie manewrow proponowanych przez system;

b) instruowanie dzialajacego w systemie transportowym systemu nawigacyjnego, aby
wybral lub zmodyfikowat planowana trase lub punkty przystankow dla uzytkownikow.



9. Zadanie zatwierdzenia oznacza zadanie wystane przez system do pracownika zdalnego
w celu zatwierdzenia propozycji systemu, ktdra rozpoczyna wykonanie manewru; w stosownych
przypadkach jest to kilka propozycji.

10. System zarzadzania bezpieczenstwem oznacza zbior zasad, procedur i metod, ktore
nalezy wdrozyc¢, aby stale osiagac cele w zakresie bezpieczenstwa.

11. Projektant systemu technicznego oznacza osobe fizyczng lub prawna odpowiedzialng
za og0lny projekt systemu technicznego, w szczego6lnosci za okreSlenie jego funkcji i warunkow
ich uzytkowania.

12. Organizator ustug oznacza: przedsiebiorstwo transportu drogowego towaroéw; agenta
transportowego w rozumieniu art. L. 1411-1; wlasciwy organ terytorialny w rozumieniu
art. L. 1231-1.

13. Operator oznacza osobe fizyczng lub prawng obstugujacq zautomatyzowany system
transportu drogowego towarOw, a takze dbajaca o zarzadzanie nim oraz jego utrzymanie, na
wiasny rachunek lub w kontekscie ustug publicznych w zakresie transportu drogowego towaréw.

Operatorem moze by¢ ten sam podmiot co organizator ustug lub projektant systemu
technicznego. Jezeli wystepuje wiecej niz jeden operator, wowczas termin ,,operator” oznacza
lidera.

14. Lider oznacza operatora wyznaczonego przez organizatora ustug do koordynacji
funkcjonowania systemu transportu przy wsparciu roznych operatorow i zarzadcOw
infrastruktury.

15. Zarzadca drég oznacza organ odpowiedzialny za droge w rozumieniu kodeksu ruchu
drogowego.

16. Uprawniony organ oznacza organ zatwierdzony do przeprowadzania ocen
bezpieczenstwa projektu, realizacji i eksploatacji zautomatyzowanych systemOw transportu
drogowego.

17. Urzednik ds. ocen oznacza osobe w uprawnionym organie upowazniong do podpisu
opinii oraz raportdw bezpieczenstwa i sprawozdan z inspekcji.

18. Istotna zmiana oznacza kazdq modyfikacje w zautomatyzowanym systemie transportu
drogowego lub czesci istniejacego systemu, w przypadku gdy ma ona wplyw na ocene
bezpieczenstwa.

ROZDZIAL 11
BEZPIECZENSTWO I WARUNKI UZYTKOWANIA
Sekcja 1

Przepisy wspdlne

Artykut R. 3252-1. Dzial techniczny wyciagdw narciarskich i transportu szynowego
odpowiada za:

1. wydawanie zatwierdzen, o ktérych mowa w art. R. 3252-26 i R. 3252-27;

2. sporzadzanie i aktualizowanie systemow oceny i wykazywania bezpieczenstwa
zgodnie z art. R. 3252-2 do R. 3252-4;

3. wykorzystywanie analizy incydentéw i wypadkéw w zautomatyzowanych systemach
transportu drogowego w celu poprawy ich bezpieczenstwa;

4. sporzadzanie sprawozdania rocznego, ktore jest podawane do wiadomosci publicznej;
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5. nakazywanie, w stosownych przypadkach, badan wstepnych uzupekniajacych
wykazanie bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art. R. 3252-5.

W ramach swoich obowigzkéw dzial techniczny wyciggdéw narciarskich i transportu
szynowego ma dostep do wszystkich dokumentow stanowigcych akta wymienione w
art. R. 3252-6 do R. 3252-8 i R. 3252-13 do R. 3252-15.

Sekcja 2
Bezpieczenstwo
Podsekcja 1
Przepisy ogolne

Artykut R.3252-2. 1. Do celéw art. L. 3251-1 wszystkie zautomatyzowane systemy
transportu drogowego towarow lub jakakolwiek czeSC istniejacego systemu transportu sa
projektowane, uruchamiane i w razie potrzeby modyfikowane w taki sposéb, aby ogélny poziom
bezpieczenstwa w odniesieniu do personelu eksploatacyjnego i osob trzecich byl co najmniej
rownowazny z istniejacym poziomem bezpieczenstwa lub poziomem wynikajacym z wdrozenia
systeméw lub podsysteméw zapewniajacych poréwnywalne ustugi lub funkcje, z
uwzglednieniem dobrych praktyk, informacji zwrotnych na ich temat i racjonalnie
przewidywalnych warunkéw ruchu na danej trasie lub w danym obszarze ruchu.

W przypadku gdy stwierdzono, ze nie ma porownywalnego systemu do oceny
bezpieczenstwa danego systemu lub jednego z jego podsystemOw, poziom bezpieczenstwa
mozna ustali¢c na podstawie szczegotowego badania bezpieczenstwa danego systemu lub
podsystemu przeprowadzonego zgodnie z dobrg praktyka.

II. Kazdy zautomatyzowany system transportu drogowego towaréw musi:

1. by¢ zaprojektowany w taki sposdb, aby zapobiec wszelkim wypadkom wynikajacym z
racjonalnie przewidywalnych sytuacji na obszarze jego uzytkowania;

2. rozpoznawac, czy znajduje sie na obszarze jego uzytkowania i czy jest aktywny tylko
w tym obszarze uzytkowania;

3. wykrywac awarie i opuszcza¢ obszar uzytkowania oraz informowac o tym operatora,
w tym w kontekscie interwencji zdalne;j.

III. Kazdy zautomatyzowany system techniczny transportu drogowego musi:

1. by¢ zaprojektowany w taki sposéb, aby zapobiec wszelkim wypadkom wynikajacym z
racjonalnie przewidywalnych sytuacji w dziedzinie projektowania technicznego systemu;

2. wykorzystywa¢ pojazdy wyposazone z zautomatyzowany system jazdy
zaprojektowany do wykonywania manewrow minimalnego ryzyka lub manewrow awaryjnych;

3. by¢ w stanie wykry¢ swoje awarie i opusci¢ dziedzine projektowania technicznego
systemu oraz poinformowac o tym operatora, w tym w kontekscie interwencji zdalnej.

IV. Do celow art. L. 3251-1 kazdy zautomatyzowany system transportu drogowego
towarow podlega warunkom uzytkowania, ktore okreslaja w szczegolnosci:

1. obszar uzytkowania;
2. dziedzine projektowania technicznego systemu;

3. warunki, w ktérych zautomatyzowany system jazdy aktywuje manewr minimalnego
ryzyka;



4. warunki, w ktorych zautomatyzowany system jazdy aktywuje manewr awaryjny;

5. warunki, w ktorych uprawniona osoba moze wydac polecenie wykonania, zmiany lub
przerwania manewru lub zatwierdzi¢ go zdalnie;

6. opis manewrow, w odniesieniu do ktoérych mozliwa jest interwencja zdalna;

7. w przypadku manewrow, ktore mozna zatwierdzi¢ zdalnie: procedury zatwierdzania, a
w szczegoblnosci czas trwania zadania zatwierdzenia.

Artykut R. 3252-3. Do celéw stosowania art. L. 3251-1 interwencje zdalne moga byc¢
wykonywane wylacznie przez wykwalifikowana osobe mogaca przedstawi¢ odpowiednie
zaswiadczenie o szkoleniu do celow interwencji zdalnej w danym systemie, ktére jest wazne
przez 3 lata, oraz zaswiadczenie lekarskie stwierdzajace jej zdolnos¢ do wykonywania
interwencji zdalnych.

Okres waznosci zaswiadczenia lekarskiego wynosi piec lat dla oséb ponizej 60. roku
zycia do dnia 60. urodzin wiacznie oraz jeden rok dla oséb powyzej 60. roku zycia.

Tryb stosowania niniejszego artykutu okresla rozporzadzenie Ministra Transportu.

Artykut R. 3252-4. Wszystkie zautomatyzowane systemy transportu drogowego towarow
i wszystkie pojazdy z nimi zintegrowane muszg byC wyposazone w rejestratory danych
o zdarzeniach zgodne z wymogami dotyczacymi konstrukcji, montazu i uzytkowania
okreslonymi w miedzynarodowych instrumentach prawnych odnoszacych sie do pojazdow
kotowych oraz wyposazenia i czesci, ktére moga by¢ montowane lub uzywane w pojezdzie
kotowym.

Dekret Ministra Transportu moze okresla¢ dodatkowe dane, ktére nalezy rejestrowac,
bioragc pod uwage specyfike zdarzen moggcych mie¢ wplyw na zautomatyzowany transport
drogowy nieobjety miedzynarodowymi aktami prawnymi.

Podsekcja 2
Wykazanie bezpieczenstwa

Artykut R. 3252-5. Wykazanie bezpieczenstwa ustala sie przed uruchomieniem
zautomatyzowanego systemu transportu drogowego towarOw poprzez sprawdzenie, czy w
ramach zamierzonego obszaru uzytkowania system reaguje na wszelkie zagrozenia zwigzane z
funkcjonowaniem systemu oraz racjonalnie przewidywalne i mozliwe do zidentyfikowania
zagrozenia ruchu drogowego, spetniajac warunki okreslone w art. R. 3252-2—-R. 3252-4.

Wykazanie to przeprowadza sie na podstawie dokumentacji przewidzianej w
art. R. 3252-6 do R. 3252-8, wraz z opiniami zatwierdzonych uprawnionych organéw, o ktorych
mowa w art. R. 3252-251 R. 3252-26.

W razie potrzeby organ, o ktérym mowa w art. R. 3252-1, lub organizator ustug moze
nakazac badania przed oddaniem do uzytku, oprécz wykazania bezpieczenstwa.

Artykut R. 3252-6. 1. W dokumentacji projektu systemu technicznego opisuje sie:
1. uzytkowane pojazdy oraz dowody ich homologacji;

2. zaprojektowany zakres funkcjonalnosci zautomatyzowanego systemu jazdy pojazdow
wiaczonych do systemu technicznego;

3. dziedzine projektowania technicznego systemu;

4. manewry wykonywane przez pojazdy autonomiczne oraz warunki ich aktywacji i
zakonczenia w dziedzinie projektowania funkcjonalnego, w szczeg6lnosci:



a) manewry wykonywane w normalnych warunkach ruchu;

b) manewry kwalifikujace sie do interwencji zdalnej;

c) manewry minimalnego ryzyka;

d) manewry awaryjne;

e) manewry wykonywane w reakcji na wezwania organow porzadku publicznego oraz

podczas zblizania sie pojazdu uprzywilejowanego lub transportu specjalnego i pojazdéw mu
towarzyszacych;

5. funkcje i mozliwoSci wykrywania i lokalizacji, z rozroznieniem na funkcje i
mozliwosci zwigzane z pojazdami oraz te zalezne od instalacji znajdujacych sie poza pojazdem;
oraz, w stosownych przypadkach, potrzeby systemu, ktére muszq byC zaspokojone przez te
instalacje;

6. funkcje i mozliwosci interwencji zdalnej;
7. wymagania dotyczace instalacji technicznych i instalacji bezpieczenstwa znajdujacych

sie poza pojazdami, w szczegdlnosci w dziedzinie sygnalizacji, tacznosci, lokalizacji,
wykrywania, nadzorowania oraz interwencji zdalnej;

8. typy tras lub obszarow umozliwiajace ruch w ramach systemu technicznego;

9. wyniki prob przeprowadzanych w ramach homologacji typu pojazdéw wiaczonych do
systemu technicznego;

10. wstepny program testow i prob systemu;
11. zasady dzialania, serwisowania i konserwacji;
12. wykazanie bezpieczenstwa, w tym:

a) analize ryzyka awarii i zagrozen ruchu wzietych pod uwage przy projektowaniu
systemu technicznego;

b) analize krytycznego charakteru tego ryzyka i tych zagrozen;

c) ocene reakcji systemu technicznego na ryzyko i zagrozenia majacych wplyw na
bezpieczenstwo 0sob;

d) wykazanie bezpieczenstwa, symulacje, testy i proby, jezeli elementy te nie zostaly
przedstawione w ramach homologacji typu pojazdow;

13. interfejsy miedzy funkcjami jazdy zautomatyzowanej a operacjami zatadunku,
roztadunku lub rozmieszczania tadunku, niezaleznie od tego, czy operacje te korzystaja z funkcji
zautomatyzowanych, oraz wykazanie bezpieczenstwa tych interfejsow.

II. Dokumentacja projektowa systemu technicznego zawiera deklaracje funkcjonalnosci i
bezpieczenstwa, w ktorej podsumowano charakterystyke i warunki uzytkowania pojazdéw, ich
mozliwosci jazdy autonomicznej, rodzaje tras lub obszaréw, ktérych dotyczy system, oraz
wymogi wstepne dotyczace eksploatacji, w szczeg6lnosci w odniesieniu do prob i instalacji
znajdujacych sie poza pojazdem. Deklaracja ta zaswiadcza, ze system techniczny spehnia
wymogi art. R. 3252-2 do R. 3252-5 i jest zgodny z dobrg praktyka.

Artykut R. 3252-7. We wstepnej dokumentacji dotyczacej bezpieczenstwa nalezy opisac
nastepujace kwestie w odniesieniu do planowanego obszaru uzytkowania zautomatyzowanego
systemu transportu drogowego towarow:



1. trasy lub strefy ruchu wyznaczone dla systemu, a w szczegélnoSci charakterystyke
odniesienia sieci drogowej, na ktérej oparto ocene bezpieczenstwa;

2. charakterystyke dziatalnosci, w szczegélnoSci, w stosownych przypadkach, punkty i
godziny Swiadczenia ushug;

3. proponowany system zarzadzania bezpieczenstwem eksploatacji, ktory okresla:

a) zasady eksploatacji i konserwacji;

b) urzadzenia umozliwiajace kontrolowanie poziomu bezpieczenstwa;

) specyfikacje dotyczace wykonywania czynnosSci o istotnym znaczeniu dla
bezpieczenstwa;

d) srodki z zakresu organizacji pracy i szkolenia pracownikow;

4. planowany montaz instalacji technicznych oraz instalacji bezpieczenstwa znajdujacych
sie poza pojazdami, w szczegolnosci w zakresie sygnalizacji, tacznosci, lokalizacji i interwencji
zdalnej;

5. odpowiedzi na wymogi dotyczace instalacji technicznych oraz instalacji
bezpieczenstwa okreslone w art. R. 3252-6 ust. 7;

6. harmonogram prob i testow;

7. w stosownych przypadkach oczekiwane ulepszenia tras lub obszarow shizace
uzyskaniu charakterystyki odniesienia sieci drogowej, o ktorej mowa w pkt 1 oraz, jezeli jest
dostepny, terminarz realizacji tych ulepszen przewidziany przez organy odpowiedzialne za sie¢
drogowa;

8. charakterystyke i poziom obslugi sieci drogowej, tych ulepszen oraz instalacji
technicznych i instalacji bezpieczenstwa niezbednych do osiggniecia poziomu ochrony
okreslonego w art. R. 3252-2 do R. 3252-4;

9. wykazanie bezpieczenstwa w dokumentacji projektowej sytemu technicznego w
odniesieniu do:

a) ryzyka awarii i ryzyka w ruchu drogowym specyficznego dla tras lub obszaréw;
b) charakterystyki dziatalnosci;

) wszystkich elementow majacych istotny wplyw na bezpieczenstwo, jezeli
elementow tych nie uwzgledniono w dokumentacji projektowej systemu technicznego.

II. Jezeli badanie zostalo przeprowadzone na czesci trasy lub obszaru lub w odniesieniu
do czeSci dzialalnoSci, zgodnie z rozporzadzeniem nr 2016-1057 z dnia 3 sierpnia 2016 r. w
sprawie badania pojazdow autonomicznych na drogach publicznych, wstepna dokumentacja
bezpieczenstwa zawiera ocene tych badan lub, w przypadku ich braku, dokumentacje wniosku o
przeprowadzenie badan.

We wstepnej dokumentacji bezpieczenstwa weryfikuje sie, czy proponowany system
zarzadzania bezpieczenstwem eksploatacji i plan dziatania w sytuacjach awaryjnych sa zgodne z
ukonczong ocena bezpieczenstwa.

Artykut R. 3252-8. Dokumentacja bezpieczenstwa oddania do eksploatacji w odniesieniu
do planowanego obszaru uzytkowania zautomatyzowanego systemu transportu drogowego
towarOw musi:

1. uwzglednia¢ ostateczne wersje systemu zarzadzania bezpieczenstwem eksploatacji
oraz elementy wstepnej dokumentacji bezpieczenstwa, ktore ulegly zmianie;



2. stwierdza¢ faktyczne wdrozenie ulepszen, instalacji technicznych oraz instalacji
bezpieczenstwa przewidzianych we wstepnej dokumentacji bezpieczenstwa;

3. w stosownych przypadkach przedstawia¢ ustalenia umowne miedzy organizatorem
ustug a zarzadcami drog lub wilascicielami projektow w odniesieniu do wiedzy na temat stanu
drogi oraz instalacji technicznych i instalacji bezpieczenstwa planowanych w trakcie
prowadzenia dziatalnosci;

4. przedstawia¢ sprawozdanie z przeprowadzonych préb i testow;

5. aktualizowa¢ i w razie potrzeby uzupeinia¢ dowody bezpieczenstwa we wstepnej
dokumentacji bezpieczenstwa w odniesieniu do:

a) skutecznego wdrozenia przepisow przewidzianych we wstepnej dokumentacji
bezpieczenstwa;
b) wszelkich zmian majacych wplyw na bezpieczenstwo, ktére miaty miejsce od

czasu przygotowania wstepnej dokumentacji bezpieczenstwa;
) wyniku testow i prob.

Artykut R. 3252-9. Utrzymanie poziomu bezpieczenstwa podczas eksploatacji systemu
ocenia sie na podstawie:

1. sprawozdania rocznego przewidzianego w art. R. 3252-14;
2. corocznego audytu przewidzianego w art. R. 3252-15;

3. w stosownych przypadkach, diagnozy przewidzianej w art. R. 3252-16.

Podsekcja 3
Deklaracja funkcjonalnosci i bezpieczenstwa

Artykut R. 3252-10. Dokumentacja projektowa systemu technicznego, zawierajaca
deklaracje funkcjonalnosci i bezpieczenistwa, jest sporzadzana przez projektanta i na jego
odpowiedzialnosc¢.

Deklaracja funkcjonalnosci i bezpieczenistwa jest weryfikowana przez uprawniony
organ, o ktorym mowa w art. R. 3252-23, na podstawie dokumentacji projektowej systemu
technicznego. Projektant uzyskuje opinie uprawnionego organu na podstawie dokumentacji
projektowej systemu technicznego. Projektant systemu technicznego przesyla do celow
informacyjnych wyznaczonemu organowi zgodnie z art. R. 3252-1 deklaracje funkcjonalnosci i
bezpieczenstwa oraz dokumentacje projektowa systemu technicznego przedlozong do
zaopiniowania przez uprawniony organ.

Podsekcja 4
Decyzja o uruchomieniu

Artykut  R. 3252-11. 1. Uruchomienie nowego lub istotnie zmodyfikowanego
zautomatyzowanego systemu transportu drogowego towarow zalezy od decyzji podjetej przez
organizatora ustug na podstawie dokumentacji projektowej systemu technicznego wraz z
pozytywna opinig uprawnionego organu, aktami przewidzianymi w art. R. 3252-7 i R. 3252-8, a
takze z pozytywnymi opiniami i, w stosownych przypadkach, szczeg6lnymi wymogami, z
zastrzezeniem ograniczen czasowych w zakresie wdrozenia, zatwierdzonych uprawnionych
organOw przewidzianymi w art. R. 3252-25 i R. 3252-26 oraz, w stosownych przypadkach,
wynikami badan wstepnych, o ktérych mowa w art. R. 3252-5.



Organizator ushugi powiadamia prefekta i organ wyznaczony w art. R. 3252-1 o swojej
decyzji przed oddaniem do eksploatacji.

II. Wstepna dokumentacja bezpieczenstwa jest sporzadzana na odpowiedzialno$¢
organizatora ustug przed wykonaniem prac przy instalacjach technicznych niezbednych dla
systemu.

Uprawniony organ, o ktéorym mowa w art. R. 3252-23, sprawdza, czy system opisany
w dokumentacji odpowiada wymogom art. R. 3252-2 do R. 3252-5 iczy jest zgodny z dobra
praktyka. Formalnym rezultatem tej weryfikacji jest powiadomienie, ktére zalacza sie do
wstepnej dokumentacji bezpieczenstwa.

ITII. Dokumentacje bezpieczenstwa uruchomienia sporzadza sie na odpowiedzialnosc¢
organizatora ustug. System zarzadzania bezpieczenstwem eksploatacji opracowuje operator.

Uprawniony organ, o ktorym mowa w art. R. 3252-23, sprawdza, czy dokumentacja
bezpieczenstwa uruchomienia potwierdza, zZe system spelnia wymogi art. R. 3252-2 do R. 3252-
5 i jest zgodny z dobrg praktyka. Formalnym rezultatem tej weryfikacji jest opinia, ktérg zalacza
sie do dokumentacji bezpieczenstwa uruchomienia.

IV. W przypadku gdy opinii zatwierdzonego uprawnionego organu towarzyszq
szczegllne wymagania eksploatacyjne i wymagania bezpieczenstwa wraz z terminem
wdrozenia, organizator ustug zapewnia wilasciwe uwzglednienie wymagan w wyznaczonym
terminie. W przeciwnym razie dzialalno$¢ nie moze by¢ prowadzona, dopoki wymogi nie
zostang skutecznie uwzglednione.

Jezeli w ciggu 6 miesiecy od powiadomienia o opinii uprawnionego organu, o ktérym
mowa w art. R. 3252-25, nie przeprowadzono zadnej dziatalnosci transportowej, opinia ta staje
sie niewazna, podobnie jak wspierana przez nig decyzja o uruchomieniu.

Opinie zatwierdzonego uprawnionego organu, o ktérej mowa w art. R. 3252-22,
zalaczong do dokumentacji, o ktérej mowa w art. R. 3252-6, przesyla sie do organu
wyznaczonego w art. R. 3252-1.

Opinie zatwierdzonych uprawnionych organéw, o ktérych mowa w art. R. 3252-22,
zalaczone do dokumentacji, o ktorej mowa w art. R. 3252-7 i R. 3252-8, przekazuje sie
prefektowi. Opinie te sa rowniez przesylane do organu wyznaczonego w art. R. 3252-1.

V. W przypadku wielu operatoréw organizator ustug wyznacza ich lidera i informuje o
tym wyznaczeniu prefekta. Lider zapewnia biezaca koordynacje dzialania systemu i raportuje ja
organizatorowi ustug. W zwigzku z powyzszym do jego zadan nalezy:

1. opracowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem lidera, w szczegd6lnosci
zapewniajacego interfejsy miedzy systemami zarzadzania bezpieczenstwem réznych operatorow;

2. ustanowienie planu interwencji i planu awaryjnego przewidzianego w art. R. 3252-13;

3. sporzadzanie rocznego sprawozdania na temat bezpieczenstwa eksploatacji systemu, o
ktorym mowa w art. R. 3252-14;

4. przeprowadzenie corocznego audytu zewnetrznego przewidzianego w art. R. 3252-15.

Artykut R. 3252-12. Operacje z uzyciem pojazdow bez towaréw niezbedne do rejestracji
charakterystyki trasy lub obszaru ruchu, podlegajace kontroli przed uruchomieniem i szkoleniem
personelu eksploatacyjnego, sq przeprowadzane przed uruchomieniem.

W przypadku gdy takie operacje sa przeprowadzane w trybie autonomicznym, wymagaja
zgody zatwierdzonego organu uprawnionego do ogolnej oceny bezpieczenstwa systemu, cO
gwarantuje, ze ryzyko dla oséb trzecich jest skutecznie kontrolowane przed uruchomieniem.
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Wszelkie inne dziatania autonomiczne sg zakazane przed uruchomieniem.
Artykut R. 3252-13. W planie interwencji i planie awaryjnym opisuje sie:

1. organizacje wewnetrzng majacqa na celu podjecie natychmiastowych dzialan w
przypadku zdarzenia majacego wplyw lub mogacego mie¢ wplyw na bezpieczenstwo systemu
lub o0s6b trzecich w poblizuy;

2. zasoby, jakie mozna zmobilizowac¢ w takim przypadku;

3. w stosownych przypadkach — podziat zadan miedzy operatora i zarzadcow drog;

4. procedury ostrzegania zewnetrznych stuzb ratunkowych oraz komunikacji i
koordynacji z tymi stuzbami.

Operator jest odpowiedzialny za opracowanie planu interwencji i planu awaryjnego. Jest
on wysylany do prefekta na miesigc przed uruchomieniem.

Artykut R. 3252-14. Organizator ustug przesyla prefektowi i organowi wyznaczonemu w
art. R. 3252-1 roczne sprawozdanie dotyczace bezpieczenstwa funkcjonowania systemu,
sporzadzone przez operatora.

Sprawozdanie to obejmuje czes¢ odnoszaca sie do wypadkow, czes¢ odnoszaca sie do
zmian w systemie, czes¢ odnoszaca sie do wszelkich istotnych zmian oraz cze$¢ odnoszaca sie
do jednolitego planu dzialania przewidzianego w celu utrzymania i poprawy bezpieczenstwa
systemu.

Sprawozdaniu temu towarzyszy opinia organizatora ustug dotyczaca planu dziatania
wilaczonego do sprawozdania rocznego.

Artykut R. 3252-15. 1. Operator realizuje coroczny audyt zewnetrzny prowadzony przez
organizacje, o ktorej mowa w art. R. 3252-26, w celu oceny:

1. zastosowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem eksploatacji;
2. skutecznosci monitorowania wewnetrznego;

3. dostosowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem do rozwoju wyzwan zwigzanych
z bezpieczenstwem eksploatacji.

II. Sprawozdanie z corocznego audytu zewnetrznego zawiera wnioski dotyczace
zdolnoSci wdrozonego systemu do zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa
podczas eksploatacji oraz opinie na temat dalszej eksploatacji. Sprawozdaniu temu towarzyszy,
w stosownych przypadkach, plan dziatania, ktérego realizacja jest monitorowana przez organ
wymieniony w art. R. 3252-26.

II1. Organizator ustug przedktada to sprawozdanie prefektowi.

Artykut R. 3252-16. — 1. Prefekt moze zazada¢ od operatora przeprowadzenia oceny
diagnostycznej bezpieczenstwa systemu przez uprawniony organ:

1. w przypadku niewystarczajacych informacji na temat bezpieczenstwa eksploatacji
systemu w sprawozdaniu rocznym sporzadzonym przez operatora;

2. w przypadku wystapienia powaznych watpliwosci co do stosowania systemu
zarzadzania bezpieczenstwem lub planu interwencji i planu awaryjnego lub co do ich
adekwatnosci w rozwigzywaniu kwestii bezpieczenstwa.

I1. Operator przeprowadza diagnoze wymieniong w ust. I na wlasny koszt i w terminie
wyznaczonym przez prefekta.
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Artykut R. 3252-17. Dekret Ministra Transportu moze, w stosownych przypadkach,
okresli¢ caloS¢ lub czes¢ treSci akt przewidzianych w art. R. 3252-6 do R. 3252-8 oraz
sprawozdania przewidzianego w art. R. 3252-14.

Podsekcja 5
Dziatanie i modyfikacja systemu

Artykut R. 3252-18. 1. Organizator ustug, projektant i operator zapewniaja w ramach
swoich kompetencji utrzymanie poziomu bezpieczenstwa wobec 0sob trzecich przez caly czas
trwania eksploatacji.

Operator zapewnia przestrzeganie warunkow uzytkowania systemu i ustanawia
mechanizmy monitorowania majace na celu sprawdzenie, czy elementy Srodowiska ruchu
drogowego przyczyniajace sie do bezpieczenstwa systemu umozliwiaja utrzymanie poziomow
bezpieczenstwa uzytkownikow, personelu operacyjnego i osob trzecich przez caly czas
eksploatacji.

Jezeli operator dowie sie o zmianach w Srodowisku ruchu, w szczeg6lnosci o zmianach
dotyczacych uzytkowania budynkow i dziatek przylegajacych do trasy, lub o wypadkach lub
incydentach, ktére prowadza do istotnej zmiany w ocenie bezpieczenstwa, musi niezwlocznie
poinformowac o tym organizatora ustug.

II. Projektant systemu technicznego informuje operatora i organizatora ustug o
wszelkich bledach projektowych stwierdzonych w uzytkowanym systemie technicznym.

III. Operator informuje organizatora ustug o wystgpieniu lub koniecznosci dokonania
wszelkich istotnych zmian w zautomatyzowanym systemie transportu drogowego towarow, w
stosownych przypadkach na podstawie elementéw przekazanych przez projektanta systemu
technicznego.

IV. W przypadku istotnych zmian systemu organizator ustug zawiesza dzialanie
systemu, a nastepnie podejmuje decyzje o uruchomieniu zmodyfikowanego systemu na
warunkach opisanych w art. R. 3252-10 do R. 3252-12.

Artykut R. 3252-19. Nikt nie moze byc¢ przypisany do zadania o kluczowym znaczeniu
dla bezpieczenstwa, do ktorego nie jest upowazniony.

Pracownicy odpowiedzialni za ocene bezpieczenstwa pochodza z dziatow odrebnych od
stuzb odpowiedzialnych za wdrazanie i wykonuja swoje obowiazki poprzez prowadzenie analiz,
monitorowania, testowania lub inspekcji.

Personel eksploatacyjny przydzielony do zadania o kluczowym znaczeniu dla
bezpieczenstwa otrzymuje odpowiednie szkolenie i zezwolenie, dla ktérych tres¢ i procedury
dostarczania okresla system zarzadzania bezpieczenstwem, o ktérym mowa w art. R. 3252-7.

Artykut R. 3252-20. Organizator ustug lub operator zawiesza eksploatacje systemu w
przypadku bezposredniego ryzyka powaznej szkody dla bezpieczenstwa oséb. Musi wdéwczas
bezzwlocznie powiadomi¢ prefekta i organ, o ktorym mowa w art. R. 3252-1.

Artykut R. 3252-21. Jezeli organ odpowiedzialny za audyt przewidziany w art. R. 3252-
15 stwierdzi powazne naruszenie przepisow lub powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa osob,
niezwlocznie powiadamia o tym prefekta, organizatora ushug i operatora.

Artykut R. 3252-22. 1. Wszelkie obrazenia ciata lub kazdy wypadek powodujacy znaczne
szkody sa niezwlocznie zglaszane przez operatora prefektowi, organizatorowi ushug, organowi
policji ds. ruchu drogowego i parkingéw, zarzadcy drog, uprawnionym organom, ktére
zatwierdzily opinie zalaczone do akt, o ktérych mowa w art. R. 3252-7 i R. 3252-8, organowi, o
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ktorym mowa w art. R. 3252-1, oraz urzedowi ds. badania wypadkow w transporcie ladowym.
Informacje te odnosza sie w szczeg6lnosci do przebiegu wypadku lub incydentu i jego wagi.

Operator analizuje wydarzenie i niezwlocznie, we wspolpracy z organizatorem ushug,
podejmuje Srodki w celu utrzymania bezpieczenstwa eksploatacji. W wyniku tej analizy
podejmuje on decyzje, czy kontynuowac eksploatacje systemu, czy tez nie.

II. W ciggu dwoéch miesiecy od wystapienia lub wykrycia wypadku lub powaznego
incydentu, o ktérym mowa w ust. I, operator przesyla sprawozdanie z tego zdarzenia prefektowi,
zarzadcy drog, organizatorowi ustug, organowi, o ktorym mowa w art. R. 3252-1, oraz urzedowi
ds. badania wypadkéw w transporcie ladowym. Projektant systemu technicznego dostarcza
operatorowi na jego wniosek wszystkie informacje niezbedne do sporzadzenia tego
sprawozdania. Sprawozdanie zawiera analize stwierdzonych przyczyn i konsekwencji tego
zdarzenia oraz potencjalnych zagrozen i wskazuje wyciaggniete z niego wnioski oraz Srodki
przyjete w celu zapobiegniecia powtorzeniu sie zdarzenia.

Zarzadcy drog przekazuja prefektowi i operatorowi informacje umozliwiajace
przeanalizowanie okoliczno$ci powaznego wypadku lub incydentu.

Prefekt moze w stosownych przypadkach nakaza¢ operatorowi przekazanie tej analizy
do zatwierdzonego uprawnionego organu na wiasny koszt.

III. O wszelkich innych zdarzeniach wplywajacych na bezpieczenstwo eksploatacji
systemu lub mogacych prowadzi¢ do obrazen ciata operator informuje prefekta, organ, o ktérym
mowa w art. R. 3252-1, i organizatora ustug.

Prefekt moze zwrdci¢ sie do operatora o przestanie mu szczegdtowego raportu z tego
wydarzenia w ciggu dwdch miesiecy.

IV. Jezeli wypadek, incydent lub zdarzenie wplywajace na bezpieczenstwo systemu
moga zagrozi¢ konstrukcji systemu, operator niezwtocznie informuje o tym organ, o ktérym
mowa w art. R. 3252-1, oraz projektanta systemu.

W stosownych przypadkach projektant systemu technicznego podejmuje niezbedne
Srodki w celu spelnienia warunkéw okreslonych w art. R. 3252-2 do R. 3252-4 i aktualizuje
dokumentacje projektowa systemu technicznego oraz informuje o tym wszystkich innych
operatorow korzystajacych z tego samego systemu, a takze organ, o ktorym mowa w
art. R. 3252-1.

W przypadku gdy projektant systemu nie posiada juz osobowoS$ci prawnej, organ,
o ktéorym mowa w art. R. 3252-1, informuje o tym ewentualnych pozostatych operatorow
korzystajacych z tego samego systemu i ustala, czy istnieje bezposrednie ryzyko powaznego
zagrozenia dla bezpieczenstwa osob.

V. Prefekt moze zawiesi¢ eksploatacje systemu w przypadku bezposredniego ryzyka
powaznego zagrozenia dla bezpieczenstwa osob.

Prefekt moze uzalezni¢ ponowne uruchomienie systemu od swojego upowaznienia i
zazadaC dostarczenia wszystkich niezbednych elementow w celu zapewnienia przywrocenia
poziomu bezpieczenstwa systemu.

Sekcja 3
Uprawnione organy
Podsekcja 1

Przepisy wspolne
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Artykut R. 3252-23. W odniesieniu do kazdej opinii zalaczonej do dokumentacji, o ktorej
mowa w art. R. 3252-6 do R. 3252-8, uprawniony organ sporzadza sprawozdanie oceniajace,
ktére przedstawia zasady, najwazniejsze kwestie i szczegblowe wnioski z przeprowadzonych
kontroli i analiz, a takze szczegoty wszelkich uwag i zastrzezen.

Artykut R. 3252-24. Wspolny dekret ministrow transportu i spraw wewnetrznych okresla
treS¢ opinii, o ktorych mowa w art. R. 3252-25.

Artykut R. 3252-25. 1. Organ, ktorego opinia jest dotaczona do dokumentacji projektowej
systemu technicznego, jest wyznaczany przez projektanta systemu technicznego.

Organ, ktérego opinia jest dotaczana do wstepnej dokumentacji bezpieczenstwa oraz do
dokumentacji bezpieczenstwa w celu oddania do uzytku, jest wyznaczany przez organizatora
ustug lub przez projektanta systemu, pod warunkiem ze zostanie zatwierdzony przez
organizatora ustug.

Wykonujac swoOj obowigzek oceny bezpieczenstwa systemu technicznego i
zautomatyzowanego systemu transportu drogowego towarOw, organ jest niezalezny od
projektanta systemu, operatora i organizatora ustug.

II. Organ odpowiedzialny za przeprowadzenie corocznego audytu bezpieczenstwa
eksploatacji jest wskazywany przez operatora, a zatwierdzany przez organizatora ustug.

Wykonujac swoj obowiazek realizacji audytu bezpieczenstwa eksploatacji systemu
technicznego, organ jest niezalezny od projektanta systemu, operatora i organizatora ushug.

Podsekcja 2
Zatwierdzenie uprawnionych organow

Artykut R. 3252-26. Organ, ktorego opinia jest dolaczana do akt, o ktérych mowa w
art. R. 3252-6 do R. 3252-8, jest zatwierdzany przez organ, o ktérym mowa w art. R. 3252-1.

Organ ten musi by¢ co najmniej zatwierdzony w dziedzinie technicznej ogdlnej oceny
bezpieczenstwa systemu.

Jezeli organ ten nie posiada kompetencji we wszystkich innych dziedzinach
technicznych zwigzanych z systemem, moze wezwac inne uprawnione organy, ktore w zakresie
swoich kompetencji zostaly zatwierdzone przez organ, o ktérym mowa w art. R. 3252-1, na
warunkach okreslonych w art. R. 3252-28. Organy te muszg spelnia¢ wymogi niezaleznosci
okreslone w art. R. 3252-25.

W takim przypadku organ zatwierdzony do prowadzenia caloSciowej oceny
bezpieczenstwa systemu odpowiada za koordynacje dziatan pozostaltych uprawnionych organéw
i ponosi wylaczng odpowiedzialnos¢ za opinie.

Dyrektor odpowiedzialny za ocene zatwierdzonego uprawnionego organu nie moze
wydawac opinii na temat jednego lub wiekszej liczby systemow transportu, w ktorych projekt
lub budowe by} zaangazowany w ciagu ostatnich pieciu lat.

Artykut R. 3252-27. Organ przeprowadzajacy audyt bezpieczenstwa eksploatacji, o
ktorym mowa w art. R. 3252-15, jest zatwierdzany przez organ, o ktorym mowa w art. R. 3252-
1, i posiada kompetencje w dziedzinie systemow zarzadzania bezpieczenstwem eksploatacji.

Artykut R. 3252-28. 1. Zatwierdzenie jest wydawane przez organ, o ktorym mowa w
art. R. 3252-1, ktéry upewnia sie, Ze dany organ posiada kompetencje niezbedne do wypehiania
swoich obowiazkéw w dziedzinach technicznych, o ktérych mowa.
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II. Zatwierdzenia udziela sie w odniesieniu do co najmniej jednej z nastepujacych
dziedzin technicznych:

1. niezawodnos¢ systemow wbudowanych;
niezawodnos¢ urzadzen tgcznosci lub lokalizacji;
cyberbezpieczenstwo;

bezpieczenstwo infrastruktury drogowej i wyposazenia drogowego;

2.

3.

4.

5. bezpieczenstwo zachowania pojazdéw na drodze;

6. systemy zarzadzania bezpieczenstwem eksploatacji;
7.

ogolna ocena systemu bezpieczenstwa.

Artykut R. 3252-29. Zatwierdzenie wydaje sie na okres pieciu lat. Wskazuje sie w nim
nazwy (nazwiska) zarzadcow odpowiedzialnych za opinie oraz, w stosownych przypadkach,
dziedziny techniczne, w ktorych uprawniony organ moze przeprowadzac oceny bezpieczenstwa.

Zatwierdzenie moze zostaC zawieszone lub cofniete przez organ wyznaczony
w art. R. 3252-1 w przypadku, gdy uprawniony organ przestaje speilnia¢ warunki wymagane
przy jego wydaniu.

Dzialalnos¢ zatwierdzonych uprawnionych organow moze podlega¢ inspekcjom lub
audytom przeprowadzanym przez urzednikow organu wyznaczonego w art. R. 3252-1. W
zwigzku z tym ten ostatni moze uzyska¢ od uprawnionego organu, projektanta systemu,
operatora lub organizatora ustug, zaktadu i organu kontrolowanego wszelkie dokumenty lub inne
dowody niezbedne do zakonczenia kontroli oraz uczestniczenia w spotkaniach i wizytach
organizowanych przez uprawniony organ w ramach jego obowigzkéw w zakresie oceny.

W przypadku gdy zatwierdzony uprawniony organ zamierza wykonywac zadania
zwigzane z oceng inne niz w dziedzinach, dla ktérych jest akredytowany, zmiana obecnego
zatwierdzenia w celu uwzglednienia tych nowych obowigzkow nie zmienia okresu waznosci
tego zatwierdzenia.

Artykut R. 3252-30. TreS¢ wnioskow o zatwierdzenie i zasady rozpatrywania wnioskow
okresla dekret Ministra Transportu.

Brak odpowiedzi ze strony organu wyznaczonego w art. R. 3252-1 przez okres dhuzszy
niz cztery miesigce od otrzymania kompletnego wniosku o udzielenie zatwierdzenia, na
warunkach okreslonych w art. L. 114-5 kodeksu stosunkéw publicznych z administracjg, stanowi
decyzje o odrzuceniu.

Podsekcja 3
Przepisy techniczne

Artykut R.3252-31. Przepisy techniczne i dotyczace bezpieczenstwa majace
zastosowanie do zautomatyzowanych systemow transportu drogowego towarow regulowanych
niniejszym tytulem moga by¢ okreslone w dekrecie Ministra Transportu.

Artykut R.3252-32. Przepisy techniczne i dotyczace bezpieczenstwa majace
zastosowanie do urzadzen zautomatyzowanych systeméw transportu drogowego towardw
umozliwiajacych kontrole tadunku, zgodnie z art. L. 1451-1 tego kodeksu, moga by¢ okreslone
rozporzadzeniem Ministra Transportu.

Sekcja 4
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Towary specjalne

Artykut R. 3252-33. Na mocy rozporzadzenia Ministra Transportu mozna zakazac
zautomatyzowanego transportu drogowego substancji stwarzajacych udowodnione zagrozenie
dla srodowiska lub istot zywych, niektorych kategorii niepodzielnych mas objetych transportem
wyjatkowym lub zywych zwierzat.

Sekcja 5

Przewoz towarow pomocniczy w stosunku do przewozu osob oraz przewoz osob pomocniczy w
stosunku do przewozu towarow

Artykut R. 3252-34. Zautomatyzowany transport drogowy towarOw realizowany na
zasadzie pomocniczej za pomoca zautomatyzowanego systemu transportu drogowego w
rozumieniu art. R. 3151-1, jak réwniez zautomatyzowany transport drogowy 0sob realizowany
na zasadzie pomocniczej przez zautomatyzowany system transportu drogowego towarOw
podlegaja przepisom tytulu V ksiegi I czeSci trzeciej w czesci regulacyjnej niniejszego kodeksu
oraz art. R. 3252-31 do R. 3252-33.

ROZDZIAE III
ODPOWIEDZIALNOSC KARNA

Artykut R. 3253-1. 1. Nawet w braku oznak oczywistego upojenia alkoholowego podjecie
przez osobe upowazniong w rozumieniu art. L. 3151-3 interwencji zdalnej w pojazdach
autonomicznych eksploatowanych w ramach zautomatyzowanego systemu transportu
drogowego towarow pod wplywem alkoholu stanowi przestepstwo zagrozone kara grzywny
czwartej kategorii przy stezeniu alkoholu we krwi rownym lub wiekszym niz 0,50 grama na litr
lub przy stezeniu alkoholu w wydychanym powietrzu rownym lub wiekszym niz 0,25 miligrama
na litr i nizszym od progéow okreslonych w art. L. 3151-9, gdy pojazd autonomiczny jest
eksploatowany jako czeS¢ zautomatyzowanego systemu transportu drogowego towarow.

II. Kazda osoba winna jednego z przestepstw, o ktérych mowa w ust. I, ponosi rowniez
dodatkowe kary przewidziane w artykule R. 234-1(IIT) kodeksu ruchu drogowego.

II1. Przestepstwo to automatycznie skutkuje odjeciem szesSciu punktéw z liczby punktéw
przypisanej do prawa jazdy.”

Artykul 2
W art. 2 ust. I dekretu z dnia 17 grudnia 2010 r. wprowadza sie nastepujace zmiany:

1. W akapicie pierwszym stowa: ,,zautomatyzowane systemy transportu drogowego
zdefiniowane w art. R. 3151-1 tego samego kodeksu” zastepuje sie stowami ,,zautomatyzowane
systemy transportu drogowego zdefiniowane w art. R.3151-1 tego samego kodeksu i
zautomatyzowane systemy transportu drogowego towaréw zdefiniowane w art. R. 3251-1 tego
samego kodeksu”.

2. W akapicie jedenastym stowa: ,, W celu wydania zatwierdzen, o ktérych mowa w
art. R. 3152-26 i R. 3152-27 kodeksu transportu” zastepuje sie stowami ,W celu wydania
zatwierdzen, o ktérych mowa w art. R. 3152-26, R. 3152-27, R. 3252-26 i R. 3252-27 kodeksu
transportu”.

3. W akapicie dwunastym stowa: ,, Nakazywanie, w stosownych przypadkach, badan
wstepnych w uzupehieniu do wykazania bezpieczenstwa, o ktéorym mowa w art. R. 3152-5
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kodeksu transportu” zastepuje sie stowami ,Nakazywanie, w stosownych przypadkach, badan
wstepnych w uzupehieniu do wykazania bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. R. 3152-5 i
R. 3252-5 kodeksu transportu”.

Artykul 3
Minister Transformacji Ekologicznej i Spéjnosci Terytorialnej, Minister przy Ministerstwie
Transformacji Ekologicznej i Spodjnosci Terytorialnej wlasciwy do spraw transportu oraz
Minister Spraw Wewnetrznych i Terytoribw Zamorskich jest odpowiedzialny za wdrozenie

niniejszego dekretu, ktory zostanie opublikowany w Dzienniku Urzedowym Republiki
Francuskiej.

Data:

W imieniu Premiera:

Minister Transformacji Ekologicznej i
Spdéjnosci Terytorialnej,

Christophe BECHU

Minister Spraw Wewnetrznych i Terytoriow
Zamorskich,

Gérald DARMANIN
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Minister przy Ministerstwie Transformacji
Ekologicznej i Spojnosci Terytorialnej
wiasciwy do spraw transportu,

Clément BEAUNE
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