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Konsekvensutredning av andring av foreskrifter
om fard med lang eller bred odelbar last

Transportstyrelsens forslag:

Nu gillande foreskrifter om vilka krav som stills pa fordonsskyltar som far
anvéndas for att mirka ut bred eller lang odelbar last kompletteras. Vi
lagger till att retroreflekterande material méarkta enligt ECE-reglemente 150
tillats. Vidare ska dven samtliga klasser inom ECE-reglemente 104 kunna
tillampas for retroreflekterande material till fordonsskyltarna.

Konsekvensutredningen har dndrats efter remiss, dndringarna dr
markerade med streck i vinstermarginalen till texten.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

I samband med ikrafttrddandet av Transportstyrelsens foreskrifter och
allméinna rad om fard med bred odelbar last (TSFS 2023:36) samt
myndighetens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2023:37) om férd med
lang odelbar last uppmérksammades ett problem. Problemet bestar av att vi
staller krav pd att retroreflekterande material till vissa fordonskyltar i
foreskrifterna ska vara E-mérkta enligt ECE-reglemente 104 klass C.
Material enligt klass C &r inte ténkt att anvéindas till hela fordonsskyltar utan
framst for att mérka ut tunga lastbilars och lastbilsslips ytterkonturer genom
retroreflekterande remsor.

I praktiken gér det att tillverka fordonsskyltar med remsor enligt ECE-
reglemente 104 klass C, men det medfor en omfattande handpaldggning for
skylttillverkaren. Det forekommer dven ytterligare klasser enligt
reglementet vilket dr avsett for hela fordonsskyltar.

ECE-reglemente 104 har till viss del ersatts av ECE-reglemente 150, som pa
sikt kommer att ersitta reglemente 104 helt. Idag gar det inte att fi nya
retroreflekterande material typgodkénda enligt reglemente 104. Detta kan pé
sikt medfora att det inte gér att tillverka skyltar som uppfyller kraven enligt
TSFS 2023:36 och TSFS 2023:37 i och med kraven pa mirkning enligt
ECE-reglemente 104 klass C.
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2. Vad ska uppnas?

Regeldndringen avser att underlétta for tillverkare av fordonsskyltar och
bidra till uppdaterade regelverk. Andringen avser iven att bidra till att pa
sikt sékerstélla att det kommer finnas fordonsskyltar tillgdngliga for de
foretag som transporterar lang odelbar last.

3. Vilka ar lIdsningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Sker ingen regeldndring sa kommer det pa sikt inte finnas fordonsskyltar
tillgéngliga da foretag inte ldngre har retroreflekterande material mérkta
enligt ECE-reglemente 104.

I och med att ECE-reglemente 150 for fordonsskyltar finns och att vi inte
hénvisar till reglementet utan i stéllet stdller andra krav i véra foreskrifter,
kan véra foreskrifter utgora ett handelshinder.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Dagens krav har formen av myndighetsforeskrifter och kan ddrmed endast
dndras genom regelindringar. Vi finner inget alternativ som inte innebér en
regelindring.

3.3 Regleringsalternativ

Vi foreslar att dagens krav pa att skyltars retroreflekterande material ska
vara E-maérkta enligt ECE-reglemente 104 klass C dndras och kompletteras.
Kravet pa klass C tas bort vilket dppnar for att alla klasser inom reglementet
kan nyttjas. Vi kompletterar d&ven bestimmelserna med att material kan vara
E-maérkta antingen enligt ECE-reglemente 150 eller ECE-reglemente 104.
Vi foresldr inga nya dvergingsbestammelser utan att foreskriftsandringarna
trader 1 kraft sa fort som mojligt.

Ett alternativ &r att foresla overgangsbestimmelser for ikrafttradandet.

4, Vilka ar berorda?

De som paverkas av regelforslaget ar framst tillverkare av fordonsskyltar for
markering av breda eller langa fordon eller for markering av lang eller bred
odelbar last. Det ror sig om relativt fa foretag som kan vara sma, medelstora
och stora.

Indirekt kan forslaget underlétta for foretag som anvinder skyltarna, i forsta
hand transportforetag som transporterar lang eller bred odelbar last. Det ar
svart att faststélla eller uppskatta hur ménga foretag det ror sig om men det
kan vara sma, medelstora och stora foretag.
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5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen bedéms inte f& effekter av betydelse foér féretags arbetsférut-
séttningar, konkurrensfdrméga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs darfor under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse fér féretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférméga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

De foretag som tillverkar skyltar som ar avsedda att mérka ut lang eller bred
odelbar last kommer att f4 en enklare och snabbare tillverkningsprocess i
sina arbeten med att ta fram skyltar som uppfyller kraven. De kommer inte
omfattas av onddig handpaldaggning och kan nyttja fler retroreflekterande
material. Forslaget kommer darmed att underlitta tillverkningsméssigt,
kostnadsmissigt och administrativt for foretagen.

En forenklad tillverkningsprocess medfor att de foretag som anvander dessa
skyltar bedoms fa bade en 6kad tillgdng och billigare skyltar.

5.2 Medborgare
Medborgare bedoms inte paverkas av forslaget.

5.3 Staten, regioner eller kommuner
Staten, regioner eller kommunen bedéms inte paverkas av forslaget.

5.4 Miljo

Forslaget beddms ha sma miljomaissiga konsekvenser, men kan bidra till
minskat spill av retroreflekterande material vid framtagandet av fordons-
skyltar.

5.5 Externa effekter
Forslaget bedoms inte fa nagra externa effekter.

6. Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Forslaget kommer medfora att foretag som tillverkar fordonsskyltar ges fler
alternativ till retroreflekterande material for att ta fram fordonsskyltar som
uppfyller de krav som vi stéller 1 vara foreskrifter.

Forslaget bedoms bidra till mer tidsenliga regler som dessutom &r mer
framtidssékra d& ECE-reglemente 150 kommer att utvecklas vidare och
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ersitta ECE-reglemente 104. Idag innehaller bada reglementena mot-
svarande krav pa de retroreflekterande materialen vilket inte medfoér ndgon
hojning av de tekniska kraven for retroreflekterande material. Pa sikt
kommer endast reglemente 150 kunna tillimpas eftersom det idag inte gar
att fa nya retroreflekterande material typgodkinda enligt reglemente 104.

Om vi inte dndrar bestimmelserna finns det en risk att Sverige dras infor
EU-domstolen dé dagens bestimmelser kan ses som ett handelshinder
eftersom vi stéller krav pa endast ett av tva tillimpliga reglementen.

Att vi inte foreslar 6vergangsbestimmelser beror pa att vi Oppnar upp for
fler retroreflekterande material som fir anvidndas for framtagande av
fordonsskyltar. I och med att ECE-reglemente 150 omfattar samma tekniska
krav som ECE-reglemente 104 sker inga forandringar av de tekniska kraven,
till exempel pé& materialens reflektionsférmaga eller fargspektra. Vi infor
alltsd inte stringare bestimmelser, utan bibehdller nivan pa de tekniska
kraven men mdjliggdr for flera olika material.

I samband med de dndringar som presenteras ovan sé foreslar vi dven
sprakliga dndringar. Skrivelserna med hinvisningar till UNECE-reglemente
andras till ECE-reglemente da detta ligger 1 linje med hur myndigheten
refererar till dessa internationella lagrum. Dessa édndringar beddms inte fa
nagra konsekvenser utan ska bidra till att underlétta for ldsaren.

Vi gor dven generella sprékliga dndringar som medfor att texten forenklas i
foreskrifterna for att underlitta forstéelse av paragraferna.

I samband med remissen upptécktes dven vissa mindre sprékliga och
grammatiska fel i foreskrifterna och 6vergdngsbestimmelserna, dessa har
korrigerats infor beslut av andringsforeskrifterna.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Transportstyrelsens bemyndigande att foreskriva om fordonskyltar for fard
med bred eller lang odelbar last ryms inom de mandat myndigheten har i
4 kap. 15 § och 17 b § trafikforordningen (1998:1276).

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regeringens bemyndigande och de foreskrifter vi foreslar bedoms inte ga

utover de skyldigheter som foljer av rddets direktiv 96/53/EG av den 25 juli

1996 om storsta tillatna dimensioner 1 nationell och internationell trafik och

hogsta tillatna vikter 1 internationell trafik {6r vissa vagfordon som framfors
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inom gemenskapen. Det finns inga andra internationella regler som beror
detta.

Eftersom forslagen innehaller tekniska krav pa fordonsskyltar kommer de
att anmiilas till kommissionen enligt direktiv (EU) 2015/1535". Sverige har
implementerat detta direktiv genom forordningen (1994:2029) om tekniska
regler.

Forslagen omfattar inga bestimmelser om tjdnster pd den inre marknaden
enligt tjinstedirektivet?. Foreskrifterna behdver siledes inte anmilas enligt
direktivet.

Forslagen omfattar inga bestimmelser om hantering av dataflode av
uppgifter enligt dataflddesforordningen®. Forslaget behdver didrmed inte
anmalas till kommissionen enligt férordningen.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Vi bedomer att forslaget bor trada 1 kraft sé fort som mojligt.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det évergripande mdlet finns
ocksd funktionsmél och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmélet fér
miljé och att miljdkvalitetsmalen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

! Europaparlamentet och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett
informationsforfarande betrdffande tekniska foreskrifter och betraffande foreskrifter for
informationssamhaéllets tjinster.

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2006/123/EG av den 12 december 2006 om
tjanster pa den inre marknaden.

3 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1807 av den 14 november 2018 om
en ram for det fria flodet av andra data &n personuppgifter i Europeiska unionen.



’ ‘ TRAN SP 0 RT Datum Dnr/Beteckning 6(7)
A STYRELSEN 2023-09-06 TSF 2018-176

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Forslaget kommer att ha en liten positiv paverkan pa foretags forméga att
transportera bred eller lang odelbar last.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Forslaget kommer inte paverka hansynsmaélet.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbets-
forutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Underlattar
framtagande av
fordonsskyltar.
Billigare
fordonsskyltar.
Pa sikt
sakerstalls
tillgangen pa
fordonsskyltar.
Medborgare
Staten m.fl.
Externa effekter Minskat spill vid
skylttillverkning.
Totalt

E. Samrad

Under framtagandet av nu géllande foreskrifter remitterades underlaget till
foretag som tillverkar fordonsskyltar. Inga synpunkter inkom vid detta
tillfalle. Vi fick heller inga synpunkter pé detta i samband med notifiering
av forslaget. I samband med att foreskrifterna tradde i kraft blev vi
kontaktade av ett foretag som framforde den problematik som presenteras 1
denna konsekvensutredning.
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Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Kristofer Elo, utredare
kristofer.elo@transportstyrelsen.se
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