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Rozporzadzenie dotyczace zmian w rozporzadzeniu z dnia 28 czerwca
2022 r. nr 1233 w sprawie dopuszczenia samochodow osobowych i
przyczep samochodowych do konsultacji spotecznych

Data otrzymania : 28/08/2024
Koniec zawieszenia : 29/11/2024 (closed)

Message

Wiadomos¢ 901

Informacja od Komisji - TRIS/(2024) 2265
Procedura udzielania informacji WE-EFTA
Powiadomienie: 2024/9011/NO

Notification - Notification - Notifzierung - HoTudmkaums - Oznameni - Notifikation - 'vwotonoinon - Notificacidon -
Teavitamine - limoitus - Obavijest - Bejelentés - Notifica - PraneSimas - Pazinojums - Notifika - Kennisgeving -
Zawiadomienie - Notificacdo - Notificare - Ozndmenie - Obvestilo - Anmalan - Fogra a thabhairt

Does not open the delays - N'ouvre pas de délai - Kein Fristbeginn - He ce npegsuxaa nepuos Ha NpekbcBaHe -
Nezahajuje prodleni - Fristerne indledes ikke - Kapuia évapgn npobeouiac - No abre el plazo - Viivituste perioodi ei avata -
Maaraaika ei ala tasta - Ne otvara razdoblje kaSnjenja - Nem nyitja meg a késéseket - Non fa decorrere la mora -
Atidéjimai nepradedami - AtlikSanas laikposms nesakas - Ma jiftahx il-perijodi ta’ dewmien - Geen termijnbegin - Nie
otwiera opéznien - Nao inicia o prazo - Nu deschide perioadele de stagnare - Nezac¢ina oneskorenia - Ne uvaja zamud -
Inleder ingen frist - Ni osclaionn sé na moilleanna

MSG: 20242265.PL

1. MSG 901 IND 2024 9011 NO PL 28-08-2024 NO NOTIF
2. Norway

3A. Royal Ministry of Trade, Industry and Fisheries
Departement of Trade Policy

P.O. Box 8090, Dep

NO-0032 Oslo

Norway

3B. Norwegian Public Roads Administration, Directorate of Public Roads
Postboks 1010 Nordre Al

2605 Lillehammer

NORWAY

4.2024/9011/NO - T40T - Transport miejski i drogowy

5. Rozporzadzenie dotyczace zmian w rozporzadzeniu z dnia 28 czerwca 2022 r. nr 1233 w sprawie dopuszczenia
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samochoddw osobowych i przyczep samochodowych do konsultacji spotecznych

6. Rozporzadzenie ma zastosowanie do obowigzkéw producenta dotyczacych krajowego dopuszczenia indywidualnego
okreslonych w rozdziale czwartym rozporzadzenia.

7.

8. Norweski Zarzad Drég Publicznych proponuje nowe przepisy w rozdziale 4 rozporzadzenia dotyczace dopuszczenia
indywidualnego w celu uregulowania obowigzkéw producenta. Celem jest wyjasnienie obowigzkéw i zadan producenta
dotyczacych indywidualnego dopuszczenia kompletnego pojazdu. W przepisach wyjasniono réwniez odpowiedzialnos¢ za
czesci, uktady lub oddzielne zespoty techniczne w budowie pojazdu. Projekt zawiera takze przepisy dotyczace
powiadamiania innych producentéw o zmianach wprowadzonych w pojezdzie oraz warunki dokonywania zmian na
przysztych etapach budowy.

Projekt teoretycznie nie zmienia prawnego status quo, ale wyjasnia kluczowe aspekty rozporzadzenia (UE) 2018/858 i
rozporzadzenia (UE) 2019/2144 w sprawie bezpieczehstwa. Proponowane przepisy obowigzujg obecnie w ramach sekcji
1-4 rozporzadzenia w sprawie pojazddéw, ale istnieje szczegdlna potrzeba ich doprecyzowania w odniesieniu do krajowego
dopuszczenia indywidualnego nowych pojazdéw.

Projekt ma réwniez na celu zwiekszenie nacisku na wspétprace miedzy producentami, wtasnie w celu zapewnienia
bardziej efektywnego procesu dopuszczenia. Podczas wieloetapowej budowy pojazdéw istotne jest, aby odpowiedni
producenci byli sSwiadomi swoich obowigzkéw i komunikowali sie z innymi producentami w sprawie do czynnikéw, ktére
moga mie¢ wptyw na rézne wymogi i poziomy objete tymi wymogami.

Projekt skonkretyzuje obowigzki réznych producentédw w zwiazku z budowg pojazdu na kilku etapach i przez kilku
producentéw. Zarzad Drég uwaza, ze szczegdlnie wazne jest wzmocnienie interakcji miedzy réznymi producentami,
poniewaz technologia pojazdu i rézne systemy bezpieczenhstwa staja sie coraz bardziej ztozone oraz majq znaczace
warunki, ktére nalezy zapewni¢, aby utrzymac funkcje majgce na celu zapewnienie bezpieczehstwa ruchu drogowego.

9. Norweski Zarzad Drdg Publicznych stale pracuje nad poprawa dostepnosci przepiséw dla uzytkownikéw, a takze dazy
do réwnego traktowania w procesie dopuszczenia. Dziat Uzytkownikéw Drogowych i Pojazdéw dazy do opracowania i
zarzadzania przysztosciowym pakietem przepiséw, ktdre zapewniajg bezpieczehstwo ruchu i zréwnowazony rozwdj oraz
utatwiaja skuteczne wykonywanie uprawnien. Skuteczne wykonywanie uprawnien nie tylko pozwoli uzytkownikom
osiggnac wieksze korzysci w stosunku do ceny, ale takze bedzie srodkiem do zapewnienia i utrzymania réwnych
warunkéw konkurencji.

Jesli chodzi o indywidualne dopuszczenie pojazdu, nasze badanie wskazuje, ze miedzynarodowe przepisy regulujace te
kwestie nie sg tatwo dostepne dla producentéw, wnioskodawcéw i oséb prowadzacych sprawy w Zarzadzie Drég. Badanie
wykazato réwniez, ze producenci nie ponoszg odpowiedzialnosci ani nie sa w petni sSwiadomi swoich obowigzkéw na mocy
przepiséw. W zwiagzku z tym Zarzad Drég uwaza, ze jasniejsze przepisy norweskie majg zasadnicze znaczenie dla
zwiekszenia dostepnosci wymogdéw dotyczgcych dopuszczenia indywidualnego, a jednoczesnie podkreslajg obowigzki
producenta w norweskim zbiorze przepiséw. Bardziej przejrzyste ramy regulacyjne pomogga réwniez zapewnic spdjne i
przewidywalne rozpatrywanie spraw przez pracownikéw administracji drogowe;.

Wyzwania, o ktérych mowa powyzej, sg réwniez poparte sprawozdaniem PwC pt. ,Audyt jakosci procesu dopuszczenia
pojazdéw ciezkich” z 2021 r. Zalecenia obejmuja: ,Srodki, ktére przyczyniajg sie do zwiekszenia kompetenciji,
odpowiedzialnosci i Swiadomosci w branzy, nadal beda miaty pozytywny skutek i zmniejszg frustracje zaréwno dla branzy,
jak i oséb prowadzacych sprawy ze wzgledu na ilo$¢ przedtozonej dokumentacji.”

W swoim audycie PwC podkresla réwniez, ze ,Indywidualne dopuszczenie pojazdéw ciezkich jest regulowane przez
ztozone ramy prawne UE, z licznymi aktami prawnymi, ktdre szczegdétowo okreslaja wymagania dotyczace pojazddéw.
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Stosowanie i zrozumienie tych aktéw prawnych wymaga réwniez dogtebnej wiedzy technicznej, zaréwno w Zarzadzie
Drég, jak i wsrdd zainteresowanych stron z branzy”.

Jednym z powoddw tych wyzwan jest fakt, ze przepisy miedzynarodowe czesto koncentrujg sie na homologacji typu, co
utrudnia uzytkownikom powigzanie ich z procesami dopuszczenia, ktére obejmuja krajowe indywidualne dopuszczenie
nowych pojazdéw. Rozporzadzenie (UE) 2018/858 zostato wdrozone do prawa norweskiego za posrednictwem
Porozumienia EOG, zapewniajgc w art. 45 elastycznos¢ w zakresie opracowywania rozwigzanh alternatywnych wobec
wymogow rozporzadzenia, pod warunkiem ze alternatywne wymogi sg istotne z punktu widzenia ochrony srodowiska i
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Ten zakres dziatania jest zatem wykorzystywany do dokonywania krajowych dostosowan w odniesieniu do ogéinych
obowigzkéw producenta dotyczacych krajowego dopuszczenia indywidualnego, obowigzkéw producenta zwigzanych ze
stosowaniem komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych z ograniczeniami i warunkami, a takze obowigzkéw
producenta zwigzanych z pojazdami zbudowanymi przez kilku producentéw. Przepisy te maja zastosowanie i sg obecnie
stosowane, ale proponuje sie ich wiaczenie jako przepiséw krajowych w celu wyraznego wyjasnienia, co ma zastosowanie
do krajowego dopuszczenia indywidualnego nowych pojazdéw.

10. Odniesienia do tekstéw podstawowych: Brak tekstu podstawowego

11. Nie

12,

13. Nie

14. Nie

15. Tak

16.
Aspekty TBT: Nie

Aspekty SPS: Nie
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