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Po opublikowaniu dyrektywy w sprawie badan reflektorow HU, w zwigzku ze zmianami
technicznymi i wzgledami praktycznymi (podobszary, ktore nalezy wylaczy¢) wymagane jest
dostosowanie. Dyrektywa w sprawie kontroli regulacji reflektoréw pojazdéw silnikowych
podczas przegladu ogo6lnego zgodnie z § 29 StVZO (dyrektywa w sprawie badan reflektoréw
HU). BMVI/StV 22/7345.2/80-4 z dnia 12.11.2018 r., Verkehrsblatt 2018, s. 834 i
sprostowanie z dnia 3.1.2019 r., Verkehrsblatt 2019, s. 23 zostaje niniejszym zmieniona'.

Zmiana ma zastosowanie nie pozniej niz dwanascie miesiecy po jej opublikowaniu.

Federalne Ministerstwo Spraw Cyfrowych i
Transportu

Pp.
Iris Reimold

Zmiana dyrektywy w sprawie kontroli regulacji reflektorow pojazdow silnikowych
podczas przegladu ogodlnego zgodnie z § 29 StVZO (dyrektywa w sprawie badan
reflektorow HU). BMVI/StV 22/7345.2/80-4 z dnia 12.11.2018 r., Verkehrsblatt 2018, s.
834 i sprostowanie z dnia 3.1.2019 r., Verkehrsblatt 2019, s. 23:

1. Punkt 4.1.1 zalacznika 4 otrzymuje brzmienie:
4.1  Minimalne wymiary paséw ruchu
Maksymalna odleglo$¢ miedzy pasami ruchu 1,4 m2

a) Minimalna szeroko$¢ M1”, N1: 2,0m

! Przekazano powiadomienie zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1535 z dnia
9 wrzeénia 2015 r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji w zakresie przepiséw technicznych oraz zasad
dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (Dz.U. L 241z 17.9.2015, s. 1).



N2, N3, M2, M3, T 2,3m

b) Minimalna dlugosc M1, N1: 4,0 m
N2, N3, M2, M3, T: 8,5m
1 2,5m

Aby sprawdzi¢ regulacje reflektorow pojazdéw przypisanych do krajowego typu
pojazdu, nalezy wybra¢ systemy odpowiednie pod wzgledem ich wymiaréw. W
przypadku gdy pojazdy nie moga by¢ badane na powierzchnie zajmowang przez
pojazd ze wzgledu na ich cechy konstrukcyjne (np. dlugosé¢, szerokos$¢ pojazdu),

powierzchnia zajmowana przez pojazd musi by¢ dostosowana w odpowiedni sposéb.

Powierzchnia zajmowana przez pojazd silnikowy zajmujacy dwa pasy ruchu sklada sie
z dwoch pasow ruchu, ktore dla SEP stanowia oddzielny obszar. Wielkos¢, potozenie i

oznakowanie tych obszar6w musza odpowiada¢ ponizszej ilustracji.
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min. 4,0 m (M1, N1)

min. 2,3 m (M2, M3, N2, N3, T)
maks. 1,4 m min. 2,0 m (M1, N1)




*dopuszczalng warto$¢ odleglosci mozna znalez¢ w dokumentach homologacji typu lub w
instrukcji obstugi danego SEP. Aby spelni¢ wymagania, pojazd musi by¢ odpowiednio

przemieszczany po pasach ruchu.

2. W punkcie 4.1 zalacznika 4 dodaje sie przypis 7 w brzmieniu:
7 Kategorie pojazdéw zgodnie z zatacznikiem XXIX StVZO

3. Punkt 4.1.1 zalacznika 4 otrzymuje brzmienie:

4.1.1 Wymagania dotyczace systemu regulacji reflektorow

Nachylenia nie moga przekracza¢ 1,5 %. Roznica miedzy nachyleniami podluznymi obu
pasow ruchu nie moze przekracza¢ 1,5 %. Jezeli powierzchnie zajmowane przez pojazd
silnikowy i SEP majg by¢ zarejestrowane jako majace nachylenie inne niz 0 %, nalezy to
odnotowa¢ w sprawozdaniu z badan (z warto$cia zaréwno w kierunku jazdy, jak i
poprzecznie do kierunku jazdy). Ustalone nachylenie w kierunku jazdy staje sie wartoscig

odniesienia (wartoscig zerowaq) dla SEP podczas kalibracji.

4. Punkt 4.1.3 zalacznika 4, ostatni ustep, otrzymuje brzmienie:

4.1.3 Jezeli wartoSci graniczne odchylenia rownomiernosci nie sg spelnione w okreslonym
podobszarze powierzchni zajmowanej przez pojazd, mozna wylaczy¢ podobszar bez poprawy
plaskosci pasoéw ruchu:

W przypadku powierzchni zajmowanej przez pojazd kategorii M1 i N1 lub przydzielonych im
krajowych typow pojazdow catkowita dlugos¢ ciaglego wylaczonego podobszaru jest
ograniczona do 150 cm. Wylaczony podobszar musi znajdowac sie co najmniej 60 cm od

poczatku powierzchni zajmowanej przez pojazd po stronie zwroconej do SEP.

W przypadku powierzchni zajmowanej przez pojazd kategorii M2, M3, N2, N3 i T lub
przydzielonych im krajowych typow pojazdow catkowita dlugos¢ wytaczonego podobszaru
jest ograniczona do 270 cm i nie moze by¢ podzielona na wiecej niz dwa oddzielne
podobszary. Wylaczony podobszar musi znajdowac sie co najmniej 90 cm od poczatku
powierzchni zajmowanej przez pojazd po stronie zwroconej do SEP. Miedzy wylaczonymi

podobszarami musi by¢ zachowana minimalna odleglos¢ 100 cm.

W przypadku powierzchni zajmowanej przez pojazd kategorii L3e, L4e i L5e (motocykle i

trojkotowe pojazdy silnikowe) wylaczone podobszary nie sa dozwolone.



W przypadku stosowania wylaczonych podobszaréw, ktore wykraczaja poza poprzedni status
nr 4.1.3 (z dnia 12 listopada 2018 r.), weryfikacje wymogéw dotyczacych powierzchni
zajmowane] przez pojazd/pasow ruchu dla pojazdu silnikowego przeprowadza sie zgodnie z

przepisami przypisu 15 zgodnie z procedura okreslong w zalaczniku 2 do dodatku 4.

W zaleznosci od wielkosci wylaczonego(-ych) podobszaru(-6w) powierzchni zajmowanej
przez pojazd nalezy odpowiednio ograniczy¢ obszar uzytkowania pojazdéw poddawanych
badaniu. W przypadku HU nalezy zapewni¢, aby podczas badania zadna z odpowiednich osi
pojazdu nie byla umieszczona w wylaczonym(-ych) podobszarze(-ach). Obszary te sa
jednakowo wylaczone na obu pasach ruchu. Wzniesienia lub zaglebienia spowodowane
matymi kamiennymi konstrukcjami o dlugosci mniejszej niz 10 cm w kierunku jazdy (kanaty
kablowe, urzadzenia ruchome, kanaty odwadniajace itp.), ktdre nie sq objete punktem siatki
zgodnie z rysunkiem 1 w zalaczniku 2, nie sa uwzgledniane w wylaczonych podobszarach.
Nalezy jednak dokona¢ oznaczenia zgodnie z punktem 4.1.4, aby zapewnic¢, ze zaden pojazd
nie bedzie tam zaparkowany podczas korzystania z SEP. Polozenie i zasieg wylaczonego
obszaru oraz matych kamiennych konstrukcji wskazuje sie w dokumentacji ogélnej, o ktorej
mowa w punkcie 4 zalacznika 5. Ulepszenie obszaru jest korzystniejsze niz wykluczanie

podobszarow.

5. Punkt 4.1.4 zalacznika 4, ostatni ustep, otrzymuje brzmienie:

Konstrukcja oznakowania musi by¢ trwala, jednoznaczna i zawsze wyraznie rozpoznawalna.

6. Punkt 2 ustep 1 zalacznika 1 do dodatku 4 otrzymuje brzmienie:
2. Oznakowanie powierzchni zajmowanej przez pojazd/pasow ruchu dla pojazdu
silnikowego

Wymagane sq co najmniej cztery oznaczenia narozne identyfikujace krawedzie zewnetrzne
powierzchni zajmowanej przez pojazd. Ponizej przedstawiono trzy mozliwe przyklady
oznakowania powierzchni zajmowanej przez pojazd — dwie lewe rownolegle linie oznaczaja

powierzchnie zajmowana przez pojazd (SEP).

7. W zalaczniku 2 do dodatku 4 stowo ,,plaskosc” jest podkreslone w pierwszym zdaniu

ustepu 4.

8. Ustep 5 zalacznika 2 do dodatku 4 otrzymuje brzmienie:



W celu okreslenia wymiaru referencyjnego nalezy rozpocza¢ od najmniejszej mozliwej
odleglosci punktu pomiarowego my na poczatku powierzchni zajmowanej przez pojazd i
kontynuowa¢ z odleglosciami punktow pomiarowych zwiekszonymi o wielokrotnoSci
rozstawu punktow siatki (jak na rysunku 2 w zataczniku 2) do konca powierzchni zajmowanej
przez pojazd. (Przyklad z rozstawem punktéw siatki wynoszacym 25 cm: my = m; = 0,5 m,
m; = 0,75 m, mz = 1,0 m, mys = 1,25 m itp.). Liczba posrednich punktéw pomiarowych zalezy
od wybranej siatki. Rysunek 5 w normie DIN 18202:2013-04 nalezy stosowa¢ do okreslenia
wartosci granicznych odchylen plaskosci dla odlegtosci punktow pomiarowych innych niz

okreslone na rysunku w punkcie 4.1.2 wyzej wymienionej dyrektywy.

9. Ustep 9 zalacznika 2 do dodatku 4 otrzymuje brzmienie:

Jezeli punkty siatki znajduja sie w dopuszczalnym zakresie, ktéry mozna wylaczy¢ jako
powierzchnie zajmowana przez pojazd, wysoko$ci punktow pomiarowych znajdujacych sie
na tych obszarach nie mozna okreslac za pomocg pomiaroéw, lecz obliczeniowo za pomoca
interpolacji liniowej miedzy punktem siatki znajdujacym sie bezposrednio przed wylaczonym
podobszarem a punktem siatki znajdujacym sie bezposrednio za wylaczonym podobszarem w

celu obliczenia wymiaru odniesienia.

10. W zalaczniku 2 skresla sie ustep 10 i rys. 4.

11.  Ustep 11 zalacznika 2 do dodatku 4 otrzymuje brzmienie:

Odchylenia ptaskosci sg rozpatrywane oddzielnie dla kazdego pasa ruchu.

12.  Punkt 2.2, tiret piate, ppkt pierwszy zalacznika 5 otrzymuje brzmienie:
Ro6znica miedzy nachyleniami podluznymi jezdni a nachyleniami poprzecznymi pod katem

prostopadtym do nich nie moze przekraczac 1,5 %.



