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Rozporzadzenie z dnia

Rozporzadzenie zmieniajace rozporzadzenie z 1990 r. w sprawie znakoéow
drogowych (RVV) i rozporzadzenie w sprawie ruchu drogowego (przepisy
administracyjne) (BABW) w odniesieniu do rozszerzenia stref bezemisyjnych na
taksowki oraz wprowadzenia nowego znaku drogowego i zwiazanych z nim
dodatkowych znakéw dla stref ekologicznych i stref bezemisyjnych

Na polecenie Sekretarza Stanu ds. Infrastruktury i Gospodarki Wodnej z dnia 23 stycznia
2024 r., nr lenW/BSK-, Dyrekcja Generalna ds. Administracyjnych i Prawnych;
uwzgledniajagc art. 13 wust. 1 i art. 14 wust. 1 ustawy o ruchu drogowym
[Wegenverkeerswet] z 1994 r.
po zapoznaniu sie z opinia Sekcji Doradczej Rady Stanu (opinia z dnia, nr);
uwzgledniajac szczegdétowe sprawozdanie Sekretarza Stanu ds. Infrastruktury i
Gospodarki Wodnej, nr lenW/BSK-, Dyrekcja Generalna ds. Administracyjnych i Prawnych;

niniejszym zatwierdzamy i zarzagdzamy, co nastepuje:
ARTYKUL |

W rozporzadzeniu w sprawie przepiséw ruchu drogowego i znakéw drogowych z 1990 r.
wprowadza sie nastepujgce zmiany:

A
W art. 86d wprowadza sie nastepujgce zmiany:
1. Ustep 1 otrzymuje brzmienie:
Zakaz wjazdu do strefy ekologicznej wyrazony znakiem drogowym C22e przedstawionym
w zatgczniku 1 dotyczy samochodéw osobowych, pojazdéw uzytkowych, samochoddéw

ciezarowych lub autobuséw z silnikiem wysokopreznym.

2. Skresdla sie ust. 2 i 3, a numeracja dotychczasowych ust. 4-6 zostaje zmieniona
na 2-4.



3. Ustep 2 (nowy) otrzymuje brzmienie:
Pod znakiem drogowym C22e umieszcza sie dodatkowe znaki C22e4, C22e5,
C22e6, C22e7, C22e8, C22e9 lub C22e10, przedstawione w zatgczniku 1.

4. W ust. 4 (nowym) oznaczenie ,,C22a"” zastepuje sie oznaczeniem ,C22e".
B
W art. 86e wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1. Ustep 1 otrzymuje brzmienie:
Zakaz wjazdu do strefy bezemisyjnej wyrazony znakiem drogowym C22e
przedstawionym w zatgczniku 1 dotyczy pojazdéw uzytkowych oraz samochodéw
ciezarowych lub takséwek, z wyjatkiem pojazdéw bezemisyjnych.

2. Ustep 2 otrzymuje brzmienie:
Pod znakiem drogowym C22e umieszcza sie dodatkowe znaki C22el lub C22e2
przedstawione w zatgczniku 1.

3. wust. 5 lit. a) wyrazenie ,ust. 5” zastepuje sie wyrazeniem ,ust. 3";
4. W artykule dodaje sie dwa ustepy w brzmieniu:

8. Do dnia 31 grudnia 2026 r. ust. 1 nie ma zastosowania do takséwek
nalezacych do 5. klasy emisji, zarejestrowanych jako takséwki przed 1 stycznia
2026 .
9. Do dnia 31 grudnia 2028 r. ust. 1 nie ma zastosowania do takséwek
nalezacych do 6. klasy emisji, zarejestrowanych jako takséwki przed 1 stycznia
2026 .

C

W art. 87 oznaczenia ,C22a, C22c” zastepuje sie oznaczeniem ,C22e".
D

Po art. 96a dodaje sie nowy artykut w brzmieniu:

Artykut 96b

Znaki drogowe umieszczone przed wejsciem w zycie rozporzadzenia z dnia X X 2025 r.
zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie przepiséw ruchu drogowego i znakéw
drogowych z 1990 r. oraz rozporzadzenie w sprawie przepiséw administracyjnych
dotyczacych ruchu drogowego w zwigzku z rozszerzeniem stref bezemisyjnych na
takséwki oraz wprowadzeniem nowego znaku drogowego i zwigzanych z nim
dodatkowych znakéw dla stref ekologicznych i stref bezemisyjnych [Besluit nul-
emissiezone taxi en nieuw verkeersbord milieuzone en nul-emissiezone] (Dziennik Ustaw
i Rozporzadzen 2025, XXX), ktére nie sa zgodne z niniejszym rozporzgdzeniem, sg
zgodne z rozporzadzeniem w sprawie przepiséw ruchu drogowego i znakéw drogowych z
1990 r. w brzmieniu obowigzujagcym na dzieh poprzedzajacy wejScie w zycie niniejszej
nowelizacji.

E



W Zataczniku 1 wprowadza sie nastepujgce zmiany:
1. Znaki drogowe od C22a do C22d i powigzane z nimi opisy przestaja miec
zastosowanie.

2. Znaki, opisy i numery okreslone w zatgczniku 1 do niniejszego dekretu umieszcza
sie pod znakiem drogowym C22.

Artykut 1l

W rozporzadzeniu w sprawie ruchu drogowego (przepisach administracyjnych) (BABW)
wprowadza sie nastepujgce zmiany:

A

Art. 8 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

Pod znakiem drogowym C22e przedstawionym w zatgczniku 1 do RVV 1990 umieszcza
sie jeden lub wiecej dodatkowych znakdéw, o ktérych mowa w art. 86d i 86e RVV 1990.
Dodatkowe znaki C22e4 i C22e5 mozna umieszcza¢ wytgcznie razem z dodatkowym
znakiem C22el lub C22e2.

B

W art. 9 ust. 1 wyrazenie ,,od C6 do C22c” zastepuje sie wyrazeniem ,,od C6 do C22e";

Artykut I

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2026 r. Artykut I(D) traci
moc z dniem 1 lipca 2026 r.

Niniejszym zarzadzam opublikowanie niniejszej decyzji i zwigzanych z nig not
wyjasniajgcych w dzienniku urzedowym.

SEKRETARZ STANU DS. INFRASTRUKTURY | GOSPODARKI WODNE]J,



Zalacznik 1 do artykutu I, czesé¢ E, podczes¢ 2 rozporzadzenia zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie przepisow ruchu drogowego i znakéw drogowych z
1990 r. oraz rozporzadzenie w sprawie przepisOw administracyjnych
dotyczacych ruchu drogowego w zwiazku z rozszerzeniem stref bezemisyjnych
na taksowki oraz wprowadzeniem nowego znaku drogowego dla stref
ekologicznych i stref bezemisyjnych

Znak Opis C22e

Zakaz wjazdu samochoddéw osobowych, pojazdéw uzytkowych,
samochodéw ciezarowych, autobuséw lub takséwek ze wzgledu
na wymogi dotyczgce emisji (strefa ekologiczna lub strefa
bezemisyjna)

Znak Opis C22el

Dodatkowy znak do C22e: strefa bezemisyjna dla pojazdéw
uzytkowych i samochodéw ciezarowych, dostepna dla pojazdéw
bezemisyjnych

Znak Opis C22e2

Dodatkowy znak do C22e: strefa bezemisyjna dla pojazdéw
uzytkowych, samochodéw ciezarowych i takséwek, dostepna dla
pojazdéw bezemisyjnych

Znak Opis C22e4



diesel

Znak

diesel

Znak

Dodatkowy znak do C22e: strefa ekologiczna dla samochodéw
osobowych z silnikiem wysokopreznym, dostepna dla klas emisji
od 4. do 6.

Opis C22e5

Dodatkowy znak do C22e: strefa ekologiczna dla samochodéw
osobowych z silnikiem wysokopreznym, dostepna dla klas emis;ji
od 5. do 6.

Opis C22e6

Dodatkowy znak do C22e: strefa ekologiczna dla samochodéw
osobowych z silnikiem wysokopreznym i dla pojazdéw
uzytkowych, dostepna dla klas emisji od 4. do 6.

Opis C22e7

Dodatkowy znak do C22e: strefa ekologiczna dla samochodéw
osobowych z silnikiem wysokopreznym i dla pojazdéw
uzytkowych, dostepna dla klas emisji od 5. do 6.

Opis C22e8



0800
Dodatkowy znak do C22e: strefa ekologiczna dla samochodéw
ciezarowych, dostepna dla samochodéw ciezarowych nalezacych
do 6. klasy emisji
Znak Opis C22e9

diesel

Dodatkowy znak do C22e: strefa ekologiczna dla autobuséw,
dostepna dla autobuséw nalezacych do 6. klasy emisji

Znak Opis C22el0

diesel

Dodatkowy znak do C22e: strefa ekologiczna dla samochodéw
ciezarowych i autobuséw, dostepna dla samochodéw ciezarowych
i autobusdéw nalezgcych do 6. klasy emisji

Znak Opis C22f
/ 4 \\\x
\ /

S e Koniec strefy objetej zakazem wjazdu ze wzgledu na wymogi
dotyczace emis;ji (strefy ekologicznej lub strefy bezemisyjnej)



NOTY WYJASNIAJACE
. UWAGI OGOLNE

1. Wprowadzenie

Niniejsze rozporzadzenie wprowadza dwie zmiany. Przede wszystkim zarzadca drogi musi
mie¢ mozliwos¢ rozszerzenia stosowania strefy bezemisyjnej na takséwki. Wymaga to
réwniez zmiany oznakowania. Zaprojektowano nowy znak drogowy, ktéry nie tylko
umozliwi ustanowienie stref bezemisyjnych dla takséwek, ale bedzie réwniez stuzyt jako
nowy znak drogowy zaréwno dla stref ekologicznych, jak i dla (innych) stref
bezemisyjnych. Jest to druga zmiana tego rozporzadzenia. Istniejgce odrebne znaki
drogowe dla stref ekologicznych i stref bezemisyjnych zostang zastgpione nowym,
nieulegajagcym dezaktualizacji znakiem drogowym ze zwigzanymi z nim nowymi znakami
dodatkowymi. Nowe znaki dodatkowe umozliwiaja gminom, ktére ustanawiajg strefe
bezemisyjng dla pojazdéw uzytkowych, ciezaréwek i ewentualnie takséwek, utrzymanie
istniejacej strefy ekologicznej dla samochodéw osobowych z silnikiem wysokopreznym.
Wprowadzenie znakéw daje gminom nowe mozliwosci w zakresie ustanawiania stref
ekologicznych. Dodanie takséwek do stref bezemisyjnych wyjasniono bardziej
szczegobtowo w sekcji 2 niniejszego rozdziatu. Nowy znak drogowy i zwigzane z nim znaki
dodatkowe objasniono bardziej szczegétowo w sekcji 3.

2. Tres¢ dotyczaca stref bezemisyjnych dla takséwek

2.1 Wprowadzenie stref bezemisyjnych dla taksowek 7



Niniejsze rozporzadzenie zmienia rozporzgdzenie w sprawie przepiséw ruchu drogowego i
znakéw drogowych z 1990 r. (RVV 1990), aby umozliwi¢ gminom ustanowienie strefy
bezemisyjnej dla takséwek na szczeblu lokalnym. Ustanawiajgc strefe bezemisyjng gminy
moga zakazad¢ wjazdu pojazdéw zanieczyszczajgcych powietrze do okreslonych czesci
swojego terytorium. Prowadzi to do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych i tzw.
emisji powodowanych przez ruch drogowy, takich jak dwutlenek azotu i czastki state,
przyczyniajgc sie w ten sposéb do poprawy jakosci powietrza. W 2019 r. gminy otrzymaty
mozliwo$¢ wprowadzenia stref bezemisyjnych dla pojazdéw uzytkowych® i samochodoéw
ciezarowych do 2025 r.? Niniejsze rozporzadzenie umozliwia gminom rozszerzenie stref
bezemisyjnych na takséwki w drodze rozporzadzenia o ruchu drogowym.

Niniejsze rozporzadzenie zawiera réwniez przepisy przejsciowe i zwolnienia.
2.2 Zarys problematyki
2.2.1 Faza wstepna i zarys problemu

Rzad centralny podpisat umowe w sprawie czystego powietrza [Schone Lucht Akkoord]?.
Gtéwna przyczyna ztej jakosci powietrza sa pojazdy wykorzystujgce paliwa kopalne. W
zwigzku z tym w zawartej w 2014 r. umowie o logistyce miejskiej Green Deal Zero
Emission [Green Deal Zero Emissie Stadslogistiek] uzgodniono, ze bezemisyjna logistyka
miejska zostanie wprowadzona od 2025 r.* Zmniejsza to poziom emisji zwigzanych z
ruchem drogowym, poprawia jakos¢ powietrza, ktérym oddychajg ludzie w miastach, a
takze przyczynia sie do redukcji emisji gazéw cieplarnianych. W zawartym w 2019 r.
porozumieniu klimatycznym [Klimaatakkoord] przewidziano wprowadzenie stref
bezemisyjnych w 30-40 gminach na potrzeby logistyki miejskiej (pojazdy uzytkowe i
ciezaréwki)®. Rozporzgdzenie, o ktérym mowa w nocie 2, ustanawia prawnie strefy
bezemisyjne dla pojazdéw uzytkowych i samochodéw ciezarowych. Rozporzgdzeniem z
dnia 29 czerwca 2023 r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie przepiséw ruchu
drogowego i znakéw drogowych z 1990 r. w zwigzku z warunkami tymczasowymi i
przepisami przejsciowymi dotyczacymi stref bezemisyjnych (tymczasowe rozporzadzenie
w sprawie stref bezemisyjnych), doprecyzowano przepisy dotyczgce stref bezemisyjnych
dla tych pojazdows®.

Oprécz pojazdéw uzytkowych i samochoddéw ciezarowych, takséwki wykorzystujace
paliwa kopalne réwniez przyczyniaja sie do powstawania problemu ztej jakosci powietrza
na obszarach miejskich. W zwigzku z tym w 2021 r. w programie wdrazania logistyKki
miejskiej przewidziano zbadanie mozliwosci ustanowienia stref bezemisyjnych réwniez
dla takséwek’. Strefy bezemisyjne dla pojazdéw uzytkowych, samochoddéw ciezarowych i
takséwek stanowig wazny etap posredni na drodze do osiggniecia catkowicie
ekologicznego ruchu drogowego do 2050 r.8

1 W rozdziale VB RVV 1990 odmienna definicja ma juz zastosowanie do pojazdéw uzytkowych. Przez

stosowane w rozdziale VB i w niniejszej nocie wyjasniajgcej pojecie ,,pojazdy uzytkowe” rozumie sie

lekkie pojazdy uzytkowe o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajgcej 3 500 kg.

2 Rozporzadzenie z dnia 29 pazdziernika 2019 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie przepiséw

ruchu drogowego i znakéw drogowych z 1990 r., rozporzadzenie w sprawie przepiséw

administracyjnych dotyczacych ruchu drogowego oraz rozporzadzenie w sprawie numeréw

rejestracyjnych w zwigzku z harmonizacja stref ekologicznych (Dziennik Ustaw i Rozporzadzen 2019,
98).

3 Dokumenty parlamentarne 11 2019/20, 30175, nr 343

4 Dokumenty parlamentarne 11 2014/15, 33043, nr 38.

5 Dokumenty parlamentarne 1l 2018/19, 32813, nr 342

6 Rozporzadzenie z dnia 29 czerwca 2023 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie przepiséw ruchu

drogowego i znakéw drogowych z 1990 r. w zwigzku z warunkami tymczasowymi i przepisami

przejsciowymi dotyczgcymi stref bezemisyjnych (tymczasowe rozporzgdzenie w sprawie stref

bezemisyjnych) (Dziennik Ustaw i Rozporzadzen 2023, 241).

7 Dokumenty parlamentarne 1l 2020/21, 31209, nr 226.

8 Dokumenty parlamentarne 1l 2018/19, 32813, nr 342 8



Od 2019 r. prowadzone sa konsultacje miedzy gminami, rzadem centralnym,
przedstawicielami branzy takséwkarskiej oraz innymi podmiotami publicznymi i
prywatnymi dotyczace bezemisyjnego transportu takséwkowego. W ich wyniku w
kwietniu 2022 r. podpisano umowe ramowg w sprawie bezemisyjnego transportu
takséwkowego (zwang dalej ,umowag ramowg”)®®. Podpisujac umowe ramowg rzad
centralny wyrazit zamiar zapewnienia prawnej mozliwosci wprowadzenia stref
bezemisyjnych dla takséwek. Niniejsze rozporzgdzenie stanowi jej rozwiniecie. Oprécz
zamiaru prawnego ustanowienia stref bezemisyjnych, podpisanie umowy ramowej
obejmowato réwniez porozumienia w sprawie zaangazowania i przeprowadzenia
niezbednych dziatah na rzecz osiagniecia bezemisyjnego transportu takséwkowego.
Gminy np. zwiekszajg dostepnos¢ odpowiedniej infrastruktury tadowania, a strony
wspdlnie  wypracowuja narzedzia komunikacji majgce stuzy¢ informowaniu
przedsiebiorstw takséwkarskich, kierowcéw i pasazeréw o wprowadzeniu stref
bezemisyjnych dla takséwek.

2.2.2 Wybér stref bezemisyjnych dla takséwek

Niniejsze rozporzadzenie umozliwia gminom wprowadzenie stref bezemisyjnych dla
taksowek, w wyniku czego wszystkie pojazdy zarejestrowane jako takséwki po dniu 31
grudnia 2025 r. i wykorzystujgce paliwa kopalne moga zostac objete zakazem wjazdu do
tej strefy. Do stref beda mogty nadal wjezdza¢ wytgcznie takséwki bezemisyjne o klasie
emisji Z. Pojazdy zarejestrowane jako takséwki przed 2026 r. zostang objete przepisami
przejSciowymi. (zob. pkt 2.2.4).

Decyzja o przyznaniu gminom mozliwosci zakazania wjazdu takséwkom zarejestrowanym
od 1 stycznia 2026 r. zostata podjeta w porozumieniu z gminami, przedstawicielami
branzy takséwkarskiej i innymi zainteresowanymi stronami. Wazne jest, aby przejscie na
bezemisyjny transport takséwkowy byto wykonalne dla przedsiebiorcéw. Dokonano
zatem poréwnania catkowitego kosztu posiadania (koszt zakupu i eksploatacji) takséwek
i okazato sie, ze w przypadku wiekszosci modeli catkowity koszt posiadania modelu
bezemisyjnego jest juz nizszy niz w przypadku poréwnywalnego modelu
wykorzystujagcego paliwa kopalne. Wedtug przewidywan catkowity koszt posiadania
pojazdéw bezemisyjnych obnizy sie w przysztosci jeszcze bardziej. Podejmujac decyzje o
przyznaniu gminom mozliwosci zakazania takséwek zarejestrowanych od dnia 1 stycznia
2026 r. wzieto pod uwage, oprdcz kosztu posiadania, sredni okres amortyzacji takséwek i
dostepnos¢ modeli bezemisyjnych.

Strefy bezemisyjne sa stosunkowo prostym sposobem, w jaki gminy moga zmniejszy¢
poziom emisji pochodzgcych z ruchu drogowego, poprawi¢ jakos¢ powietrza i zmniejszy¢
zagrozenie hatasem w celu podniesienia jakosci zycia na swoim terenie. Gminy beda w
stanie stosunkowo tatwo wyegzekwowad przestrzeganie zasad wjazdu do tych stref na
podstawie tablic rejestracyjnych, na przyktad za pomoca kamer i automatycznego
rozpoznawania tablic rejestracyjnych, ANPR). Oprécz gmin, inne strony umowy ramowej
réwniez opowiedziaty sie za wprowadzeniem stref bezemisyjnych w ramach promowania
bezemisyjnego transportu takséwkowego.

Strefy bezemisyjne dla takséwek odpowiadajg strefom dla pojazdéw uzytkowych i
samochoddéw ciezarowych. Tylko gminy, ktére wyznaczyly strefe bezemisyjng dla
pojazdéw uzytkowych i samochodéw ciezarowych mogg ustanowié¢ strefe bezemisyjna
dla takséwek, przy czym znajdujgca sie w gminie strefa bezemisyjna dla takséwek
odpowiada pod wzgledem geograficznym strefie dla pojazdéw uzytkowych i samochoddéw
ciezarowych. Zwieksza to jasnos$¢ zasad polityki i zapewnia mozliwos¢ stosowania tych
samych S$rodkéw egzekwowania przepiséw, zwolnien i $rodkéw komunikacji, co w
przypadku pojazdéw uzytkowych i samochodéw ciezarowych.

® Dokumenty parlamentarne Il 2022/23, 30175, nr 420.

10 sygnatariuszami umowy ramowej byli Royal Dutch Transport (KNV), Uber, Bolt, SchipholTaxi,
ElaadNL, Leaseplan, Holenderskie Stowarzyszenie na rzecz Zréwnowazonej Energii (NVDE), gminy
Amsterdam, Haga, Eindhoven, Rotterdam, Tilburg oraz Ministerstwo Infrastruktury i Gospodarki

Wodne;j. 9



Innym powodem wyboru stref bezemisyjnych jest ich zastosowanie do wszystkich
takséwek. Nie wprowadza sie rozréznienia miedzy takséwkami przywotywanymi (przez
pasazeréw na postoju takséwek lub na ulicy), a takséwkami zamawianymi (przez telefon
lub aplikacje).

2.2.3 Wptyw stref bezemisyjnych na branze taksowkarska

W Niderlandach dziata ponad 35 000 takséwek, gtdwnie na obszarach miejskich.!
Takséwki pokonujg rocznie okoto trzy razy wiecej kilometréw niz zwykte samochody
osobowe, a ponad 60 % takséwek jezdzi na oleju napedowym??. Coraz wiekszy odsetek
takséwek to pojazdy bezemisyjne!®. Wprowadzenie stref bezemisyjnych dla takséwek
moze jeszcze bardziej przyspieszy¢ przejScie na bezemisyjny transport takséwkowy.
Wprowadzenie strefy bezemisyjnej na obszarze, na ktérym dziataja przedsiebiorcy
realizujacy przewozy takséwkowe, moze zacheci¢ ich do (wcze$niejszego) wyboru
pojazdu bezemisyjnego.

Strefy bezemisyjne dla takséwek majg pozytywny wptyw na ludzi, zwierzeta i rosliny na
obszarach, na ktérych dziatajg takséwki. Strefy zmniejszaja liczbe takséwek zasilanych
paliwami kopalnymi, co prowadzi do obnizenia poziomu emisji zwigzanych z ruchem
drogowym, poprawy jakosci powietrza, zmniejszenia zagrozenia hatasem, a tym samym
do poprawy jakosSci zycia na obszarach miejskich. Strefy bezemisyjne réwniez
przyczyniaja sie do redukcji poziomu emisji gazéw cieplarnianych. Faktyczny zakres, w
jakim strefy bezemisyjne dla takséwek przyczyniajg sie do realizacji tych celéw, zalezy od
liczby gmin, ktére zdecydujg sie na wprowadzenie takiej strefy, od wielkosci stref i od
natezenia lokalnego ruchu drogowego. Podpisujgc umowe ramowg, gminy Amsterdam,
Haga, Eindhoven, Rotterdam i Tilburg wyrazity zamiar ustanowienia strefy. Do tej
inicjatywy przytaczyta sie ostatnio gmina Haarlemmermeer. Oznacza to objecie nig duzej
czesci rynku ustug taksdwkarskich*. W ich slady moga péjs¢ kolejne gminy.

Jezeli gminy wprowadza strefe bezemisyjng dla takséwek, bedzie to miato wptyw na
przedsiebiorcéw realizujgcych przewozy takséwkowe w tej strefie. Przedsiebiorcy, ktorzy
nadal jezdza takséwka wykorzystujgca paliwa kopalne, bedg musieli zainwestowaé w
model bezemisyjny, jesli chca kontynuowacd jazde w strefie. Przepisy przejsciowe zostaty
w najwiekszym mozliwym stopniu dostosowane do naturalnego harmonogramu
dokonywania inwestycji przez przedsiebiorcéw (zob. pkt 2.2.4). W przypadku wiekszosci
modeli koszt posiadania takséwki bezemisyjnej jest juz teraz nizszy niz koszt
poréwnywalnego modelu wykorzystujacego paliwa kopalne. W niektérych przypadkach
koszty zakupu moga by¢ wyzsze, ale przedsiebiorcy powinni je odzyskac*>.

Przedsiebiorcy, ktérzy realizujg przewozy takséwkowe w strefach, ale nie moga (jeszcze)
spetni¢ wymogdéw dostepu, moga w pewnych okolicznosciach ubiegac sie o zwolnienie.
Wdrazajac zharmonizowang polityke zwolnien i ustanawiajgc punkt kompleksowej
obstugi wnioskédw o zwolnienie, gminy starajg sie utrzymaé¢ na niskim poziomie
obcigzenia regulacyjne i administracyjne spoczywajgce na przedsiebiorcach (zob. pkt
2.4).

1 Jedna czwarta do jednej trzeciej takséwek jest wykorzystywana do konsumenckiego transportu
takséwkowego, podczas gdy pozostate takséwki sg wykorzystywane do tzw. transportu oséb
nalezacych do grup docelowych: realizowanego na podstawie przetargu transportu np. uczniéw,
0s06b starszych i chorych.

12 Zrédta: holenderskie Centralne Biuro Statystyczne (CBS) i Krajowa Stuzba ds. Ruchu Drogowego
(RDW).

13 We wrzesniu 2024 r. ponad 26 % catkowitej liczby takséwek stanowity pojazdy bezemisyjne, w
poréwnaniu z 16 % 1,5 roku wczesniej. Ponad potowa nowo zakupionych pojazdéw zarejestrowanych
jako takséwki w pierwszych miesigcach 2024 r. to pojazdy bezemisyjne. Zrédto: RDW.

14 Doktadna liczba takséwek dziatajacych w poszczegdlnych gminach nie jest znana. Z analizy
przeprowadzonej przez CBS wynika, ze najwieksza liczba kilometréw pokonywanych przez takséwki
przypada na Amsterdam, a prawie potowa wszystkich kilometréw przejezdzanych takséwkami
przypada na Holandie Pétnocng, Holandie Potudniowa i Brabancje Pétnocna rozpatrywane wspélnie.
15w przypadku przewozu osdb nalezgcych do grup docelowych umowy okreslaja termin realizacji
inwestycji oraz termin zwrotu kosztéw zakupu. 10



Wprowadzenie przez gmine strefy bezemisyjnej dla takséwek oznacza, ze gmina musi
egzekwowad przestrzeganie zasad wjazdu do strefy (zob. pkt 2.5). Gminy beda réwniez
musiaty opracowacd polityke udzielania zwolnien. Gminy, ktére zamierzajg wprowadzié
strefe bezemisyjng dla takséwek, wskazaty, ze chca przekaza¢ swoje uprawnienia do
udzielania zwolnien punktowi kompleksowej obstugi zwolnien dotyczacych stref
bezemisyjnych [Centraal Loket ontheffingen nul-emissiezones], ktéry jest tworzony w
kontekscie programu wdrazania logistyki miejskiej (zob. pkt 2.4).

Gminy majg swobode decydowania, czy chca wprowadzi¢ strefe bezemisyjng dla
taksOwek. Strefa zostaje nastepnie utworzona w drodze decyzji dotyczacej ruchu
drogowego. W decyzji tej gmina uzasadnia skutecznos$¢ i proporcjonalnosc¢ strefy,
rozwaza wptyw na mieszkancédw oraz przedsiebiorcéw i kierowcéw takséwek, a takze
bada, czy spetnione sa wszystkie warunki wstepne. Ponadto gmina rozwaza
wprowadzenie strefy bezemisyjnej dla takséwek w zestawieniu z innymi srodkami, ktére
moga poprawic¢ jakos¢ powietrza i jakos¢ zycia. Gminy, ktére podpisaty umowe ramowa,
w porozumieniu z KNV i lokalnymi przedsiebiorcami realizujacymi przewozy takséwkowe
opracowaty plan dziatania na rzecz wprowadzenia strefy bezemisyjnej dla takséwek.
Wymogi majgce zastosowanie do przyjecia decyzji dotyczacej ruchu drogowego
gwarantujg réwniez, ze decyzje o ustanowieniu strefy bezemisyjnej dla takséwek bedg
podejmowane przez gminy z zachowaniem nalezytej starannosci. Zespét ekspertéw ds.
logistyki miejskiej (SPES) wspiera gminy w procesie wydawania decyzji dotyczgcych
ruchu drogowego i udostepnia wzory decyzji.

2.2.4 Przepisy przejsciowe dotyczace taksowek zarejestrowanych przed 2026 r.

Przedsiebiorcom realizujgcym przewozy takséwkowe, ktérzy w ostatnich Ilatach
zainwestowali w pojazd napedzany paliwami kopalnymi, bedzie przystugiwac
dodatkowych kilka lat na przejscie na wariant bezemisyjny. Wymogi dotyczgce wjazdu
takséwek do stref bezemisyjnych sa nastepujace:

e wszystkie pojazdy, nowe lub uzywane, zarejestrowane jako takséwki od dnia 1
stycznia 2026 r., musza by¢ pojazdami bezemisyjnymi, aby mogty porusza¢ sie w
strefie,

e takséwki nalezace do 5. klasy emisji, zarejestrowane przed dniem 1 stycznia 2026 r.,
beda mogty wjechac¢ do strefy do dnia 1 stycznia 2027 r.,

e takséwki nalezace do 6. klasy emisji, zarejestrowane przed dniem 1 stycznia 2026 r.,
beda mogty wjechac¢ do strefy do dnia 1 stycznia 2029 r.*®

Wymogi dotyczgce wjazdu zostaty opracowane w porozumieniu ze stronami umowy
ramowej. Dgzono do réwnowagi miedzy osiggnieciem znacznego wktadu w ograniczenie
emisji spowodowanych ruchem drogowym 2z jednej strony, a wykonalnoscig dla
przedsiebiorcéw realizujgcych przewozy takséwkowe z drugiej. Uwzgledniono catkowity
koszt posiadania, okres amortyzacji takséwek oraz dostepnos¢ takséwek bezemisyjnych.

Wymogi dotyczace wjazdu majg zastosowanie do wszystkich stref bezemisyjnych dla
takséwek, niezaleznie od terminu ustanowienia takiej strefy przez gmine.

2.3 Zwolnienie dla taksowek przystosowanych do przewozu wézkéw
inwalidzkich

Witasciciele takséwek przystosowanych do przewozu wézkéw inwalidzkich w wielu
przypadkach nie sg jeszcze w stanie spetni¢ wymogéw dotyczacych wjazdu do stref
bezemisyjnych. Niedrogie, bezemisyjne takséwki przystosowane do przewozu wdézkéw
inwalidzkich nie sg jeszcze wystarczajgco dostepne. W zwigzku z tym takséwki
przystosowane do przewozu woézkéw inwalidzkich zostajg zwolnione z zakazu wjazdu do
stref bezemisyjnych dla takséwek do 2030 r. Takséwki przystosowane do przewozu
woézkéw inwalidzkich sg identyfikowane w rejestrze pojazdéw za pomocg kodu nadwozia
SH, stanowigcego oznaczenie specjalnego przeznaczenia dla takséwek dostosowanych
do przewozu woézkdéw inwalidzkich, lub za pomocg koddéw specjalnych 70, 145, 146, 147

16 Klasa emisji informuje o ilosci zanieczyszczeh emitowanych przez pojazd. Ogdlnie rzecz biorac, iTl
wyzsza klasa emisji, tym mniej zanieczyszczen jest emitowanych.



albo 149. Wygasniecie zwolnienia zostanie poddane przegladowi w 2028 r. w celu
ustalenia, czy od 2030 r. dostepne beda wystarczajgco niedrogie modele bezemisyjne.

2.4 Zharmonizowana polityka zwolnien

Oprécz wiascicieli takséwek przystosowanych do przewozu wdézkéw inwalidzkich,
prawdopodobnie istniejg réwniez inni przedsiebiorcy realizujgcy przewozy takséwkowe,
ktérzy nie mogg (jeszcze) spetni¢ wymogdw dotyczgcych wjazdu do stref bezemisyjnych.
W niektérych przypadkach wiasciciele tych takséwek moga ubiegac sie o zwolnienie
umozliwiajgce wjazd do stref bezemisyjnych. Sytuacja, w ktérej przedsiebiorcy dziatajacy
w réznych gminach majg do czynienia z odmiennymi politykami w zakresie zwolnien i
réznymi procedurami sktadania wnioskéw, jest niepozadana. Dlatego gminy, ktére
zamierzajg wprowadzi¢ strefe bezemisyjng dla takséwek, wspdlnie z Ministerstwem
Infrastruktury i Gospodarki Wodnej uzgadniaja zharmonizowana polityke zwolnien, ktéra
bedzie realizowana wspdlnie przez gminy. Obejmuje to na przyktad jednodniowe
zwolnienia z zakazu wjazdu do strefy bezemisyjnej przystugujgce kilka razy w roku.
Ponadto zawierane sa porozumienia dotyczgce udzielania zwolnieh na dtuzszy okres, na
przyktad w przypadku, gdy przedsiebiorca stoi w obliczu bankructwa Iub gdy
przedsiebiorca nabyt pojazd bezemisyjny, ktéry nie zostat jeszcze dostarczony.

Uwzglednia sie réwniez transport oséb nalezgcych do grup docelowych, realizowany na
podstawie przetargu transport np. uczniéw, oséb starszych i chorych, ktéry wykonywany
jest za pomoca takséwek. Gminy, ktére zamierzajg wprowadzi¢ strefe bezemisyjng dla
takséwek, udzielajg lub beda udziela¢ zaméwien na transport oséb nalezacych do grup
docelowych zgodnie z zasadg bezemisyjnosci. Jednakze w strefach musi réwniez dziata¢
transport oséb nalezacych do grupy docelowej, na ktéry zaméwien udzielajg np.
okoliczne gminy lub inne podmioty. Niektére z tych przewozéw mogg (jeszcze) nie
spetnia¢ wymogoéw dotyczacych wjazdu do stref bezemisyjnych z powodu trwajacych
uzgodnien z klientem. Inwentaryzacje tej grupy przeprowadzono na zlecenie Ministerstwa
Infrastruktury i Gospodarki Wodnej oraz gmin, ktére ustanowia strefe bezemisyjna dla
taksowek. Gminy wspétpracujg i prowadzg konsultacje z przemystem w celu opracowania
warunkéw uzyskania zwolnienia.

Przewiduje sie, ze zwolnienia beda oceniane przez punkt kompleksowej obstugi zwolnieh
dotyczacych stref bezemisyjnych, tworzony w ramach programu wdrazania logistyki
miejskiej. Gminy, ktére wprowadzajg strefe bezemisyjng dla takséwek, wskazaty, ze
przekaza punktowi kompleksowej obstugi swoje uprawnienia do udzielania zwolnien.
Przedsiebiorcy moga nastepnie udac sie do tego punktu, aby ztozy¢ wniosek o zwolnienie
dotyczacy jednej lub wiekszej liczby gmin, w ktérych znajduje sie strefa bezemisyjna.
Zapewni to jednolitos¢ polityki zwolnien, jasnos¢ i mniejsze obcigzenie administracyjne
dla przedsiebiorcéw realizujgcych przewozy takséwkowe i dla samych gmin.

2.5 Wdrazanie, nadzor i egzekwowanie przepisow

Kontrola przy wjezdzie do strefy bezemisyjnej jest realizowana przez gmine na podstawie
tablicy rejestracyjnej, zwykle za pomocg kamer i automatycznego rozpoznawania tablic
rejestracyjnych (ANPR) Ilub poprzez rozmieszczenie specjalnych funkcjonariuszy
dochodzeniowych. Naruszenie zakazu wjazdu do strefy bezemisyjnej moze skutkowad
natozeniem grzywny zgodnie z ustawg o administracyjnym egzekwowaniu przepiséw
ruchu drogowego (ustawa Muldera). Minister Sprawiedliwosci i Bezpieczehstwa bedzie
dazy¢ do wiaczenia tego wykroczenia do ustawy Muldera jako wykroczenia
podlegajacego karze grzywny.
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2.6 Obciazenia administracyjne i koszty zgodnosci z przepisami

Do realizacji konsumenckiego transportu takséwkowego w Niderlandach stuzy okoto
10 000 takséwek!’. Trzy czwarte z nich najprawdopodobniej porusza sie (od czasu do
czasu) po terenie gmin, ktére planujg ustanowic¢ strefe bezemisyjng dla takséwek. We
wrzesniu 2024 r. ponad 26 % wszystkich takséwek byto juz pojazdami bezemisyjnymi,
przy czym odsetek ten jest jeszcze wyzszy w gminach, ktére planujg ustanowié strefe
bezemisyjng dla takséwek. Zdecydowana wiekszo$¢ pozostatych takséwek nalezy do 5.
lub 6. klasy emisji. Wiasciciele tych takséwek beda mogli skorzysta¢ w nadchodzacych
latach z rozwigzan przejsciowych. Gdyby tak czy inaczej mieli zainwestowa¢ w nowy
pojazd (ze wzgledu na okres amortyzacji swojego pojazdu), wprowadzenie stref
bezemisyjnych dla takséwek zachecitoby ich do wyboru pojazdu bezemisyjnego.
Niniejsze rozporzadzenie nie nakfada na te grupe zadnych dodatkowych obcigzen
administracyjnych ani kosztéw zgodnosci z przepisami.

Istnieje niewielka grupa przedsiebiorcéw, szacowana w przyblizeniu na od 500 do 700
podmiotéw, do ktérych nie ma to zastosowania. Jezeli zamierzajg jezdzi¢ w strefie
bezemisyjnej, musza z wyprzedzeniem zainwestowa¢ w pojazd bezemisyjny, a tym
samym ponie$¢ dodatkowe obcigzenie administracyjne i koszty zgodnosci z przepisami.
Koszty te obejmujg zakup nowego pojazdu oraz wszelkie koszty, ktére moga zostad
poniesione w celu jego =zarejestrowania jako takséwki i przekazania numeru
rejestracyjnego gminie. Przyjmujac jedna godzine pracy i stawke godzinowag w wysokosci
47 EUR, taczne obcigzenie administracyjne dla tej grupy przedsiebiorcéw wynosi
jednorazowo maksymalnie 32 900 EUR (700 x 47 EUR).

Niezaleznie od niewielkiej grupy przedsiebiorcéw, ktérzy z wyprzedzeniem inwestuja w
pojazd bezemisyjny, wystepuja koszty zwigzane z ubieganiem sie o zwolnienie dla
kwalifikujgcych sie przedsiebiorcéw. Liczba oczekiwanych zwolnien i procedura sktadania
wnioskéw podlegaja dalszej ocenie. Przewiduje sie, ze rocznie bedzie sktadanych kilkaset
whnioskéw o zwolnienie. Przy zatozeniu, ze rocznie bedzie sktadanych 300 wnioskéw o
zwolnienie, z ktérych kazdy wymaga sSrednio pétgodzinnej obstugi, koszt obcigzenia
administracyjnego wynosi 7 050 EUR rocznie.

7w przypadku takséwek wykorzystywanych do transportu oséb nalezacych do grup docelowych,
rzad centralny i gminy daza do osiggniecia bezemisyjnosci transportu oséb nalezacych do grup
docelowych do 2025 r. W dalszym ciagu moze by¢ realizowany transport oséb nalezacych do grup
docelowych, ktéry nie jest jeszcze bezemisyjny i ktéry jest realizowany na terenie stref
bezemisyjnych dla taksdwek. Gminy, ktére zamierzajg ustanowi¢ strefe bezemisyjna dla takséwek,

opracowujg warunki uzyskania zwolnienia dla tej grupy. 13



3. Tres¢ dotyczaca nowego znaku drogowego dla stref ekologicznych i stref
bezemisyjnych

3.1 Wprowadzenie i informacje ogdlne dotyczace nowego znaku drogowego i
zwigzanych z nim dodatkowych znakéw

Niniejsza cze$¢ not wyjasniajacych dotyczy dostosowania znakéw drogowych
informujgcych o strefie ekologicznej lub strefie bezemisyjnej.

Zaréwno strefy ekologiczne, jak i strefy bezemisyjne sg Srodkiem do osiggniecia celéw w
zakresie klimatu i jakosSci powietrza. Aby méc ustanowi¢ taka strefe, wymagany jest znak
drogowy wyznaczajacy strefe i wskazujgcy, do ktérych pojazdéw strefa ma zastosowanie.
Niniejsze rozporzadzenie =zastepuje wczesniej stosowane znaki drogowe dla stref
ekologicznych i bezemisyjnych nowym, nieulegajacym dezaktualizacji znakiem
drogowym ze zwigzanymi z nim znakami dodatkowymi.

Przyczyny dostosowania znakéw drogowych sa trzy:

- po pierwsze, wczesniej przyjety'® znak drogowy dla strefy bezemisyjnej (C22c)
zostat specjalnie zaprojektowany jako znak zakazu wjazdu pojazdéw uzytkowych
i samochodéw ciezarowych. Ze wzgledu na wyglad tego znaku nie mozna doda¢
zadnych innych kategorii pojazdéw. Teraz, gdy takséwki mozna réwniez objgc
ograniczeniami dotyczgcymi stref bezemisyjnych, zob. sekcja 2, stato sie to
problemem. Aby méc w przysztosci dodad takséwki i ewentualnie inne pojazdy,
zaprojektowano bardziej ogdélny znak. Ustanowiony wczesniej znak drogowy dla
stref bezemisyjnych pod wzgledem praktycznym i prawnym nie miat
zastosowania do kategorii pojazdéw innych niz przedstawione na nim pojazdy
uzytkowe i samochody ciezarowe.

- Innym powodem dostosowania (dodatkowych) znakéw jest fakt, ze gdyby
ustanowiono - przy uzyciu starych znakéw - strefe bezemisyjng dla pojazdéw
uzytkowych i ciezarowych oraz strefe ekologiczng dla samochodéw osobowych z
silnikiem wysokopreznym, rézne (dodatkowe) znaki statyby ze sobg w
sprzecznosci w odniesieniu do pojazdéw uzytkowych. Dzieki dostosowaniu
znakdéw mozna ustanowic¢ zaréwno strefe bezemisyjna dla pojazdéw uzytkowych i
samochodéw ciezarowych, jak i strefe ekologiczng dla samochodéw osobowych z
silnikiem wysokopreznym.

- Ponadto wspétistnienie dwdch znakéw zasadniczych z réznymi znakami
dodatkowymi prowadzitoby do niejasnego oznakowania i braku przejrzystosci dla
uzytkownika drogi.

Nowy znak drogowy bedzie stosowany w przypadku wszystkich stref, w ktérych
obowigzujg ograniczenia zwigzane z emisjami, przewidzianych w RVV 1990. Umozliwia to
wskazanie zaréwno strefy ekologicznej, jak i strefy bezemisyjnej za pomoca powigzanych
znakéw dodatkowych. Znak drogowy nie ulega dezaktualizacji, co oznacza, ze
ustanowienie strefy bezemisyjnej réwniez dla innych kategorii pojazdéw bedzie mozliwe

18 Rozporzadzenie z dnia 29 pazdziernika 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie przepiséw
ruchu drogowego i znakéw drogowych z 1990 r., rozporzadzenie w sprawie przepiséw
administracyjnych dotyczacych ruchu drogowego oraz rozporzadzenie w sprawie numeréw
rejestracyjnych w zwigzku z harmonizacja stref ekologicznych (Dziennik Ustaw i Rozporzadzen z

2019 r., 398). 14



bez zmiany znaku zasadniczego'®. Niniejsze rozporzadzenie umozliwia rozszerzenie
zakazu wjazdu do strefy bezemisyjnej o takséwki.

Ponadto niniejsza poprawka rozdziela strefe ekologiczng dla samochodéw osobowych z
silnikiem wysokopreznym i strefe dla pojazdéw uzytkowych, umozliwiajac utrzymanie
odrebnej strefy ekologicznej dla samochoddéw osobowych lub ustanowienie strefy w
potgczeniu ze strefg bezemisyjng dla pojazdéw uzytkowych i samochoddéw ciezarowych.

Autonomiczny rozwdj

Nie liczac takséwek, nowy znak drogowy nie ma wptywu na istniejgce zasady wjazdu ani
na dotyczgce ich umowy?°, Do 2025 r. pewna liczba dodatkowych znakéw przestanie
obowigzywadé?!. W zwigzku z tym, Ze niniejsze rozporzadzenie wejdzie w zycie po tej
dacie, nie ma potrzeby zastepowania tych znakéw nowymi znakami dodatkowymi.
Chodzi o dodatkowe znaki C22al, C22a4, C22a6 i C22a8.

3.2 Zarys problematyki

Nowy znak drogowy sktada sie ze znaku zasadniczego bedgcego odmiang istniejgcego
znaku zakazu (C6: zakaz wjazdu pojazdéw silnikowych wyposazonych w wiecej niz dwa
kota). W rezultacie istniejgce znaki drogowe wyznaczajgce strefy ekologiczne i strefy
bezemisyjne zostajg zastgpione jednym znakiem drogowym zakazujagcym wjazdu
pojazddéw ze wzgledu na wymogi dotyczgce emisji. Jest to znak zakazu z wizerunkiem
samochodu i obtokéw dymu. Podobnie jak w obecnym systemie stref ekologicznych i
stref bezemisyjnych, ten znak drogowy zawsze taczy sie z jednym lub kilkoma
dodatkowymi znakami wskazujacymi kombinacje kategorii pojazddéw, klas emisji i paliw.
Dodatkowe znaki wskazujg, do jakich kategorii pojazdéw o jakiej klasie emisji ma
zastosowanie dana strefa (zasady wjazdu).

Nowy znak drogowy i dodatkowe znaki lepiej dostosowane do zapiséw BABW i RvV 1990.
Nowy znak drogowy i zwigzane z nim dodatkowe znaki sg lepiej niz poprzednie znaki
dotyczgce stref ekologicznych dostosowane do obowigzujacych przepiséw dotyczacych
znakéw i znakéw dodatkowych zawartych w BABW (art. 8 ust. 2 lit. b)) i RVV 1990 (art.
67 ust. 1 lit. b)).

Dodatkowe znaki wskazuja pojazdy objete zakazem wjazdu. Jest to zasada odwrotna niz
w przypadku wczesniejszych znakéw, ktére wskazywaty pojazdy, ktérych wjazd byty
dozwolony. W nowym systemie dodatkowe znaki zawsze wskazujg, ktérych pojazdéw i w
jakich warunkach (w przypadku jakiej klasy emisji) dotyczy zakaz wjazdu. Barwy klas
emisji umieszczone na dodatkowych znakach sa zgodne z istniejagcym systemem
przewidzianym w RVV 1990.

Na mocy niniejszego rozporzadzenia istniejagce oznakowanie ustanowione dla stref
bezemisyjnych i stref ekologicznych wraz ze zwigzanymi z nim znakami dodatkowymi
zostanie usuniete z dniem 1 stycznia 2026 r., a zastosowanie bedzie mie¢ nowy znak
drogowy wraz ze zwigzanymi z nim znakami dodatkowymi, jak okreslono w zataczniku 1
do art. |, czes¢ E, ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

19 ystanowienie strefy bezemisyjnej dla nowych kategorii pojazdéw bedzie mozliwe dopiero po
zmianie tekstu i opisu znakéw drogowych w RVV 1990. Dzieki temu nowemu, niepodlegajacemu
dezaktualizacji projektowi zmniejsza sie zaréwno obcigzenie administracyjne, jak i koszty ponoszone
przez gminy w poréwnaniu z obecnym systemem. Niniejsze rozporzadzenie umozliwia
wprowadzenie strefy bezemisyjnej dla takséwek.

20 Rozporzadzenie z dnia 29 czerwca 2023 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie przepiséw ruchu
drogowego i znakéw drogowych z 1990 r. w zwigzku z warunkami tymczasowymi i przepisami
przejsciowymi dotyczacymi stref bezemisyjnych (tymczasowe rozporzadzenie w sprawie stref
bezemisyjnych) (Dziennik Ustaw i Rozporzgdzen 2023, 241).

21 Zob. art. 86d ust. 2 (stary) i ust. 3 (stary) rozporzadzenia RVV 1990. 15



Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2026 r. W przypadku gmin,
w ktérych ustanowiono juz strefe ekologiczng, do oznakowania ma zastosowanie
tymczasowy Srodek przejsciowy o terminie obowigzywania wynoszgcym 6 miesiecy.
Gminy, w ktérych na dzieh 1 stycznia 2026 r. wyznaczono juz strefe ekologiczng dla
pojazddéw uzytkowych i samochoddéw ciezarowych, muszg umiesci¢ nowe (dodatkowe)
znaki i, w razie potrzeby, przyja¢ nowa decyzje dotyczaca ruchu drogowego w terminie
do 1 lipca 2026 r. W ten sposéb gminy otrzymujg wystarczajgco duzo czasu na
umieszczenie prawidiowych znakéw bez koniecznosci utrzymywania na ulicach przez
dtuzszy czas réznych znakdéw o tym samym znaczeniu.

3.3 Skutki

Wprowadzenie nowego znaku drogowego i zwigzanych z nim dodatkowych znakéw dla
stref ekologicznych i stref bezemisyjnych rozwigzuje trzy problemy. Po pierwsze, bedzie
w koncu mozliwe dodawanie do oznakowania stref bezemisyjnych nowych kategorii
pojazddéw, poczgwszy od taksdwek. Ponadto mozliwe bedzie ustanowienie strefy
ekologicznej wytacznie dla samochodéw osobowych z silnikiem wysokopreznym na
obszarach, na ktérych istnieje strefa bezemisyjna dla pojazdéw uzytkowych. Ostatnia
kwestig bedzie wyeliminowane nadmiaru znakéw drogowych i znakéw dodatkowych. W
przypadku strefy ekologicznej i strefy bezemisyjnej wystarczy pojedynczy znak z jednym
lub kilkoma dodatkowymi znakami.

3.4 Wdrazanie, nadzor i egzekwowanie przepisow

Nowy znak drogowy i zwigzane z nim znaki dodatkowe beda obowigzywad¢ od dnia 1
stycznia 2026 r. Od momentu opublikowania rozporzgdzenia rozpocznie sie realizacja
kampanii informacyjnych majacych na celu zwiekszenie poziomu wiedzy na temat
nowego oznakowania. Wiasciciele pojazdéw beda informowani za posrednictwem
ogolnokrajowych stron internetowych dotyczacych stref ekologicznych i stref
bezemisyjnych (www.milieuzones.nl i www.opwegnaarzes.nl) o strefach ekologicznych i
strefach bezemisyjnych ustanowionych przez gminy, obowigzujgcych przepisach i
zwigzanym z nimi oznakowaniu. Na stronach tych bedzie réwniez udostepniany przeglad
stref ekologicznych i stref bezemisyjnych oraz informacje o potaczeniach nowego znaku
zasadniczego z nowymi znakami dodatkowymi.

Przekazywane informacje nie powinny pochodzi¢ wytacznie od rzadu krajowego.
Poszczegdlne gminy i stowarzyszenia branzowe bedg angazowad swoje spotecznosci oraz
cztonké4w w sprawy dotyczace nowego oznakowania stref ekologicznych i stref
bezemisyjnych oraz przekazywac im stosowne informacje.

3.5 Wptyw finansowy

Gminy, ktére zdecyduja sie na ustanowienie strefy ekologicznej lub strefy bezemisyjnej,
mogg oszacowal skutki finansowe i obcigzenia administracyjne wynikajace z takiej
zmiany. Zakres takiego wptywu zalezy od konkretnego procesu decyzyjnego, przy czym
aktualnie szacuje sie, ze bedzie on ograniczony, poniewaz gminy zamierzajgce
wprowadzi¢ strefe bezemisyjng od 2025 r. musiatyby niezaleznie od okolicznosci
zainwestowa¢ w wymiane i instalacje oznakowania strefy bezemisyjnej. Gminy, ktére
utrzymuja wytacznie strefe ekologiczng, musza réwniez wprowadzi¢ nowe oznakowanie.
Poniewaz wiele z nich i tak zaostrzy w tym czasie wymagania dotyczace wjazdu, nowe
oznakowanie zostato juz objete planowaniem.

4. Konsultacje, doradztwo, kontrola parlamentarna i notyfikacja

W okresie poprzedzajagcym przyjecie niniejszego rozporzadzenia przeprowadzono
dotyczace oznakowania konsultacje z gminami, Krajowa Stuzbg ds. Oznakowania (NBd),
Ministerstwem Sprawiedliwosci i Bezpieczenistwa, Centralnym Wydziatem Prokuratury ds.
Ruchu Drogowego (CVOM) i Rijkswaterstaat. 16



Wzieto réwniez pod uwage europejskie osiggniecia w zakresie harmonizacji oznakowania
dla obszaréw, w ktérych wystepujg ograniczenia dotyczgce ruchu drogowego. Obejmujg
one zalecenia dotyczace stosowania znaku zasadniczego z wizerunkiem samochodu w
widoku od przodu, z widocznymi spalinami (jak przyjeto na przedstawionym znaku
zasadniczym), z umieszczonymi ponizej wizerunkami pojazdéw, ktérych dotyczy znak
zasadniczy (jak przyjeto w przedstawionym systemie). System ten jest obecnie
opracowywany i nie zostat jeszcze ostatecznie ukonczony. Wprowadzenie stref
bezemisyjnych w Niderlandach wyprzedza rozwdj przepiséw europejskich i
miedzynarodowych. Nowy znak zasadniczy jest podobny do znaku uzywanego we Flandrii
do wyznaczania strefy niskoemisyjnej.

Ponadto skutecznos¢ i zrozumiatos¢ znaku zasadniczego i réznych znakéw dodatkowych
oceniono za pomocg ankiety dla uzytkownikéw, ktérej respondenci stanowili
reprezentatywng probke catej populacji uzytkownikéw drég w Niderlandach. Wyniki
wskazujg, ze znak zasadniczy kojarzy sie zdecydowanie z zanieczyszczeniem, przy czym
wyraznie widaé, ze pojazdy emitujgce mniej zanieczyszczen oraz pojazdy wykorzystujace
czyste paliwo (z napedem elektrycznym i wodorowym) maja prawo wjazdu niezaleznie od
rodzaju dodatkowego znaku. Istniejg réwniez przestanki wskazujace, ze respondenci nie
potrafia prawidtowo interpretowac¢ zasad systemu, na przyktad ,3. i gorsze” lub ,4. i
lepsze”, w odniesieniu do klasy pojazdu, ktérym sie poruszajg (czy klasa 3. jest lepsza
czy gorsza od klasy 4. i/lub czy klasa 3. lub jest czystsza lub bardziej zanieczyszczajaca
niz klasa 4.?). W celu zmniejszenia ryzyka niejednoznacznosci podjeto decyzje o
wyraznym przedstawieniu na nowych znakach dodatkowych klas emisji, do ktérych ma
zastosowanie strefa ekologiczna. Ma to na celu zapobieganie popetnianiu przez
uzytkownikéw drég btedéw dotyczacych hierarchii klas emisji oraz tego, ktére klasy
emisji sg czystsze lub powodujgce wiecej zanieczyszczen.

Z ankiety przeprowadzonej wsrdéd uzytkownikéw wynika, ze dzieki proponowanym
modyfikacjom znaku i odpowiedniej kampanii informacyjnej uzytkownicy drég bedg, by¢
moze, popetnia¢ mniej bteddéw, a stopien zrozumiatosSci i jasnosci nowego oznakowania
zostanie zwiekszony.

4.1 Badanie MSP

31 stycznia 2023 r. w ramach badania MSP przeprowadzono rozmowy z szeécioma MSP
na temat zamiaru wprowadzenia stref bezemisyjnych dla takséwek. MSP sg aktywne na
konsumenckim rynku takséwek oraz na rynku takséwek wykorzystywanych do transportu
0s6b nalezacych do grup docelowych w réznych czesciach Niderlandéw. Uczestnicy
dyskusji panelowej wykazali pozytywne nastawienie do rozporzadzenia. Popierajg
podstawowe ambicje w zakresie zréwnowazonego rozwoju i sg zdania, ze plany te sg
wykonalne, ale jednoczesnie wyrazajg pewne obawy.

Po pierwsze, takséwki przystosowane do przewozu wézkéw inwalidzkich i takséwki do
transportu pacjentéw w pozycji lezgcej powinny zosta¢ objete zwolnieniem, ktérego
wygasniecie w 2030 r. nalezy podda¢ terminowemu przegladowi w celu ustalenia, czy
dostepna bedzie wystarczajaca liczba przystepnych cenowo, bezemisyjnych takséwek
przystosowanych do przewozu wézkéw inwalidzkich. Przeglad ten =zostanie
przeprowadzony w 2028 r., zob. pkt 2.3.

Drugim problemem wymienianym przez uczestnikédw jest koniecznos¢ istnienia
wystarczajgcej infrastruktury tadowania, w tym tak zwanych stacji szybkiego tadowania,
by¢ moze przeznaczonych w szczegélnosci dla takséwek. Gminy utatwiajg dostepnos¢
wystarczajgcej infrastruktury tadowania i koordynuja jg z operatorem sieci oraz z
odpowiednimi uczestnikami rynku, co réwniez zapisano w umowie ramowej. Rzad
centralny wspétpracuje réwniez z tymi stronami w ramach tzw. krajowego programu Ad



rzecz infrastruktury fadowania (NAL). Potrzeby w zakresie tadowania takséwek sag
uwzgledniane w inwentaryzacji wymaganej infrastruktury tadowania w tym kontekscie.
Celem NAL jest zapewnienie, aby rozwdj infrastruktury tadowania w Niderlandach byt
zgodny z rozwojem wszystkich rodzajéw transportu elektrycznego, przy czym gtéwnym
celem jest zapewnienie wystarczajacych opcji tadowania. W umowie o wspdtpracy w
ramach NAL zawarto konkretne ustalenia w tym zakresie miedzy rzadem centralnym a
regionami®.

Dla MSP wazne jest, aby zwréci¢ szczegdlng uwage na transport 0séb nalezacych do grup
docelowych. Wedtug nich stanowi to forme transportu publicznego dla oséb, ktére nie
mogga korzysta¢ ze zwyktego transportu publicznego. Jazda bezemisyjna nie powinna
odbywad sie kosztem ustug swiadczonych na rzecz tych osdb, na przyktad dlatego, ze
podczas podrézy wymagane bytoby tadowanie. Wazne jest, aby podmioty udzielajgce
zaméwien na transport oséb nalezacych do grup docelowych (gtéwnie gminy) zwracaty
na to uwage. W ramach porozumienia i umowy administracyjnej w sprawie
bezemisyjnego transportu oséb nalezgcych do grup docelowych rzad centralny zacheca
podmioty udzielajgce zamdwien na transport oséb nalezacych do grup docelowych do
udzielania zamoéwien na transport bezemisyjny i wspiera ich w tym dziataniu®.

Podczas dyskusji panelowej na temat MSP stwierdzono ponadto, ze dla zmniejszenia
obcigzen administracyjnych naktadanych na MSP wazne jest, aby istniat jeden punkt, w
ktorym mozna ubiega¢ sie o zwolnienia, oraz aby wszystkie gminy, w ktérych
ustanowiono strefg bezemisyjng dla takséwek, stosowaty te sama polityke zwolnien.
Uczestnicy zwrdcili uwage, ze niektére takséwki operujg na terenie catego kraju, a zatem
powinna istnie¢ mozliwos¢ uzyskania zwolnienia obejmujgcego wszystkie strefy
bezemisyjne i zachowujgcego wazno$¢é przez dtuzszy okres. Opinie wyrazong przez MSP
nalezy uwzgledni¢ przy opracowywaniu polityki zwolnien.

4.2 Konsultacje internetowe

Konsultacje internetowe w sprawie projektu rozporzadzenia przeprowadzono w okresie
od 18 sierpnia do 15 wrzesnia 2023 r. Otrzymano tacznie 15 odpowiedzi. Odpowiedzi
udzielity cztery osoby fizyczne, siedem przedsiebiorstw Iub ich przedstawicieli oraz cztery
gminy. Chociaz odpowiedzi sg zasadniczo pozytywne w odniesieniu do mozliwosci
ustanowienia przez gminy strefy bezemisyjnej dla takséwek, strony zwrécity uwage na
szereg zagadnien.

Trzy odpowiedzi wskazuja, ze wymogi dotyczgce wjazdu, zgodnie z objasnieniami
podanymi w punkcie 2.2.4, majg zastosowanie do kazdej strefy bezemisyjnej dla
takséwek, niezaleznie od terminu ustanowienia tej strefy przez gmine. Wedtug jednego
ze zrzeszeh organizacji oznacza to, ze przedsiebiorcy moga zosta¢ poinformowani na
krétko przed wprowadzeniem strefy, ze ich takséwka nie bedzie mogta w niej operowad.
Jedna gmina wnosi, aby wymogi dotyczace wjazdu do strefy byty uzaleznione od terminu
jej ustanowienia. Nie wybrano tego rozwigzania. Jednolite wymogi dostepu dla wszystkich
stref bezemisyjnych zapobiegajg sytuacjom, w ktérych przedsiebiorcy musieliby stawia¢
czota réznym sytuacjom w poszczegdlnych strefach bezemisyjnych. Jednolity system
przejSciowy opiera sie na ogdlnokrajowe] flocie takséwek i Srednim okresie amortyzacji
takséwek. Chcac ustanowié strefe bezemisyjng, gminy musza w odpowiednim terminie
przekaza¢ stosowne informacje i przeprowadzi¢ konsultacje z lokalng branza
takséwkarskg. W razie potrzeby gmina moze tymczasowo udzieli¢ dodatkowych
zwolnien.

Jedna gmina zwrdcita sie z zapytaniem, dlaczego w wymogach dotyczacych wjazdu
okredlono date 1 stycznia 2025 r.** Wybdr ten zostat dokonany w porozumieniu z
gminami, przedstawicielami branzy takséwkarskiej i innymi zainteresowanymi stronami

2 Dokumenty parlamentarne 11 2021/22, 31305, nr 351 www.agendalaadinfrastructuur.nl.
23 https://www.crow.nl/crow-doelgroepenvervoer/zero-emissie-doelgroepenvervoer.
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po przeanalizowaniu dostepnosci i kosztédw posiadania takséwek bezemisyjnych.
Wybrana data zbiega sie z terminem, od ktérego gminy mogg ustanawiaé strefy
bezemisyjne dla takséwek, co z kolei zbiega sie z terminem, w ktdrym mozna ustanowic
strefy bezemisyjne dla pojazdéw uzytkowych i samochodéw ciezarowych.

Jedna osoba prywatna zapytata, dlaczego nie przyjeto bardziej ogdlnych zasad polityki.
Rzad centralny zdecydowat sie uczyni¢ transport komercyjny bardziej ekologicznym w
pierwszej kolejnosci w miastach, poniewaz jest to najbardziej wydajne i optacalne. Dwa
przedsiebiorstwa taksdéwkarskie (reprezentowane przez swoich przedstawicieli)
podkreslity znaczenie wystarczajacej infrastruktury (szybkiego) tadowania i rynkowych
stawek za tadowanie. Jedno z nich chciatoby réwniez ,szerokiej polityki zwolnien”, a
jedna gmina zgtosita takze dwie uwagi na temat polityki zwolnie. Polityka zwolnieh jest
formutowana wspdlnie z gminami i w porozumieniu z branza.

Zaproponowany system oznakowania zasadniczo nie jest kwestionowany, ale wymaga
dalszych wyjasniei. Ponadto kilka stron zaproponowato dokonanie uscislehn w zakresie
sformutowan oraz znaku drogowego i zwigzanych z nim dodatkowych znakéw, jak
réwniez doprecyzowanie not wyjasniajacych. Wiele z tych sugestii zostato przyjetych.

W odniesieniu do systemu stosowania barw i wskazywania klas emisji na znaku
drogowym i zwigzanych z nim znakach dodatkowych, osoba prywatna udzielita
konkretnej odpowiedzi. Propozycja ta zostata uwzgledniona na wczesniejszym etapie
przygotowan. Ostatecznego wyboru systemu dokonano na podstawie opinii ekspertéw
reprezentujgcych takie podmioty jak Krajowa Stuzba ds. Oznakowania, gminy i policja, a
takze testéw przeprowadzonych przez uzytkownikéw. Testy przeprowadzone przez
uzytkownikéw wykazaty, ze dodatkowy znak jest tatwiejszy do zinterpretowania, jesli
podane sg na nim wszystkie klasy emisji objete zakazem wjazdu. Postanowiono réwniez
zastosowaé barwy juz przypisane klasom emisji w RVV 1990 i zastosowane na
istniejacych znakach dodatkowych. Decyzje o zmianie systemu znakéw dodatkowych ze
znakéw ,zezwolenia” na znaki ,zakazu” podjeto zgodnie z istniejgcym systemem
przewidzianym w RVV 1990. W rezultacie na znakach nie sa podawane klasy emis;ji
umozliwiajgce wjazd do strefy.

Otrzymano réwniez krytyczne uwagi dotyczace liczby znakéw stosowanych w potaczeniu
ze znakiem drogowym dla stref ekologicznych. Niemniej jednak proponowany znak
drogowy wraz z towarzyszacymi mu znakami dodatkowymi zastepuje znaki drogowe
zaréwno dla stref bezemisyjnych dla logistyki miejskiej (C22c), jak i dla stref
ekologicznych (C22a), co zapobiega nadmiarowi znakéw drogowych.

OdpowiedZ grupy interesu zawierajgca wniosek, aby w sposéb wyrazny uwzgledni¢ na
znakach dodatkowych maszyny samobiezne i ciagniki jako dozwolone kategorie
pojazdéw, nie prowadzi do zmiany, poniewaz maszyny samobiezne i ciggniki nie sa
objete systemem stref bezemisyjnych. Sytuacja ta nie ulegnie zmianie w najblizszym
czasie, dlatego tez maszyny samobiezne i ciggniki nie zostaty dodane.

Jedna gmina wnioskuje o elastyczno$¢ w odniesieniu do dodatkowych znakéw. Aby
dodatkowe znaki dotyczace stref ekologicznych i stref bezemisyjnych byty jak najbardziej
zrozumiate dla uzytkownikéw drég, muszg one by¢ wszedzie takie same.

W wyniku odpowiedzi gmin dotyczgcych umieszczania na jednym znaku drogowych stref
z okresowym ograniczeniem wjazdu, stref dla pieszych i stref bezemisyjnych,
przeprowadzono rozmowy z zainteresowanymi gminami. Problemu tgczenia znakéw dla
stref bezemisyjnych i innych rodzajéw stref nie mozna rozwigzaé poprzez dostosowanie
znaku zasadniczego lub dodatkowych znakéw dla stref bezemisyjnych. Znak dodatkowy
wskazuje, ktérych pojazdéw dotyczy znak zasadniczy. Ograniczenie czasu obowigzywania
znaku dodatkowego oznaczatoby, ze znak dodatkowy nie obowigzywatby poza podanymi
godzinami. Gminy moga jednak ustanowic¢ przedziat czasowy dla strefy bezemisyjnej.

24 poczatkowo planowano wprowadzi¢ mozliwos$¢ ustanawiania stref bezemisyjnych dla takséwek Ofg
1 stycznia 2025 r. Tymczasem termin ten przesunieto na 1 stycznia 2026 r.



Odpowiedzi dotyczgce stref bezemisyjnych dla logistyki miejskiej i ewentualne zwolnienia
dla niektérych kategorii pojazdéw nie wchodzg w zakres niniejszego rozporzadzenia i nie
skutkujg zmiang znaku drogowego.

4.3 Analiza kolegium doradczego ds. oceny presji regulacyjnej

W dniu 14 wrzesnia 2023 r. kolegium doradcze wydato opinie regulacyjng w sprawie
projektu decyzji. Kolegium zaleca przedtozenie rozporzadzenia po uwzglednieniu szeregu
zalecenh.

Po pierwsze, kolegium zaleca zapewnienie, ze gminy ustanawiajgce strefe bezemisyjnag
dla takséwek beda utatwia¢ dostep do wystarczajacej infrastruktury tadowania i
zapewnig odpowiednig przepustowos¢ sieci. Zgodnie z umowa ramowg gminy maja
utatwia¢ dostepnos¢ wystarczajgcej infrastruktury tadowania i konsultowaé sie z
lokalnymi przedsiebiorcami realizujgcymi przewozy takséwkowe w celu ustalenia, czy
spetnione zostaty warunki wstepne okreslone dla strefy bezemisyjnej (w tym
wystarczajgca infrastruktura tadowania). Przy wydawaniu decyzji dotyczacej ruchu
drogowego, w drodze ktérej gminy ustanawiaja nastepnie strefe bezemisyjng dla
takséwek, gminy sprawdzajg réwniez, czy wszystkie warunki wstepne zostaty spetnione.
Istnieje mozliwos¢ wnoszenia sprzeciwéw i odwotan od decyzji dotyczacej ruchu
drogowego. W punkcie 4.1 wyjasniono, co rzad centralny i gminy robia, aby zapewni¢
wystarczajaca infrastrukture tadowania i przepustowos¢ sieci.

Po drugie, kolegium zaleca ustalenie jednolitych zasad wjazdu (w tym zwolnien) we
wspétpracy z gminami. Sposdb, w jaki sie to odbywa, przedstawiono w punktach 2.2.4 i
2.4.

Kolegium zaleca réwniez pochylenie sie nad przepisami finansowymi i podatkowymi
majacymi zastosowanie wobec przedsiebiorcéw realizujgcych przewozy takséwkowe oraz
nad umowami z gminami dotyczacymi komunikacji w tej sprawie. Przedsiebiorcy moga
korzystac¢ z systemu ulg na inwestycje w ochrone srodowiska (MIA) w celu dokonywania
efektywnych podatkowo inwestycji w przyjazne dla Srodowiska aktywa przedsiebiorstwa.
W 2024 r. ulgi przewidziane w systemie MIA mogty zosta¢ wykorzystane na zakup
taksoéwki elektrycznej lub napedzanej wodorem z dziewiecioma miejscami siedzacymi lub
przystosowanej do przewozu woézkéw inwalidzkich. Kazdego roku ustala sie na nowo
aktywa przedsiebiorstwa kwalifikujgce sie do objecia systemem MIA. Zalezy to miedzy
innymi od dodatkowych kosztéw przyjaznego dla srodowiska sktadnika majatku
przedsiebiorstwa. Wiecej informacji mozna znalez¢ na stronie www.rvo.nl/miavamil.
Gminy mogg oferowac przedsiebiorcom dodatkowe instrumenty finansowe, o czym sg
zobowigzane odpowiednio informowac.

Ponadto kolegium zaleca precyzyjne przedstawianie kosztéw (zwigzanych z obcigzeniami
regulacyjnymi), ktére bedg ponoszone przez przedsiebiorstwa. Jezeli gminy podejma
decyzje o ustanowieniu strefy bezemisyjnej dla takséwek, zobowigzane sg wyjasnic
skutki dla przedsiebiorcéw w decyzji dotyczacej ruchu drogowego i rozwazyé je w
kontekscie innych intereséw, zob. pkt 2.6.

4.4 Kontrola parlamentarna

W dniu 1 grudnia 2023 r. projekt rozporzadzenia zostat przedtozony Senatowi i Izbie
Reprezentantéw Stanéw Generalnych w celu przeprowadzenia wstepnej kontroli na
podstawie art. 2b ustawy o ruchu drogowym. W dniu 11 wrzesnia 2024 r. Izba
Reprezentantéw zwrécita sie z zapytaniem o stopiefl, w jakim projekt rozporzadzenia jest
zgodny z zamierzeniami politycznymi. Odpowiedzi na to pytanie udzielono 8 pazdziernika
2024 r. OdpowiedZ ta =zostata nastepnie wigczona do porzadku obrad Komisji
dotyczgcych zréwnowazonego transportu w dniu 17 pazdziernika 2024 r. Odpowiedz nie
spotkata sie z dalszg reakcja.

4.5 Notyfikacja [XX]

Projekt niniejszego rozporzadzenia zostat notyfikowany Komisji Europejskiej w dniu [XX]
(numer notyfikacji XX) na podstawie art. 5 ust. 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2015/1535 z dnia 9 wrzesnia 2015 r. ustanawiajgcej procedure udzielanjg



informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz zasad dotyczacych ustug
spoteczenstwa informacyjnego (Dz.U. UE 2015, L 241).

Zgodnie z art. 6 ust. 1 wyzej wymienionej dyrektywy zastosowano trzymiesieczny okres
zawieszenia, ktéry uptynat w dniu [XX].

Il. Noty wyjasniajace do poszczegdinych artykutéw

Artykut I (RVV 1990)

Czes$¢ A (art. 86d RVV 1990)

Podczesci1i 4

Poprzedni znak strefy ekologicznej i znak strefy bezemisyjnej zostaty zastagpione nowym
znakiem drogowym wyznaczajacym strefe ekologiczng i/lub strefe bezemisyjng z nowa
kombinacja znakéw alfanumerycznych. Dodatkowe znaki wymienione w zatgczniku 1
okreslajg, jakich kategorii pojazdéw i rodzaju strefy znak dotyczy. Mozliwe jest potaczenie
strefy ekologicznej i strefy bezemisyjnej. Strefa ekologiczna na obszarze objetym strefg
bezemisyjng moze teraz zosta¢ ustanowiona réwniez wylgcznie dla samochodéw
osobowych z silnikiem wysokopreznym. Na takim obszarze strefa bezemisyjna ma
zastosowanie do pojazdéw uzytkowych, a strefa ekologiczna do samochodéw osobowych
z silnikiem wysokopreznym. We wszystkich przypadkach znak drogowy C22e taczy sie z
jednym lub kilkoma znakami dodatkowymi (C22el do C22e10).

Podczesc¢ 1

Niderlandzki termin ,bussen” zastepuje sie terminem ,autobussen”. Wczesnigj
stosowany termin obejmowat w kazdym przypadku termin ,autobussen”, ktéry zostat
réwniez zdefiniowany w artykule 1 RVV 1990. Jest on réwniez wymieniony w opisie
znakéw dodatkowych.

Podczes¢ 2

Wejscie w zycie niniejszego rozporzadzenia w dniu 1 stycznia 2026 r. umozliwi
wygasniecie wczesniejszego art. 86d ust. 2 i 3 oraz zmiane numeracji pozostatych
ustepéw. W rozporzadzeniu z dnia 29 pazdziernika 2019 r.?> przewidziano juz, ze
pierwotne ust. 2 i 3 przestang mie¢ zastosowanie odpowiednio po dniu 1 stycznia 2022 r.
i 1 stycznia 2025 .

Podczes¢ 3

W tej czesci artykutu wskazano mozliwe do umieszczenia znaki dodatkowe. Potgczenia z
innymi dodatkowymi znakami nie sa mozliwe w przypadku stref ekologicznych i stref
bezemisyjnych. Dodatkowe znaki C22e2, C22e4 i C22e5 otrzymuja nowe znaczenie.
Pozostate dodatkowe znaki (C22el i od C22e6 do C22el0) zastepuja istniejace
dodatkowe znaki o tym samym znaczeniu.

Dodatkowy znak C22e2 wskazuje, ze takséwki mozna réwniez doda¢ jako kategorie
pojazddéw, do ktérych ma zastosowanie strefa bezemisyjna.

Dodatkowe znaki C22e4 i C22e5 dopuszczajg strefe ekologiczng, ktéra ma zastosowanie
wytgcznie do samochoddédw osobowych z silnikiem wysokopreznym. W zwigzku z tym na
obszarze, na ktérym obowigzuje strefa bezemisyjna dla pojazdéw uzytkowych, moze

2 Rozporzadzenie z dnia 29 pazdziernika 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie przepiséw
ruchu drogowego i znakéw drogowych z 1990 r., rozporzadzenie w sprawie przepiséw
administracyjnych dotyczacych ruchu drogowego oraz rozporzadzenie w sprawie numeréw
rejestracyjnych w zwigzku z harmonizacja stref ekologicznych (Dziennik Ustaw i Rozporzadzen z 21
2019 r., 398).



obowigzywad¢ réwniez strefa ekologiczna dla samochodéw osobowych z silnikiem
wysokopreznym.

Pozostate nowe znaki dodatkowe zastepujg istniejgce znaki dodatkowe, a zatem majg
takie samo znaczenie jak wczesniejsze wersje tych znakéw. Dodatkowy znak C22e6
zastepuje stary znak C22a2, C22e7 zastepuje stary znak C22a3, C22e8 zastepuje stary
znak C22a5, C22e9 zastepuje stary znak C22a7, a wreszcie nowy dodatkowy znak
C22e10 zastepuje stary znak C22a9.

Nie istnieje jeszcze dodatkowy znak C22e3. Numer ten nie zostat jeszcze uzyty, tak aby
w przysztosci mozna byto doda¢ nowy znak dodatkowy w odniesieniu do nowej kategorii
pojazddéw, do ktérej bedzie mieé zastosowanie strefa bezemisyjna.

Czes$¢ B (art. 86e RVV 1990)

Podczes¢ 1

Artykut ten okresla, ktére kategorie pojazdéw mogg zostaé objete strefg bezemisyjng. Do
strefy bezemisyjnej moga wjezdza¢ wytgcznie bezemisyjne pojazdy uzytkowe,
samochody ciezarowe i takséwki. Artykut ten gwarantuje, ze nowy znak drogowy C22e,
ktéry ma zastosowanie do stref ekologicznych, moze mie¢ réwniez zastosowanie do stref
bezemisyjnych. Dostosowanie tekstu i nowego znaku drogowego ze znakiem
dodatkowym umozliwi dodanie takséwek do stref bezemisyjnych. Podobnie jak w
przypadku stref ekologicznych, zasady wjazdu do strefy bezemisyjnej sg okreslone
znakiem drogowym w potgczeniu ze znakiem dodatkowym. Znak dodatkowy wyraznie
wskazuje, ktérych pojazdéw dotyczy strefa ekologiczna lub strefa bezemisyjna. W strefie
ekologicznej lub strefie bezemisyjnej dozwolone jest stosowanie wytacznie dodatkowych
znakdéw przewidzianych w niniejszym rozporzagdzeniu. Strefie bezemisyjnej dla takséwek
bedzie zatem zawsze towarzyszy¢ strefa bezemisyjna dla pojazdéw uzytkowych i
samochodéw ciezarowych. Zob. réwniez Noty wyjasniajace do czesci B, podczesci 1 i 4.

Podczes¢ 2

Dodatkowe znaki C22el i C22e2 wskazujg kategorie pojazdéw, do ktérej ma
zastosowanie strefa bezemisyjna. Nie istnieje jeszcze znak drogowy C22e3, w zwigzku z
czym nowy dodatkowy znak z dodatkowa kategorig pojazdéw moze zostaé w przysztosci
dodany do strefy bezemisyjnej. Dodatkowy znak C22el ma takie samo znaczenie jak
stary dodatkowy znak C22cl. Nowy dodatkowy znak C22e2 ustanawia strefe
bezemisyjna, ktéra dotyczy réwniez takséwek.

Podczes¢ 3

Dodajac nowe ust. 8 i 9, wprowadzono okres przejsciowy dla niektérych takséwek, ktére
zostaty juz zarejestrowane jako takséwki przed dniem 1 stycznia 2026 r. i ktére nie sa
jeszcze pojazdami bezemisyjnymi. Sg to takséwki nalezgce do 5. klasy emisji, ktére beda
mogty wjezdzac do strefy do dnia 31 grudnia 2026 r., oraz takséwki nalezace do 6. klasy
emisji, ktére beda mogty wjezdza¢ do strefy bezemisyjnej dla takséwek do dnia 31
grudnia 2028 r. Zwolnienie gwarantuje, ze juz zarejestrowane takséwki bedg nadal mogty
wjezdza¢ do strefy bezemisyjnej przez kilka kolejnych lat. Zwolnienie nie obejmuje
takséwek zarejestrowanych po wejsciu w zycie mozliwosci ustanowienia stref
bezemisyjnych.

Czesc¢ C

Poniewaz istniejgce znaki strefy ekologicznej i strefy bezemisyjnej zostajg zastapione
nowym znakiem drogowym o nowym numerze, artykut ten zostat zmieniony.

Czes$¢ D
& 22



Aby da¢ zarzadcy drogi czas na dostosowanie znakéw drogowych, poprzednie znaki
drogowe zachowajg waznos¢ przez dodatkowe 6 miesiecy. Ten ograniczony okres
przejSciowy zostat wybrany, aby z jednej strony nie stawia¢ w gminach nadmiernej liczby
nowych znakéw, ale z drugiej strony szybko zapewni¢ obywatelom i przedsiebiorstwom
jednolitos¢ nowych znakéw drogowych.

CzesS¢ E

Stare znaki drogowe dla stref ekologicznych (C22a) i stref bezemisyjnych (C22c)
zastepuje sie nowym znakiem drogowym (C22e) 2z towarzyszacymi znakami
dodatkowymi. O koncu strefy ekologicznej lub strefy bezemisyjnej informuje nowym znak
drogowy C22f.

Artykut Il (BABW)

Czes¢ A

(art. 8 ust. 4 BABW)

Poprzednie znaki drogowe C22a dla stref ekologicznych i C22c dla stref bezemisyjnych
zastepuje sie nowym znakiem drogowym C22e. Ten nowy znak, podobnie jak
wczesniejsze znaki C22a i C22¢, mozna stawia¢ wytgcznie wraz z jednym lub kilkoma
dodatkowymi znakami, o ktérych mowa w art. 86d i 86e RVV 1990. Poniewaz dodatkowe
znaki C22e4 i C22e5 mogg by¢ umieszczane wytacznie razem z dodatkowymi znakami
dla strefy bezemisyjnej, strefe ekologiczng dla samochodéw osobowych z silnikiem
wysokopreznym mozna ustanowi¢ jedynie w przypadku strefy bezemisyjnej dla pojazdéw
uzytkowych oraz samochoddéw ciezarowych lub takséwek. W przypadku braku strefy
bezemisyjnej nadal istnieje mozliwo$¢ ustanowienia strefy ekologicznej dla samochodéw
osobowych z silnikiem wysokopreznym i dla pojazdéw uzytkowych.

Czes¢ B

(art. 9 ust. 1 BABW)

Dzieki wprowadzanej zmianie art. 9 ust. 1 BABW gminy beda mogty umiesci¢ stowo
.strefa” nad nowym znakiem drogowym C22e, jak miato to miejsce wczedniej w
przypadku znakéw C22a i C22c, na przyktad ze wskazaniem przedmiotowego obszaru.

Artykut I

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2026 r. Data ta zostata
wybrana w porozumieniu z gminami, przedstawicielami branzy takséwkarskiej i innymi
zainteresowanymi stronami oraz po przeanalizowaniu dostepnosci i kosztéw posiadania
takséwek bezemisyjnych. Data wejscia w zycie wpisuje sie w system statych termindéw
zmian regulacyjnych. Data ta uwzglednia minimalny okres wdrozenia wynoszacy 3
miesigce miedzy publikacja a wejsciem w zycie, ktéry ma zastosowanie zgodnie z
Kodeksem stosunkéw miedzyadministracyjnych [Code Interbestuurlijke Verhoudingen] do
przepisdw, ktére maja bezposrednie znaczenie dla wtadz lokalnych i regionalnych.
Artykut | lit. D zostaje uchylony z dniem 1 lipca 2026 r zob. noty wyjasniajace do art. | lit.
D.
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