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2. Poland

3A. Ministerstwo Rozwoju i Technologii, Departament Obrotu Towarami Wrazliwymi i Bezpieczenstwa Technicznego,
Plac Trzech Krzyzy 3/5, 00-507 Warszawa, tel.: (+48) 22 411 93 94, e-mail: notyfikacjaPL@mrit.gov.pl

3B. Departament Kolejnictwa, Ministerstwo Infrastruktury; ul. Chatubifnskiego 4/6; 00-928 Warszawa, tel.: 22 630 13 00,
e-mail: sekretariatDTK@mi.gov.pl

4.2025/0145/PL - T30T - Transport kolejowy
5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia ... 2025 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad

skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, oraz warunkéw technicznych ich
uzytkowania
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6. wymagane warunki techniczne dla innych obiektéw budowlanych, w tym warunki techniczne zwigzane z ich
usytuowaniem oraz warunki techniczne uzytkowania obiektéw budowlanych

7.

8. W projekcie rozporzadzenia dokonano usystematyzowania przepisdéw. Wprowadzono przepis stanowigcy o tym, ze
projektowanie, budowa, przebudowa i remont skrzyzowan linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami, a takze ich
uzytkowanie musi uwzglednia¢ ryzyko zwigzane ze zmianami klimatu, w tym takze ryzyko podatnosci tych skrzyzowan na
zmiany klimatu. Istota jest znaczenie oceny podatnosci inwestycji (narazenia i odpornosci) na wypadki lub katastrofy oraz
ryzyko ich wystapienia, a takze prawdopodobienstwo pojawienia sie znaczacych niekorzystnych skutkéw dla srodowiska.
Wskazana powyzej ocena zostata uwzgledniona w art. 66 ust. 1 pkt 1 lit. g ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2024 r. poz. 1112, z p6zn. zm.).

Projektodawca zrezygnowat z przepiséw dotyczacych szkodliwego oddziatywania drgah na budynki usytuowane w
bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowan oraz drgan i hatasu, na ktére bedg narazeni ludzie przebywajacy w tych
budynkach z uwagi na to, ze skrzyzowania linii kolejowych i bocznic z drogami podlegajg powszechnie obowigzujacym
przepisom w tym zakresie.

Uzupetniono katalog okreslen o definicje ,drogi lesnej” oraz ,drogi o znaczeniu obronnym”, z uwagi na wprowadzenie
wiaczen w zakresie przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ kategorii F.

W celu zapewnienia zgodnosci z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r.
poz. 1251) zaktualizowano definicje ,przejscia” polegajaca na rozszerzeniu katalogu pojazdéw i oséb oraz dodano
definicje ,,sygnalizatora drogowego”.

W celu zapewnienia zgodnosci z przepisami ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz.
320, z pézn. zm.) zrezygnowano z okresSlania w projekcie rozporzadzenia definicji ,korony drogi”. Jednoczesnie,
dodatkowo, dookreslono co nalezy rozumie¢ pod pojeciem ,szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego”.

W przepisach nowoprojektowanego rozporzadzania projektodawca zdecydowat o postugiwaniu sie w jego tresci pojeciem
»drogi dla pieszych”, a nie jak dotychczas okresleniem ,chodnika”.

Ponadto, projekt rozporzadzenia wprowadza przepisy, ktére wynikajg z zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkdw
Kolejowych, zwanej dalej ,,PKWBK", wnioskéw Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”
oraz postulatéw zarzadcdw infrastruktury kolejowej oraz uzytkownikéw bocznic kolejowych.

Zgodnie z projektowanymi przepisami, przy budowie lub przebudowie toru kolejowego wchodzgcego w sktad przejazdu
kolejowo-drogowego, po ktérym przebiega droga o znaczeniu obronnym lub jej odcinek, oraz w przypadku warunkéw
technicznych dotyczacych skrajni drogi przebiegajacej pod wiaduktem kolejowym, stosuje sie przepisy dotyczace
wymagan techniczno-obronnych w zakresie drég publicznych o znaczeniu obronnym. Przepisy dotyczace drég o
znaczeniu obronnym znajdujg sie w szczegdlnosci w ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisdw techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518), rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 25 lipca 2023 r. w sprawie
warunkdéw i sposobu przygotowania i wykorzystania transportu na potrzeby obronne panstwa, a takze jego ochrony w
czasie wojny oraz wtasciwosci organéw w tych sprawach (Dz. U. poz. 1660) oraz w zarzgdzeniu nr 21 Ministra
Infrastruktury z dnia 4 czerwca 2024 r. w sprawie wdrazania wymagan techniczno-obronnych dotyczgcych drég
publicznych o znaczeniu obronnym (Dz. Urz. Min. Inf. poz. 28).

Wskazujac na dodatkowe réznice miedzy dotychczasowymi przepisami w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadad skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie a przepisami
projektowanego rozporzadzenia, nalezy wskazac, ze zrezygnowano z mozliwosci zabezpieczania przejs¢ kotowrotkami,
poniewaz urzadzenia te nie spetniajg wymogow dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami. Jednoczesnie okreslono sposéb
ustawiania labiryntéw zabezpieczajacych przejscia przez tory kolejowe oraz wskazano, kiedy mozna stosowad barierki
zabezpieczajace przejscie.

W przypadku przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii C umozliwiono stosowanie niesamoczynnych systemoéw
przejazdowych uruchamianych przez uprawnionych pracownikéw zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownika bocznicy
kolejowej lub przewoznika kolejowego, a na liniach kolejowych kolei waskotorowych réwniez na przejazdach kategorii B.
Dla przej$¢ kategorii E wprowadzono koniecznos¢ takiego ich zabezpieczenia, aby umozliwi¢ bezpieczne korzystanie
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osobom z niepetnosprawnoscia lub osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Ponadto przejscia kategorii E
muszg spetnia¢ wymagania wspélnotowe okreslone w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci odnoszacych sie do
dostepnosci systemu kolei Unii dla 0s6b niepetnosprawnych i 0oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (TSI PRM).
W odniesieniu do przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii F wytaczono przejazdy i przejscia linii kolejowych kolei
waskotorowych oraz bocznic kolejowych w ciggu drég lesnych i drég wewnetrznych (§ 12).

Zgodnie z § 14 ust. 3 pomiary natezenia ruchu drogowego i ruchu kolejowego beda wykonywane na zadanie wtasciwych
organdéw, Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych lub komisji kolejowej, o ktérej mowa w art. 28m ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, zarzgdcy drogi lub zarzadcy kolei. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze przez
pojecie ,wtasciwych organéw”, nalezy rozumie¢ organy prowadzace $ledztwo, tj. Policje, prokurature. Rdwniez Prezes
UTK ma prawo zazada¢ wykonania natezenia ruchu drogowego i kolejowego w ramach przystugujacych mu uprawnien
kontrolnych na podstawie ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Doprecyzowano przepis § 17 o okreslenie granicy odpowiedzialnosci zarzadcow drég, zarzadcéw infrastruktury kolejowej
oraz uzytkownikéw bocznic kolejowych w zakresie zapewnienia warunkéw widocznosci na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach wskazanych w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

Zgodnie z brzmieniem § 22 wprowadzono bezwzglednie takie zabezpieczenie dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii B, ktére uniemozliwia uczestnikom ruchu drogowego objazd zamknietej rogatki, przez zastosowanie wysp
kanalizujacych ruch lub separatoréw, ktérych konstrukcja umozliwia przejechanie przez nie w sytuacji awaryjne;j.
Dotychczasowe regulacje uzalezniaty zastosowanie ww. zabezpieczen od warunkéw miejscowych.

Uzupetniono przepisy § 23 rozszerzajac obowigzek weryfikacji stanu technicznego przejazdu kolejowo-drogowego réwniez
po incydentach wynikajgcych z nieprawidtowego dziatania urzadzen sterowania ruchem kolejowym, ktére powoduje
nieostrzeganie

i niezabezpieczenie uzytkownikéw drogi przed pociagiem zblizajacym sie do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia
wyposazonych w system przejazdowy.

W § 25 wprowadzono mozliwos¢ pozostawienia przejazdéw w odlegtosci mniejszej niz 3 km w przypadku gdy obok
istniejgcego przejazdu budowany jest nowy, stanowiacy skrzyzowanie tego samego toru (tych samych toréw) z tg sama
droga, ale zapewniajacy lepsze warunki techniczne/bezpieczenstwa.

W § 28 rozszerzono katy skrzyzowania osi drogi z osia toru linii kolejowej lub bocznicy kolejowej dla przejazdédw kategorii
innej niz D. Dookreslono réwniez warunek dla przejazdéw podlegajgcych przebudowie tak, aby w przypadku gdy kat
skrzyzowania nie spetnia warunkdw okreslonych w § 28 ust. 1[]3 nie mégt ulec pogorszeniu w stosunku do warunkéw
sprzed przebudowy.

Wprowadzenie regulacji objetych zakresem § 56 umozliwi stosowanie nowoczesnych metod wykrywania przeszkdd na
przejazdach kolejowo-drogowych, do ktérych nalezg m.in.: petle indukcyjne, system radarowy, obrazowanie termiczne w
podczerwieni czy tez czujniki ultradzwiekowe. Jednym z rozwigzah w funkcjonowaniu podsystemu monitorowania jest
przesytanie sygnatu wizyjnego i alarmowego do lokalnych centréw sterowania ruchem kolejowym, ktérych personel
podejmuje decyzje o zatrzymaniu lub nie, nadjezdzajgcego pociggu. Innym rozwigzaniem jest wysytanie przez podsystem
monitorowania sygnatu alarmowego do podsystemu przetwarzania, ktéry uruchamia procedure zatrzymania pociagu albo
przez podanie sygnatu ,St6j" na semaforach umieszczonych w obrebie przejazdu, albo przez wystanie komunikatu
alarmowego drogg radiowg do pulpitu maszynisty, ktéry podejmuje decyzje o wdrozeniu hamowania pociggu. System
wykrywania przeszkdd na przejazdach kolejowo-drogowych w tym przypadku jest powigzany z urzadzeniami sterowania
ruchem kolejowym.

Zmiana w § 60, w zakresie czasu wstepnego ostrzegania na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A z rogatkami lub
przejsciach z rogatkami, wprowadza uwarunkowanie zwigzane z rozréznieniem czaséw wstepnego ostrzegania od tego,
czy przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie jest obstugiwane z miejsca, czy z odlegtosci. Zmiana jest zaleceniem PKBWK
wskazanym w raporcie z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18, ktéry miat miejsce w dniu 2 sierpnia 2018 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A, zlokalizowanym na szlaku Pierzyska - Gniezno w km 43,141 linii kolejowej
nr 353 Poznah Wschoéd - Skandawa (Raport nr PKBWK/04/2019).

W § 71 ust. 2 dla samoczynnych systeméw przejazdowych uzupetniano stany, ktére podlegajg uzaleznieniu w stacyjnych
urzadzeniach sterownia ruchem kolejowym o stan wigczenia sygnalizatoréw drogowych.

Na wnioski zarzadcéw infrastruktury kolejowej oraz uzytkownikéw bocznic kolejowych wprowadzono w § 79, ktéry obliguje
do umieszczania pod znakami A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami” i A-10 ,przejazd kolejowy bez zap6ér” na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii B i C, tabliczki informacyjnej T-7 wskazujgcej uktad toréw i drogi na przejezdzie, ktéra
informuje uzytkownikéw drég o tym, ze sygnalizacja na przedmiotowych przejazdach, jest sygnalizacja automatyczna.
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Projekt rozporzadzenia zawiera przepis (§ 82), umozliwiajgcy zarzadcy drogi dodatkowe oznakowanie przejazdéw
kolejowo-drogowych znakami aktywnymi, znakami o zmiennej tresci lub tablicami tekstowymi o zmiennej tresci oraz
przez zastosowanie oznakowania poziomego za pomoca linii wibracyjnych, progéw zwalniajgcych i dodatkowej kolorystyki
nawierzchni drogowej. Niniejszy przepis zostat wprowadzony na wniosek Prezesa UTK, ktéry wskazat m.in., ze zmienna
tres¢ wyswietlanych komunikatéw przycigga uwage kierowcéw, wptywa na zwiekszenie koncentracji i zapobiega tzw.
Jjezdzeniu na pamie¢”. Ponadto, zastosowanie oznakowania poziomego przejazdu za pomoca linii spowalniajgcych
(wibracyjnych), progéw zwalniajgcych lub dodatkowej kolorystyki nawierzchni drogowej moze zwiekszy¢ bezpieczenstwo
na przejazdach kolejowo-drogowych. Wykonanie znakéw z materiatéw powodujacych powstanie efektu akustycznego i
wibracji, w momencie najechania na ich powierzchnie oraz progéw zwalniajagcych wptywa na percepcje kierowcy,
zwieksza poziom jego czujnosci i w konsekwencji powoduje bardziej uwazne przejechanie przez przejazd kolejowo-
drogowy. Na poprawe bezpieczehstwa moze tez wptynac zastosowanie specjalnej kolorystyki nawierzchni drogowe;j i
pieszej bezposrednio na przejazdach kolejowo-drogowych.

W zataczniku nr 3 do rozporzadzenia w tabeli nr 1 uzupetniono widocznos$¢ przejazdu kolejowo-drogowego dla kierujgcych
pojazdami dla predkosci mniejszych od 60 km/h.

Ponadto, w zwigzku z pojawiajacymi sie watpliwosciami interpretacyjnymi w zakresie tréjkgtéw widocznosci,
doprecyzowano kwestie wigzane z tréjkgtami widocznosci na przejazdach kategorii D.

Regulacje, ktére stanowia rozwigzania nowe albo modyfikuja dotychczasowe rozwigzania w tym zakresie, pozwolg na
stosowanie podniesionych standardéw technicznych, co skutkowa¢ bedzie podwyzszeniem poziomu bezpieczenstwa w
transporcie kolejowym powodujgc poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego i ruchu drogowego na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach.

Zgodnie z § 91 projektowanego rozporzadzenia wejdzie ono w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia, stosownie do
art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktédw normatywnych i niektérych innych aktéw prawnych (Dz. U.
z2019r. poz. 1461).

Zgodnie z przepisami przejSciowymi zamieszczonymi w rozporzadzeniu do skrzyzowan linii kolejowych lub bocznic
kolejowych z drogami, dla ktérych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia zostat ztozony wniosek o pozwolenie na
budowe, wniosek o wydanie odrebnej decyzji o zatwierdzeniu projektu zagospodarowania dziatki lub terenu lub projektu
architektoniczno-budowalnego lub wniosek o zmiane pozwolenia na budowe, a takze gdy zostata wydana decyzja o
pozwoleniu na budowe lub odrebna decyzja o zatwierdzeniu projektu zagospodarowania dziatki lub terenu lub projektu
architektoniczno-budowlanego, zostato dokonane zgtoszenie budowy lub wykonywania innych robét budowlanych w
przypadku, gdy nie jest wymagane uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe lub zostata wydana decyzja o legalizacji, o
ktorej mowa w art. 49 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. [] Prawo budowlane, oraz decyzje, o ktérych mowa w art. 51
ust. 4 tej ustawy - bedg stosowane przepisy dotychczasowe. Jednak, na wniosek inwestora, ztozony do wtasciwego
organu administracji architektoniczno-budowlanej w terminie 21 dni od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia, bedg mogty
by¢ juz stosowane nowe przepisy przedmiotowego rozporzadzenia.

W przypadku realizacji inwestycji kolejowych obejmujacych budowe lub przebudowe skrzyzowan linii kolejowych lub
bocznic kolejowych z drogami, w odniesieniu do ktérych przed dniem wejscia w zycie projektowanego rozporzadzenia
zostato rozstrzygniete postepowanie o udzielenie zaméwienia na projekt lub wykonawstwo, beda stosowane przepisy
dotychczasowe. Jednak, na wniosek inwestora ztozony do wiasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej w
terminie 21 dni od dnia wejScia w zycie projektowanego rozporzadzenia beda stosowane przepisy tego rozporzadzenia.
Projektodawca wskazuje réwniez, ze w terminie 7 lat od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia zarzadcy infrastruktury
kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych oraz zarzadcy drdég dostosujg przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia do
wymagan okreslonych w projektowanym rozporzadzeniu. Dtugos¢ powyzszego terminu nalezy uzasadnic tym, ze tgcznie
w Polsce jest kilkanascie tysiecy przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢, a dostosowanie ich do wymagan
projektowanego rozporzadzenia bedzie oznaczato znaczne obcigzenie organizacyjne. Szacuje sie, ze nie da sie tego zrobic
w krétszym czasie. Przy czym dopuszczono, aby na przejazdach kolejowo-drogowych istniejgcych przed wejsciem w zycie
rozporzadzenia, pozostawic istniejagce pochylenia podtuzne drogi. Réwniez dla starouzytecznych systeméw
przejazdowych, ktére zostaty zabudowane przed dniem wejscia w zycie projektowanego rozporzadzenia, w przypadku
zmiany lokalizacji systeméw, jezeli nie spetniaja one wymagan okreslonych w rozdziatach 507 rozporzadzenia mozliwe
jest zastosowanie przepiséw dotychczasowych zgodnie z ktérymi zostaty zabudowane.

9. Koniecznos¢ wydania projektowanego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z
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drogami i ich usytuowanie, oraz warunkéw technicznych ich uzytkowania, wynika z brzmienia art. 66 ustawy z dnia 19
lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1411), zwanej dalej
»ustawg o zapewnieniu dostepnosci”.

Przywotany przepis obliguje ministra wtasciwego do spraw transportu do wydania,

w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw budownictwa, planowania

i zagospodarowania przestrzennego oraz mieszkalnictwa, w terminie 84 miesiecy od dnia wejscia w zycie ustawy o
zapewnieniu dostepnosci, przepiséw wykonawczych wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia
7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2024 r. poz. 725, z p6zn. zm.).

10. Odniesienia do tekstéw podstawowych: 2023/0445/PL

Teksty podstawowe zostaty przekazane w ramach wczesniejszej notyfikacji:
2023/0445/PL

11. Nie
12.

13. Nie
14. Nie
15. Tak

16.
Aspekty TBT: Nie

Aspekty SPS: Nie
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