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OPS M2-9: Liitimet

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Liitimid koskeva saantely kuuluu edelleen yksinomaan kansallisten viranomaisten
toimivaltaan. EASA-asetuksen! liitteen 1 kohdassa 1 e) rajataan EASA-vaatimusten
soveltamisalan ulkopuolelle lentokoneet, joiden mitattavissa oleva sakkausnopeus
tai pienin vakaa lentonopeus laskuasussa on enintaan 35 solmua, seka helikopterit,
moottoroidut laskuvarjot, purjelentokoneet ja moottoripurjelentokoneet, joissa on
enintdan kaksi paikkaa. Liitteen kohdassa 1 g) rajataan lisaksi ulkopuolelle muut
miehitetyt ilma-alukset, joiden tyhjamassa polttoaine mukaan luettuna on enintaan
70 kilogrammaa. Myds liitimet katsotaan nykyisin naihin rajauksiin sisaltyviksi.
Aiemman EASA-asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa Il oli erikseen kohta g), jossa
asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle suljettiin liitimet, joiden rakenteellinen massa
yksipaikkaisina on enintdaan 80 kilogrammaa tai kaksipaikkaisina alle 100
kilogrammaa, mukaan luettuina jaloilta Iahtevat liitimet.

Mydskaan ilmailulakia (864/2014) ei kaikilta osin sovelleta liitimiin ja muihin
maarayksessa OPS M2-9 tarkoitettuihin ilma-aluksiin. Sen 9 §:n 2 momentin mukaan
Mitd 2-4 ja 7 luvussa seka liikenteen palveluista annetun lain 14 luvussa saadetaan,
ei sovelleta seuraaviin ilma-aluksiin ja laitteisiin:

1) painopisteohjattu ultrakevyt lentokone ja moottoroitu laskuvarjo;

2) liidin, jonka rakenteellinen massa yksipaikkaisena on enintaan 80 kiloa tai
kaksipaikkaisena 100 kiloa;

3) muu kuin tdman momentin 1 ja 2 kohdassa tarkoitettu ilma-alus, jonka
rakenteellinen massa polttoaine mukaan luettuna on enintaan 70 kiloa; talla ei
kuitenkaan tarkoiteta miehittamaténta ilma-alusta.

Nain ollen liitimia ja muita edella kuvattuja ilma-aluksia eivat koske ilmailulain
saannodkset ilma-alusten rekisterdinnistd, lentokelpoisuudesta ja lupakirjoista eika
lentopaikoista, eivatkd mydskaan liikkenteen palveluista annetun lain (320/2017)
saannokset lentomiehiston patevyydesta ja koulutuksesta. limailulain 9 §:n 4
momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa niiden osalta teknisia,
toiminnallisia seka ohjaajalta edellytettavaa tietoa, taitoa, kokemusta ja ikaa
koskevia maarayksia.

Liidintoimintaa koskevassa ilmailumaarayksessa on todettu useita muutostarpeita.
Ensinndkin maarayksessa kaytettya 'liitimen' maaritelmaa on paivitetty uuden
EASA-asetuksen mukaiseksi siten, ettd A-ryhmaan kuuluvien painopisteohjattujen
ultrakevyiden lentokoneiden ja varjoliitimien maarittely vastaa EASA-asetuksen
liitteen | kohdassa 1 e) maaritettyja painorajoja ja muita rajauksia. Kuitenkin B-
ryhman ja C-ryhman liitimien maaritelmat ovat toistaiseksi pysyneet ennallaan,
jotta ne ovat linjassa ilmailulain 9 §:n 2 momentissa saadetyn kanssa. Maarittelyt on
nyt kirjoitettu auki maaraykseen, kun ennen viitattiin vanhaan EASA-asetukseen.

Toiseksi viime aikoina on tullut ilmi kiinnostusta ja kyselyita kaupallisen
lentotoiminnan harjoittamisesta liitimella. Tasta asiasta ei ole toistaiseksi Suomessa
ollut lainkaan saantelya. Nyt kaupalliseen matkustajan kuljetukseen kaytettaville

! Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 paivana heindkuuta 2018, yhteisista
siviili-ilmailua koskevista saannoista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o 996/2010, (EU) N:o
376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta seka Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91 kumoamisesta
(EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1—122)
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liitimille endotetaan varustevaatimuksia (koko liitimen kantava pelastusvarjo) seka
ohjaajille tavanomaista matkustajan kuljetusta tiukempia kokemusvaatimuksia.

Kolmanneksi maarayksesta korjattaisiin toistuvia poikkeuslupia edellyttanyt kohta,
jonka mukaan omavalmisteiselta liitimeltd edellytettiin luettelointia ennen kuin sille
voitiin myoéntaa tekninen hyvaksynta. Liitimellad ei kuitenkaan saanut lentaa ennen
kuin se on luetteloitu, mika kaytanndssa olisi estanyt koelennot. Tilanteen
korjaamiseksi otettaisiin kayttéon liitimen valiaikainen luettelointi koelentoja varten
enintaan kolmen vuoden ajaksi kerrallaan.

Lisdksi on tarkasteltu liitimen tunnuksen merkintda koskevia vaatimuksia.
Paivityksen yhteydessa kasiteltiin myds Suomen lImailuliiton liidintoimikunnalta
saadut muutosehdotukset, jotka koskivat erityisesti liitimien maarittelya,
varjoliidinten vaatimuksia ja koulutustodistusten toimittamista viranomaiselle.
Muutosehdotuksesta poiketen koulutustodistukset vaaditaan kuitenkin edelleen
toimitettaviksi viranomaiselle, jotta Liikenne- ja viestintavirasto saa valvontaa
varten tarvitsemansa tiedot, mutta toimittamisen maaraaika on pidennetty 14
vuorokaudesta 30 vuorokauteen. Maarayksen ajantasaisuus on myos muilta osin
tarkistettu, ja siihen on tehty tarkennuksia ja selvennyksia.

Maarayksen saaddsperustana on ilmailulain 9 §, jonka mukaan Liikenne- ja
viestintavirasto voi antaa saman pykalan 2 momentissa tarkoitettuja ilma-aluksia ja
laitteita seka miehittdmattdmia ilma-alusjarjestelmid, urheilulaskuvarjoa ja
nousuvarjoa koskevia teknisia, toiminnallisia seka ohjaajalta edellytettavaa tietoa,
taitoa, kokemusta ja ikda koskevia maarayksia. Tallaisia maarayksia valmisteltaessa
on kuultava ilmailualan valtakunnallisia harrastejarjestdja.

Taman maarayksen vastainen toiminta voi olla rangaistavaa liikenneturvallisuuden
vaarantamisena tai torkeana liikkenneturvallisuuden vaarantamisena rikoslain 23
luvun 1 tai 2 §:n mukaisesti, siten kuin ilmailulain 175 §:ssa saadetaan, tai
ilmailurikkomuksena ilmailulain 178 §&:n mukaisesti. IImailulain 178 §:n 1 kohdan
mukaan se, joka tahallaan tai térkeasta huolimattomuudesta rikkoo 9 §&:n 4
momentin nojalla annettua ilma-alusta tai laitetta, urheilulaskuvarjoa, nousuvarjoa,
miehittamatoénta ilma-alusjarjestelmaa taikka niiden ohjaajaa koskevaa maaraysta,
on tuomittava ilmailurikkomuksesta sakkoon. Lisaksi ilmailulain 57 §:n mukaan ilma-
aluksen tai laitteen paallikdn on ennen lennon aloittamista varmistauduttava siita,
ettd ilma-alus tai laite on lentokelpoinen ja etta lento on muutoinkin valmisteltu
saannosten ja maaraysten mukaisesti. Paallikén on huolehdittava siita, etta lento
suoritetaan turvallisesti ja ettd lennolla noudatetaan saanndksia ja maarayksia.
Naiden vaatimusten noudattamatta jattdminen voi olla rangaistavaa ilmailulain 178
§:n 10 kohdan nojalla.

Liidinkoulutus on ilmoituksenvaraista toimintaa, joten siihen voidaan soveltaa
ilmailulain 14 luvussa saadettyja hallinnollisia seuraamuksia, joita ovat huomautus
tai varoitus taikka viime kadessa toiminnan rajoittaminen tai kieltaminen.

Maarayksen valmistelu

Maaraysmuutos kaynnistettiin 11.9.2024 julkaistulla maarayshankepaatoksella. Se
on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa yhteisty6ssa Suomen limailuliitto ry:n
(SIL) liidintoimikunnan kanssa, ja osa muutoksista perustuu toimikunnan
ehdotuksiin. Maaraysluonnoksesta jarjestetdaan sidosryhmien kuulemiseksi noin
viiden viikon pituinen lausuntokierros.

Maaraysmuutoksesta on ilmoitettu Euroopan komissiolle teknisia maarayksia ja
tietoyhteiskunnan palveluja koskevia maarayksia koskevien tietojen toimittamisessa
noudatettavasta menettelystd annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2015/1535 mukaisesti.



Lausuntopalaute

(lisaétdan lausuntokierroksen jalkeen)

Arvio maarayksen vaikutuksista

Liitimelld harjoitettavan kaupallisen toiminnan vaatimusten maarittely edistaisi
lentoturvallisuutta, parantaisi toiminnan viranomaisvalvonnan edellytyksia ja
selkeyttdisi saantelya. Kaupallista lentotoimintaa liitimilld ei ole Suomessa tahan
mennessa harjoitettu, joten kaupalliseen matkustajien kuljetukseen asetettavilla
kokemusvaatimuksilla ei ole vaikutusta nykyisille toimijoille. Kaupalliseen
matkustajan kuljetukseen ryhman A tai B liitimilla vaadittaisiin koko liitimen kantava
pelastusvarjo, jonka asentaminen on Suomessa aiemmin ollut vapaaehtoista.
Esimerkiksi Saksassa pelastusvarjo kuitenkin on pakollinen vaatimus myés
harrastetoiminnassa, ja niita on kaupallisesti hankittavissa myds Suomesta. Koko
liitimen kantavan pelastusvarjon hankintahinta on noin 2000 - 5000 euron luokkaa.
Myads liitimen maaritelman ja maarayksen soveltamisalan tarkentaminen selkeyttaa
saantelya.

Liitimien luettelointia koskevan vaatimuksen selventaminen vahentaa
poikkeuslupien tarvetta ja sita kautta asiakkaille aiheutuvaa hallinnollista taakkaa
seka viranomaisty6ta. Tdhan mennessa poikkeuslupia on jouduttu myéntamaan
vuosittain muutama liitimien koelentoja varten. Muutos korjaa maarayksessa olleen
teknisen puutteen.

Maaraysmuutos saastaa hieman viranomaisen hallinnollisia kustannuksia
poikkeuslupien myéntamisessa. Asiakkailta ei ole peritty maksua liitimien
luettelointiin liittyvista poikkeusluvista. Liitimen luetteloinnista peritaan Traficomin
maksuasetuksen® mukaan 20 euron kertamaksu, ja sama maksu perittaisiin
jatkossa myos valiaikaisesta luetteloinnista koelentoja varten.

Maarayksella ei ole vaikutuksia ymparistoon, esteettomyyteen, yhdenvertaisuuteen
eika tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Kohta 1, Soveltamisala: Maaraykseen on lisatty soveltamisalan maarittdva kohta.
Maarays koskee sellaisia liitimia, jotka on EASA-asetuksen liitteessa | suljettu
asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle. Voimassa olevan EASA-asetuksen liitteessa |
liitimia ei mainita erikseen, vaan niiden katsotaan sisaltyvan liitteen kohtaan e),
jossa maaritetaan asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle jaavien ilma-alusten
painorajat, tai kohtaan i) muut miehitetyt ilma-alukset, joiden tyhjamassa polttoaine
mukaan luettuna on enintaan 70 kilogrammaa. Kohdassa mainitaan myds, etta
maaraysta ei sovelleta miehittdmattdémiin ilma-aluksiin. Niitd koskevat vaatimukset
ovat komission taytantédnpanoasetuksessa (EU) 2019/947.

Kohta 2, Maaritelmat: Maaritelmakohdasta on poistettu kansainvalisen
urheiluilmailujarjestd FAI:n ja ilmailun vakuutusasetuksen (EY) N:o 785/2004
maaritelmat, koska naihin kumpaankin viitataan maarayksessa vain yhden kerran.
Jarjestdn ja asetuksen nimet on nadissa kohdissa kirjoitettu auki. EU-
vakuutusasetuksen osalta on edelleen hyva huomata, etta sita sovelletaan pydrilta
[ahteviin liitimiin, mutta ei jaloilta Iahteviin. Myds jaloilta Iahtevia liitimia kuitenkin
koskee ilmailulain 139 §:n 2 momentissa oleva vaatimus vastuuvakuutuksesta, jos
niilla kuljetetaan matkustajaa. Vakuutus on mahdollista hankkia siiven
sarjanumerolla, joka yksil6i liitimen. Liitimien omistajanvaihdoksia ei rekisterdida
Lilkenne- ja viestintavirastossa.

! Liikenne- ja viestintaministerion asetus Liikenne- ja viestintaviraston lilkkennettéd koskevista maksullisista
suoritteista annetun liikenne- ja viestintaministerion asetuksen muuttamisesta (904/2024)
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Lennon maarittely on siirretty erilliseksi maaritelmakohdan loppuun, koska siina ei
tarkalleen ottaen maaritelld lennon kasitetta vaan lennon alkamis- ja
paattymisajankohdan laskentatapa.

Liitimen maaritelma ja jaottelu on paivitetty vastaamaan paremmin voimassa
olevan EASA-asetuksen mukaista maarittelya. Kuitenkin B-ryhman liitimien
maarittely on edelleen yksipaikkaisena enintaan 80 kiloa tai kaksipaikkaisena 100
kiloa, koska naita vanhan EASA-asetuksen mukaisia rajoja kaytetaan ilmailulain 9
§:n 2 kohdassa, jossa luetellaan ne ilma-alukset ja laitteet, joihin ei sovelleta
ilmailulain 2-4 ja 7 luvun seka liikenteen palveluista annetun lain 14 luvun
saannoksia. A-ryhman ilma-alukset vastaavat voimassa olevan v. 2018 EASA-
asetuksen liitteen | kohtaa e), joskin silla erotuksella, etta taman kansallisen
liidinmaarayksen piiriin kuuluvat vain painopisteohjatut ultrakevyet lentokoneet -
aerodynaamisesti ohjattuihin sovelletaan maaraysta AIR M5-10, Ultrakevyiden ilma-
alusten lentokelpoisuus ja valmistus. Lisaksi A-ryhmaan kuuluvat raskaat
moottoroidut varjoliitimet. B-ryhmaan taas kuuluvat mainitut painorajat alittavat
liitimet ohjaustavasta riippumatta. Kohdasta on poistettu erillinen maininta
"mukaan luettuina jaloilta Iahtevat liitimet", koska myds muihin ryhmiin voi kuulua
jaloilta lahtevia liitimia. C-ryhma vastaa voimassa olevan EASA-asetuksen liitteen |
kohtaa i). Myds EASA-asetuksen liitteen | kohdan h) mukaiset yhdelle tai kahdelle
hengelle tarkoitetut ilmapallot ja ilmalaivat, joiden suurin sallittu suunniteltu
tilavuus on kuumailmapalloilla enintaan 1 200 m3 ja muuta nostekaasua
kaytettaessa enintdan 400 m3, katsotaan tassa maarayksessa C-ryhmaan
kuuluviksi. Liitimien maarittelyssa on lisaksi korjattu termi 'moottoroidut laskuvarjot'
muotoon 'moottoroidut varjoliitimet'.

Rakenteellisen massan maaritelmassa termi on muutettu tyhjamassaksi, jota
kdytetaan voimassa olevan EASA-asetuksen liitteessa I. Termi on myéhemmin
tarkoitus korjata myds ilmailulain 9 §:aan. Kiintealla varustuksella tarkoitetaan
sellaista varustusta, jolla liitimella pystyy sellaisenaan lentdmaan; siihen eivat kuulu
esimerkiksi ilmanohjauslevyt, pleksit, mittaristo tai koko laitteen kantava
pelastusvarjo.

Kohta 3, Tekniset maaraykset: Alakohtien jarjestysta on muutettu selkeammaksi.
Kohdan 3.1.1.1 sanamuotoa on korjattu siten, ettd Suomessa kaytettavan liitimen
on oltava toisessa EU- tai EFTA-valtiossa ilmailukayttéén hyvaksytty. Jos liidin on
Suomessa valmistettu, sen on taytettava jonkin EU- tai EFTA-valtion tekniset
vaatimukset, esimerkiksi silloin kun kyseessa on harrasterakenteinen liidin.
Kohdassa myos todetaan, etta Liikenne- ja viestintavirasto myontaa liitimelle
todistuksen, jos vaaditut tekniset vaatimukset tayttyvat.

Seka kohtaan 3.1.1.1 (yksipaikkaisten osalta) etta kohtaan 3.1.2.1 (kaksipaikkaisten
osalta) on lisatty maininta, ettd tyhjamassaltaan alle 120 kg painoisille liitimille
riittaa siiven hyvaksynta. Talléin liitimen moottorin, potkurin ja alustan (trike-osan)
ei tarvitse olla hyvaksyttyja, vaan laitteen valmistaja on yleensa maarittanyt,
millaisia osia siiven alle saa asentaa. Liitimen alaosille ei ole maaritetty esimerkiksi
lujuusvaatimuksia. Sen sijaan yli 120-kiloisilla liitimilla on oltava tyyppitodistus,
jolloin liitimen on oltava kokonaisuutena hyvaksytty, siten kuin kohdassa 3.1.2.1
maarataan.

Seka kohtaan 3.1.1.3 (yksipaikkaisten osalta) etta kohtaan 3.1.2.3 (kaksipaikkaisten
osalta) on lisatty maininta, etta Traficom voi hakemuksesta hyvaksya kaytettavaksi
my®&s muita kuin EU- ja EFTA-valtioiden teknisia vaatimuksia. Talléin taustalla voi
olla esimerkiksi jonkin kansainvalisesti tunnustetun organisaation antama
lildinhyvaksynta, jonka rakenne- ja testausvaatimukset vastaavat EU- ja EFTA-
valtioissa kaytdssa olevia vaatimuksia, tai yhdysvaltalaisen liidinvalmistajan antama
vakuutus vaatimustenmukaisuudesta.

Kohdassa 3.2 Vaatimukset kilpailu- ja esittelytoiminnassa on lyhennetty aikaa, jonka
ulkomaisessa omistuksessa oleva liidin saa olla Suomessa ilman erillista lupaa.
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Aiemman 185 paivan sijasta tallainen liidin saa olla Suomen alueella enintaan
kahden kuukauden ajan perakkaisten 12 kuukauden aikana. Vaatimus on sama kuin
maarayksen OPS M2-11 kohdassa 4.13 a)3), joka koskee ulkomaille rekisterdityjen
kansallisen saantelyn piirissa olevien ilma-alusten lentotoimintaa Suomessa.

Kohdassa 3.5 Liitimen asiakirjat on muutettu alakohtaa c) siten, etta "radiopuhelin"
on muutettu "luvanvaraiseksi radiolahettimeksi". Talla tarkoitetaan radiopuhelimen
lisaksi esimerkiksi transponderia tai hatalahetinta (kiintea tai kannettava), jotka
myds vaativat radioluvan. Lisaksi liitimeltd vaadituksi asiakirjaksi on lisatty d-
kohtaan liitimen luettelointipaatds, jos kyseinen liidin on luetteloitava.

Liitimien luettelointivaatimuksista maarataan kohdassa 3.6 Muun kuin jaloilta
lahtevan liitimen luettelointi ja merkinta.

Kohdassa 3.6.2 vapautetaan luettelointivaatimuksesta jaloilta 1ahtevat
yksipaikkaiset varjoliitimet, joiden tyhjamassa on enintaan 80 kg. Edellad 2 kohdassa
olevan maaritelman mukaisesti jaloilta Iahtevaksi katsotaan myds liidin, jossa on
lentoonlahtda ja laskeutumista helpottavat apupyoérat tai sukset, jos ne eivat haittaa
lentoonlahtda jaloilta. Jaloilta Iahteviksi katsotaan myo6s liikuntarajoitteisten
henkildiden kayttamat liitimet, joissa on apupyodrat tai sukset, mikali liitimelld voidaan
ne irrotettuna suorittaa lentoonlahté jaloilta.

Kohdissa 3.6.3 - 3.6.8 tarkennetaan liitimen luettelointia ja tunnuksen merkintaa
koskevia vaatimuksia. Kohdassa 3.6.3 otetaan kayttdéon valiaikainen luettelointi
liitimen hyvaksynnan saamiseen vaadittavia koelentoja varten. Valiaikaista
luettelointia voi hakea Liikenne- ja viestintavirastolta enintaan kolmeksi vuodeksi
kerrallaan. Hakemiseen kaytetaan lomaketta LU3009, Liitimen luettelointihakemus,
jonka Lisatietoja-kohtaan kirjataan, etta haetaan valiaikaista luettelointia koelentoja
varten. Aiemmin kaikille liitimille vaadittiin hyvaksynta ennen luettelointia, minka
vuoksi koelentovaihe suomalaisen hyvaksynnan hakemiseksi ei ollut mahdollinen
ilman poikkeuslupaa.

Kohdassa 3.6.6 maarataan liitimen tunnuksen merkitsemisesta. Tunnus on
merkittdva vasemman siiven alapintaan vahintaan 30 cm korkeana, kuten
aiemmankin maarayksen mukaan. Kohdasta on kuitenkin poistettu yleinen
mahdollisuus merkita tunnus liitimen runkoon tai sivuohjainpintoihin, koska niista
merkinta on vaikeammin havaittavissa. Kohdissa 3.6.7 ja 3.6.8 sallitaan poikkeuksia
merkintavaatimuksia sellaisille liitimille, joissa tunnuksen merkinta siiven alapintaan
ei ole mahdollista (esim. pydrivasiipiset gyroliitimet). Talldin merkinta on tehtava
rungon pohjaan. Jos ilma-aluksen pinnoissa ei ole tilaa maarayksen mukaisille
merkinndille, ne voidaan myds tehda vaadittua pienempina, mutta merkintéjen on
silti oltava niin suuret kuin kaytannéssa mahdollista.

Erilliseksi kohdaksi 3.7 Suomessa valmistetun liitimen merkinnéat ja
valmistuskirjanpito on siirretty kumottavan maarayksen kohta 2.1.2.4. Vaatimus
koskee seka 1- etta 2-paikkaisia liitimia. Kohdasta on poistettu viittaus kaupalliseen
valmistukseen, silla vaatimus valmistenumeron, valmistajan tunnisteen ja
valmistusvuoden merkinnasta on tarkoitus ulottaa mydés harrasterakenteisiin
liitimiin. Vaatimuksen tarkoituksena on helpottaa harrasterakenteisten liitimien
yksildintia ja tunnistamista, koska luettelointivaatimus ei koske jaloilta Iahtevia
liitimia. Valmistenumero ja tunniste eivat ole viranomaisen maaraamia, vaan
rakentaja voi maarittaa ne itse.

Kohta 4, Toiminnalliset maaradykset: Kohdassa 4.1.2 asetetaan lisavaatimus, jonka
mukaan kaupalliseen matkustajan kuljetukseen kaytettavassa ryhman A tai B
liitimessa on aina oltava koko liitimen kantava pelastusvarjo. Kohdassa 4.3.2
(entinen 3.3.2) vaatimus siita, ettd ohjaajan on saatava perehdyttamiskoulutus
jokaiselle uudelle liidintyypille, on muutettu siten, ettd ohjaajan on perehdyttava
jokaisen uuden liidintyypin kayttérajoituksiin ja huolto-ohjeisiin. Koulutuksen ei
tarvitse olla toisen henkildn antamaa, vaan riittaa etta ohjaaja itse perehtyy



rajoituksiin ja ohjeisiin. Jos kyseessa on kokonaan uusi tai Suomessa uusi
lildintyyppi, sopivaa kouluttajaa ei valttamatta ole saatavissa. Kohtaa 4.3.3 on
muutettu siten, etta koelennolla tarkkailijana mukana olevalle henkildlle riittda
myds vanhentunut lentdjan lupakirja. Tarkoituksena on varmistaa, etta henkild
tiedostaa lentamiseen liittyvat riskit. Tama ei kuitenkaan edellytd voimassa olevaa
lupakirjaa.

Kohta 5, Ohjaajalta edellytettya ikaa, tietoa, taitoa ja kokemusta koskevat
vaatimukset: Kohdassa 5.2 Tietoa koskevat vaatimukset liidintoimintaa koskeviin
saadoksiin ja maarayksiin perehtymisen osalta on nostettu esiin lentosaannot, joista
saadetdaan EU:n SERA-asetuksessa® seka kansallisessa ilmailumaarayksessa OPS
M1-1, Suomessa sovellettavat lentosaannét.

Kohdassa 5.3 Taito ja kokemus, jota edellytetaan itsendiseen lentamiseen on
selvennetty kohdan 5.3.1 vaatimuksia. Ensinnakin ryhman A painopisteohjatuilla
ultrilla itsenaisen lento-oikeuden hankkimiseen vaaditut 60 lentoa on oltava
suoritettu koulutuksessa, ja siita vahintaan puolet eli 30 lentoa on oltava lennetty
kouluttajan kanssa. Lisaksi naista lennoista vahintaan 5 on oltava lennetty yksin
kouluttajan valvonnassa. Termi "lennonopettaja" on kohdasta poistettu, koska
liitimilla annettavaan koulutukseen ei vaadita lennonopettajan kelpuutusta, vaan
pelkastaan kokemusvaatimusten tayttyminen kohdan 5.4 mukaisesti. Kohdan 5.3.2
mukaan ryhman A moottoroidulla varjoliitimelld vaaditaan koulutuksessa vahintaan
40 lentoa, joista vahintaan 30 kouluttajan kanssa ja 5 yksin kouluttajan
valvonnassa.

Kohdassa 5.3.3 maarataan vaatimukset, jotka koskevat siirtymista ryhman A
ultrakevyeen lentokoneeseen tai varjoliitimeen silloin, kun ohjaaja jo tayttaa
itsenaisen lentamisen edellytykset ryhman B tai C liitimella kayttaen vastaavaa
ohjaustapaa. Talldin koulutukseksi riittaa 20 lentoa kyseisen ohjaustavan ryhman A
ultralla tai varjoliitimella. Koulutus voi koostua joko koululennoista kouluttajan
kanssa tai valvotuista yksinlennoista, tai naiden yhdistelmasta.

Myds kohtia 5.3.4 ja 5.3.6 on selvennetty muuttamalla kokemusvaatimus
koulutusvaatimukseksi, koska kokemusta ei voi hankkia ennen kuin on oikeus
lentaa itsenaisesti. Kohtiin on my@s tarkennettu, minka ryhman liitimista kulloinkin
on kysymys. Ryhman B tai C liitimella itsendisen lento-oikeuden hankkimiseen
riittda 20 lennon koulutus silloin, kun ohjaaja jo tayttaa itsenaisen lentamisen
edellytykset ryhman A liitimella kdyttaen vastaavaa ohjaustapaa, vastaavasti kuin
edellisessa kohdassa 5.3.3 on maaratty toisin pain siirtymisen osalta.

Kohtaan 5.3.5 on lisatty maininta siita, ettd kouluttajan on kuitattava antamansa
koulutus oppilaan lentopaivakirjaan.

Kohtaa 5.3.7 on selvennetty niin, ettd koulutuksen on jakauduttava vahintaan
seitseman lentopaivan ajanjaksolle, mikali oppilas ei saa hyvitysta aiemmasta
liidinlentokokemuksesta. Vaatimuksen tarkoitus on varmistaa, etta koulutuksessa
lennetaan erilaisissa sadolosuhteissa (esim. tuuli), eika vaatimusta voi tayttaa
kokonaan yhden paivan "pikakoulutuksella". Koulutuspaivien ei tarvitse olla
perakkaisia, mutta ne saavat olla.

Ryhman C liitimien ohjaajan vaatimuksia koskevassa kohdassa 5.3.9 on muutettu
sanamuotoa siten, ettd "jolla on tai on ollut lentdjan lupakirja" on korvattu ilmaisulla
"jolla on voimassaoleva tai vanhentunut lentajan lupakirja". Tassa lentajan
lupakirjalla tarkoitetaan mita tahansa lentolupakirjaa aina lilkkennelentajasta
kuumailmapallolentdjaan. Tarkoituksena on edellyttaa jonkinlaista

! Komission taytantdénpanoasetus (EU) N:o 923/2012, annettu 26 paivana syyskuuta 2012 , yhteisista
lentosaanndista, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmia koskevista operatiivisista saanndksista seka
taytantédnpanoasetuksen (EU) N:o 1035/2011 ja asetusten (EY) N:o 1265/2007, (EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o
730/2006, (EY) N:o 1033/2006 ja (EU) N:o 255/2010 muuttamisesta (EUVL L 281, 13.10.2012, s. 1—66)



ilmailukokemusta, jotta lentajalla on edellytykset tunnistaa toimintaan liittyvat
riskit.

Kohtaan 5.3.10 on tarkennettu, ettd jaloilta Iahtevan moottoroimattoman liitimen
ohjaajalta ei yksinlennoilla vaadita koulutusta, jos lentoonlahté tapahtuu ilman
ulkopuolista apua ja toimitaan ilmatilassa, joka tayttaa alakohdissa a-c luetellut
edellytykset; sen sijaan matkustajan kuljetukseen vaadittavasta koulutuksesta
maarataan erikseen kohdassa 5.4. Alakohdassa b) on paivitetty
ilmailulakiviittaukset seka tarkennettu, etta tarkoitus on toimia yli 10 km
etdisyydelld minkdanlaisesta lentopaikasta: lentoasema, valvomaton lentopaikka tai
kevytlentopaikka.

Kohta 5.4, Kokemus, jota edellytetdaan matkustajan kuljettamiseen: Kaikkia
alakohtia on tarkennettu. Kohdassa 5.4.1 tarkoitetaan 35 tunnin
kokonaislentokokemusta liitimen paallikkéna. Vaadittuun tuntimaaraan sisaltyvat
peruslentokoulutuksessa suoritetut lennot ja sen lisaksi hankittu lentokokemus.
Tuntimaarainen kokemusvaatimus on sama kuin se, joka vaaditaan matkustajan
kuljetusoikeuteen aerodynaamisesti ohjattavilla ultrakevyilla lentokoneilla (maarays
PEL M2-70). Kohdassa 5.4.2 vaaditaan vahintaan viisi lentoa liitimen ohjaajan
paikalta; tarkoituksena on varmistaa, ettei henkil6 matkustajaa kuljettaessaan
lenna ensimmaista kertaa ohjaajan paikalla, eikd mydskaan ensimmaista kertaa 2-
paikkaisella liitimella. Kohtaan 5.4.3 on tarkennettu, etta kyse on viimeaikaisesta
lentokokemuksesta kyseisella ohjaustavalla viimeksi kuluneiden kuuden kuukauden
aikana.

Kohta 5.5, Kokemus, jota edellytetaan kaupalliseen lentotoimintaan liitimella:
Kokonaan uusi kohta, jossa maaritelldan ohjaajan vaatimukset kaupalliseen
lentotoimintaan liitimella. Suomessa ei aiemmin ole ollut lainkaan vaatimuksia
liitimilla harjoitettavasta kaupallisesta toiminnasta, mutta siita on viime aikoina
tullut jonkin verran tiedusteluita. Kohdassa 5.5.1 maarataan, etta ohjaajalla on
kaupallista lentotoimintaa harjoittaakseen oltava vahintdaan 100 lentotunnin tai 200
lentoonlahddn kokonaislentokokemus kyseisen ryhman liitimella ja ohjaustavalla.
Vaatimukset ovat lahella kaupalliseen purjelentotoimintaan asetettuja
kokemusvaatimuksia.

Kohdassa 5.5.2 viitataan edellisen kohdan 5.4 vaatimuksiin matkustajan
kuljettamiseen vaadittavasta kokemuksesta; myo6s naiden vaatimusten on
taytyttava, jos kaupallisessa lentotoiminnassa liitimella kuljetetaan matkustajaa.
Talla tarkoitetaan vaatimuksia 15 tunnin yksinlennoista seka vahintaan viidesta
lennosta liitimen ohjaajan paikalta kouluttajan kanssa. Liitimella on kuitenkin
mahdollista harjoittaa myds muunlaista kaupallista lentotoimintaa, kuten lentotyota
esimerkiksi ilmakuvauslennoilla.

Kohdassa 5.5.3 maarataan kaupalliseen lentotoimintaan vaadittavasta
viimeaikaisesta lentokokemuksesta. Vaatimus on muutoin sama kuin matkustajan
kuljettamiseen eli 10 lentoa viimeksi kuluneiden 6 kuukauden aikana, mutta
kokemus on oltava hankittu liitimen paallikkdna. Tahan kokemukseen ei siis lasketa
mukaan sellaisia oppilaana suoritettuja lentoja, joilla kouluttaja on toiminut liitimen
paallikkéna.

Kohta 5.6, Tiedollisten ja taidollisten vaatimusten todentaminen: Kohdassa 5.6.2
"lennon aihe" on muutettu "lennon tarkoitukseksi". Silla tarkoitetaan, onko kyseessa
esimerkiksi harjoituslento, koululento vai matkalento. Kohtaan 5.6.3 on lisatty uusi
vaatimus, jonka mukaan ohjaajan on pidettava lentotoiminnassa mukana kuvallinen
henkildllisyystodistus ja pyydettaessa esitettava se Traficomille. Sen sijaan
koulutustodistuksia ja lentopaivakirjaa ei tarvitse pitda lennolla mukana, vaan ne
voidaan sailyttaa laskupaikalla, mutta todistus ja lentopaivakirja on pyydettaessa
esitettava Traficomin tarkastettavaksi.



Kohta 6, Koulutus: Kohdassa 6.1 on paivitetty lakiviittaus, mutta liitimella
annettavaan koulutukseen ei edelleenkaan vaadita viranomaisen mydéntamaa
koulutuslupaa. Traficomille on kuitenkin tehtava koulutusilmoitus kohdan 6.2
mukaisesti. Imoituksessa annettavia tietoja koskien alakohtaan a) on tarkennettu,
etta kouluttajana voi olla organisaatio tai yksittdinen kouluttaja. Alakohdan b)
mukaan on ilmoitettava koulutusta antavat henkilét, joita voi olla yksi tai useampia.
Jos ilmoituksen tekee esimerkiksi yhdistys, kouluttajiksi nimetyilta henkildilta on
saatava suostumus tehtavaan. Kohdan d) mukaan ilmoituksessa on eriteltava
koulutuksessa kaytettava lentokalusto. Tassa yhteydessa liidinryhmalla tarkoitetaan
ryhman A, B tai C liitimia siten kuin maarayksen kohdassa 2 maaritellaan,
ohjaustavalla aerodynaamista tai painopisteohjausta, ja liidinlajilla esimerkiksi
jaloilta Iahtevaa varjoliidinta, kaksipaikkaista riippuliidinta jne. Erillisia koulutustiloja
ei vaadita.

Kohdassa 6.3 maarataan koulutustodistuksen sisallosta. Kohdan a) mukaan
todistuksesta on kaytava ilmi koulutusilmoituksen jattdneen organisaation tai
yksittaisen kouluttajan nimi. Jos koulutusilmoituksen antaja on organisaatio tai
yhdistys, jossa kouluttajia on useita, todistuksessa ilmoitetaan organisaation tai
yhdistyksen nimi eika yksittaisen kouluttajan nimea. Kohdassa e) vaaditaan
koulutuksen antaneen henkildon allekirjoitus (ei enaa "koulutuksesta vastaavan") ja
paivamaara seka lisaksi uutena vaatimuksena nimenselvennys. Koulutustodistusten
jaljenndkset on edelleen toimitettava Traficomille valvontaa varten, mutta
toimittamisen maaraaika on pidennetty 14 vuorokaudesta 30 vuorokauteen. Tall6in
on mahdollista esimerkiksi |ahettaa useiden koulutettujen todistukset yhdella
kertaa.

Kohta 7, Onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoittaminen: Kansallinen
ilmailumaarays GEN M1-4 on kumottu, koska EU-saantely on korvannut sen.
Kohdassa viitataan sen takia EU:n poikkeama-asetukseen 376/2014, joka nykyisin
sisaltaa vaatimukset ilmailun poikkeamien ilmoittamisesta. limailulain 125 &:n
mukaan poikkeama-asetusta sovelletaan Suomessa kaikkiin ilma-aluksiin, ottaen
kuitenkin huomioon asetuksessa saadetty miehittamattémia ilma-aluksia koskeva
rajaus. Asetusta taydentaa kansallinen ilmailuohje GEN T1-4, limailun
onnettomuuksista, vakavista vaaratilanteista ja poikkeamista ilmoittaminen, jossa
annetaan tarkemmat ohjeet lentoturvallisuusilmoitusten tekemisesta Suomessa.

Kohta 8, Poikkeukset: Maaraykseen on lisatty tavanomainen poikkeuskohta, jonka
mukaan Traficom voi hakemuksesta mydntaa poikkeuksia maarayksen
vaatimuksista. Poikkeusluvan myéntaminen edellyttad, etta Traficomin arvion
mukaan poikkeus on perusteltu ja maarayksen tarkoitusta vastaava turvallisuustaso
saavutetaan hakijan esittamalla tavalla.

Kohta 9, Siirtymamaaraykset: Maarayksen kohdissa 3.6.6. - 3.6.8 asetettujen uusien
merkintavaatimusten tayttdmiseen annetaan kolmen kuukauden siirtymaaika
maarayksen voimaantulosta.

Maarayksen aikataulu

Muutettu maarays on tarkoitus antaa syksylla 2025.

Maarayksesta viestiminen

Maarayshankepaatoksesta, lausuntokierroksesta ja maarayksen valmistumisesta
tiedotetaan sahkdpostitse ilmailun sdantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille seka
Traficomin verkkosivuilla. Lisaksi viestitaan liidinharrastajille erityisesti Suomen
IImailuliiton kautta. Valmis maarays julkaistaan Finlex-saaddstietopankissa ja
Traficomin verkkosivuilla ilmailumaardayskokoelmassa.



LIITTEET:

Kommenttikooste (lisdtaan lausuntokierroksen jalkeen)
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