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3A. Ministeres économiques et financiers
Direction générale des entreprises
SCIDE/SQUALPI/PNRP

Bat. Sieyés -Teledoc 143

61, Bd Vincent Auriol

75703 PARIS Cedex 13
d9834.france@finances.gouv.fr

3B. Ministere des transports

Direction générale des infrastructures, des transports et des mobilités (DGITM)
Tour Séquoia, 1, place Carpeaux, 92800 Puteaux, France

Direction des mobilités routiéres
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Sous-direction de I'expertise routiére, du numérique et des territoires
Bureau ENT1

4. 2026/0277/FR - T40T - Transport miejski i drogowy

5. Projekt rozporzadzenia w sprawie parametréw technicznych i warunkdw instalacji podwyzszonych urzadzen
ograniczajgcych predkos¢ na drogach

6.

Pie¢ rodzajoéw podwyzszonych urzadzen ograniczajgcych predkos¢ objetych projektem rozporzadzenia to:
1 - prég zwalniajacy

2 - podwyzszone przejscie dla pieszych

3 - podwyzszona platforma

4 - wyspa

5. - czesciowy prog zwalniajacy na skrzyzowaniach

7.

8. Podwyzszone urzadzenie ograniczajace predko$¢ ma na celu zmniejszenie predkosci pojazdéw i polega na
tymczasowej zmianie profilu podtuznego jezdni, obejmujgcej cata jej szerokos¢ lub jej czesé.

W projekcie rozporzgdzenia okreslono pie¢ rodzajéw urzadzen (art. 1).

Projekt rozporzadzenia okresla wymiary kazdego rodzaju urzadzenia (art. 2 i zatgcznik 1)

Projekt rozporzadzenia okresla zasady dotyczace instalowania poszczegéinych rodzajéw konstrukcji na drogach
publicznych (wskazujgc, gdzie jest to dozwolone, a gdzie zabronione) (art. 2 i zatgcznik II).

Projekt rozporzadzenia okresla, ze fabrycznie prefabrykowane urzadzenia muszg uzyskad swiadectwo zgodnosci lub
Swiadectwo réwnowaznosci przed ich instalacjg na drodze publicznej, co gwarantuje ich bezpieczenstwo i zdatnos¢ do
uzytku (art. 3). Przewiduje sie réwniez, ze szczegdétowe zasady wydawania Swiadectwa zgodnosci i Swiadectwa
réwnowaznosci oraz odpowiadajgce im metody oceny zostang okreslone w rozporzadzeniu ministra wtasciwego do spraw
transportu (art. 3).

W projekcie okreslono réwniez warunki wejscia w zycie tych przepiséw (art. 4) oraz procedury dostosowania istniejgcych
systeméw do nowych wymogoéw (art. 5).

9. Ze wzgledu na ich cel, jakim jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego dla uzytkownikéw drég, w interesie
publicznym lezy zwiekszenie liczby urzadzen ograniczajacych predkos¢.

Kodeks drogowy stanowi, ze parametry techniczne drég departamentalnych i gminnych okresla sie w drodze
rozporzadzenia (art. L131-2 i L141-7 kodeksu drogowego). Specyfikacje projektowe konstrukcji - zaréwno
prefabrykowanych, jak i nieprefabrykowanych - oraz warunki ich instalacji stanowig specyfikacje techniczne, co oznacza,
ze musza by¢ uregulowane w drodze rozporzadzenia.

Ponadto kodeks drogowy (rozdziat IX - Infrastruktura drogowa) stanowi, ze prefabrykowane elementy infrastruktury
drogowej muszg zostac¢ poddane procedurze oceny zgodnosci lub uzyskaé swiadectwo réwnowaznosci przed
zainstalowaniem tych elementdw na drogach publicznych. Zarzadzenie, wydane na podstawie projektu rozporzadzenia,
okresli ramy procedury certyfikaciji.

9a. Przeciwdziatanie zagrozeniu bezpieczehstwa ruchu drogowego zwigzanemu z nadmierng predkoscig
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Zastosowanie podwyzszonych urzadzeh ograniczajacych predko$¢ ma na celu zapewnienie bezpieczefstwa wszystkim
uzytkownikom drég na obszarach miejskich, a zwtaszcza tym najbardziej narazonym, poprzez zachecanie kierowcéw
poruszajacych sie po terenach zabudowanych do zmniejszenia predkosci do 30 km/h lub mnie;.

Wedtug raportu z 2022 r. [Cerema, 2024] wypadki na terenach zabudowanych sktadajg sie na 32 % ofiar smiertelnych,
45 % przypadkéw powaznych obrazen oraz 59 % przypadkdw lekkich obrazen. Zmniejszenie predkosci ogranicza liczbe
wypadkdw oraz ich skutki z nastepujacych powoddw:

- Pole widzenia zwieksza sie o okoto 30°;

- Droga hamowania skraca sie o potowe;

- Sita uderzenia zostaje zmniejszona (co mozna poréwnac do upadku z pierwszego pietra, a nie z trzeciego).
Zmniejszenie predkosci przyczynia sie réwniez do poprawy jakosci zycia i zacheca do korzystania z niskoemisyjnych
srodkdéw transportu.

Podwyzszone urzadzenia ograniczajgce predkos¢ stanowia czes¢ szeregu srodkéw majgcych na celu zmniejszenie
predkosci i poprawe bezpieczenstwa w niektérych kluczowych obszarach (centra miast, przejscia dla pieszych w poblizu
obiektdw uzytecznosci publicznej itp.).

Szereg rozwigzah dostosowanych do réznych warunkéw miejskich

Przepisy dotyczace tych urzadzen ewoluowaty stopniowo od czasu pierwszych badan przeprowadzonych w latach 70. XX
wieku w réznych krajach europejskich, ktére wykazaty skutecznos¢ réznych podwyzszonych urzadzen na drogach w
ograniczaniu predkosci pojazdéw silnikowych. W réznych badaniach przeprowadzonych od lat 70. XX wieku w Anglii
[Watts, 1973] i Holandii [CROW, 1988] przeanalizowano zaleznosci miedzy geometrig profilu podiuznego urzadzenia,
odczuwanym dyskomfortem oraz predkoscig przejazdu. Na przyktad urzadzenia ograniczajgce predkos¢, podwyzszone
platformy i wyspy maja rézne parametry geometryczne i w zwigzku z tym nie zapewniajg jednakowe] predkosci
przejazdu. Réznorodnos¢ urzadzen wymienionych w rozporzadzeniu pozwala dostosowad sie do zréznicowanych
warunkéw miejskich.

Progresywne ujecie przepiséw oraz aktualna potrzeba ich zmiany

Przepisy dotyczace instalacji urzadzen podwyzszonych rozwijaty sie stopniowo we Francji. W 1994 roku wprowadzono
przepisy dotyczace urzadzen ograniczajgcych predkosc oraz progéw zwalniajgcych (obecnie nazywanych
~podwyzszonymi przejsciami dla pieszych”), ktérym towarzyszyta norma NF P98-300 dotyczaca ich projektowania. W
2000 roku opublikowano wytyczne dotyczace wysp i podwyzszonych platform; zostaty one zaktualizowane w 2010 roku i
rozszerzone o rozwigzania zwigzane z czesciowymi progami zwalniajgcymi na skrzyzowaniach, ktére przyczyniaja sie do
ograniczenia predkosci na skrzyzowaniach.

Rozwdj orzecznictwa w ostatnich latach dotyczacy odmiennego traktowania réznych rodzajéw urzadzen ograniczajgcych
predkos¢, w potaczeniu z rosngcymi obawami wtadz lokalnych co do pewnosci prawnej ich projektéw infrastrukturalnych
obejmujgcych podwyzszone urzadzenia ograniczajace predkos¢, sktonit Dyrekcje ds. Mobilnosci Drogowej Ministerstwa
Transportu do podjecia projektu majgcego na celu ujednolicenie przepiséw we wspétpracy z wtadzami lokalnymi
odpowiedzialnymi za zarzadzanie drogami (reprezentowanymi przez rézne stowarzyszenia, w tym AMF i ADF).

Wynikiem prac jest projekt rozporzadzenia, ktéry jest przedstawiany wraz z dwoma zatgcznikami: jednym dotyczacym
specyfikacji projektowych dla 5 rodzajéw urzadzen ograniczajacych predkos¢, a drugim okreslajgcym przepisy regulujgce
ich instalacje na drogach publicznych.

Jednoczesnie pod auspicjami ASCQUER, organizacji certyfikujacej wyposazenie drogowe, grupa robocza ztozona z
przedstawicieli producentéw i sprzedawcdéw prefabrykowanych wysp - zaréwno z betonu, jak i z materiatéw
syntetycznych - rozpoczeta prace nad opracowaniem normy certyfikacyjnej dotyczacej prefabrykowanych wysp. Norma
ta zostanie uwzgledniona w zarzadzeniu, ktére zostanie wydane na podstawie projektu rozporzadzenia.

9b. Rozporzadzenie w sprawie podwyzszonych urzadzen ograniczajgcych predkos¢ zostato wprowadzone zgodnie z
kodeksem drogowym

Wdrazanie pieciu rodzajéw podwyzszonych urzadzen ograniczajacych predkos¢ bedzie regulowane rozporzadzeniem na
catym terytorium kraju zgodnie z kodeksem drogowym, a w szczegélnosci z art. L.131-2 i L.141-7, ktére stanowig, ze
parametry techniczne drég departamentalnych i gminnych okresla sie w drodze rozporzadzenia.

W orzecznictwie podkreslono potrzebe uregulowania wszystkich takich urzadzen bez wyjatku, w tym wysp, platform i
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czesciowych progéw zwalniajacych, ktére do tej pory byty objete jedynie ogdélnymi zaleceniami zawartymi w przewodniku
*Coussins et Plateaux* (Cerema, 2010).

Projekt rozporzadzenia nie ma na celu natozenia zadnych dodatkowych wymogéw (poza wymogiem certyfikacji
konstrukcji prefabrykowanych - zob. ponizej) poza tymi, ktére zostaty juz okreslone w rozporzadzeniu nr 94-447 i w
przewodniku Cerema. Rozporzadzenie przyczynia sie do zapewnienia poziomu bezpieczehstwa wszystkim uzytkownikom
drég w odniesieniu do wszystkich podwyzszonych urzadzen, ktére moga by¢ montowane na jezdni.

Regulacja prefabrykowanych systeméw zarzadzania ruchem drogowym - ktére sg szczegdtowo objete dyrektywa TRIS -
jest regulowana kodeksem drogowym, ktéry zawiera przepisy majgce na celu utatwienie dostepu do rynku francuskiego
wszystkim europejskim producentom i sprzedawcom detalicznym.

Instalacja prefabrykowanych wysp, sklasyfikowanych jako ,urzadzenia drogowe”, bedzie regulowana na terenie catego
kraju zgodnie z przepisami kodeksu drogowego (rozdziat IX: Infrastruktura drogowa).

Przepisy kodeksu drogowego zawarte w rozporzadzeniu przewidujg dwie sciezki certyfikacji prefabrykowanych urzadzen
ograniczajacych predkos¢: swiadectwo zgodnosci lub $wiadectwo réwnowaznosci. Art. R119-5 kodeksu drogowego
stanowi w szczegdélnosci, ze:

[ll. - Infrastrukture drogowg wyprodukowang w innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej lub w innych
panstwach bedacych stronami Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym, zgodnie z przepisami technicznymi
lub normami obowigzujacymi w tych panstwach, i ktérej zgodnos¢ z tymi przepisami lub normami zostata oceniona i
poswiadczona na podstawie badan i kontroli przeprowadzonych w tych pafstwach, uznaje sie za réwnowazng z
infrastrukturg spetniajaca wymogi niniejszego rozdziatu, pod warunkiem ze zapewnia ona w sposéb trwaty réwnowazny
poziom bezpieczenhstwa i przydatnosci do uzytku.

Swiadectwo réwnowaznosci wydaje wtasciwy minister zgodnie z przepisami art. R* 119-4, z zastrzezeniem warunkéw
okres$lonych w zarzadzeniu miedzyresortowym, o ktérym mowa w sekcji IV niniejszego artykutu.

Przepisy kodeksu drogowego nie dopuszczaja mniej restrykcyjnych rozwigzan, poniewaz przed instalacja lub
wprowadzeniem do obrotu jakiegokolwiek takiego urzagdzenia wymagane jest wydanie Swiadectwa zgodnosci lub
Swiadectwa réwnowaznosci.

9c. W szeregu orzeczen sgdowych sedziowie, do ktérych zwrdcono sie o wydanie orzeczenia w sprawie nieprawidtowosci
dotyczacych wymiardw lub instalacji przedmiotowych urzadzen, nie zakwestionowali celéw w zakresie bezpieczenstwa,
ktére maja spetniac te urzadzenia. Sedzia zazwyczaj koryguje nieprawidtowosci, ale nie nakazuje usuniecie urzadzenia, co
lezy w interesie publicznym.

Srodek nie zaktéca funkcjonowania rynku wewnetrznego; w przejrzysty sposéb okresla wymagane specyfikacje produktu
pod wzgledem bezpieczenhstwa i przydatnosci do stosowania.

Dotychczasowy brak przepiséw dotyczacych wtasciwosci urzadzen prefabrykowanych mégt doprowadzi¢ do stosowania
produktéw niskiej jakosci, ktére bardzo szybko ulegaja zniszczeniu, stwarzajac tym samym zagrozenie dla uzytkownikéw
drdg, a zwtaszcza dla motocyklistéw. Przepisy majg na celu zapobieganie instalowaniu produktéw niezgodnych z
wymogami.

10. Odniesienia do tekstéw podstawowych:
11. Nie

12.

13. Nie

14. Nie

15. Nie
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16.
Aspekty TBT: Nie

Aspekty SPS: Nie
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