Przepisy dotyczące ogólnego projektowania pojazdów silnikowych używanych do transportu licencjonowanego itp.

Proponowane zmiany zaznaczono na czerwono.


Artykuł 1. Zakres stosowania

Niniejsze przepisy mają zastosowanie do przewozu osób wymagającego licencji w ramach usług regularnych oraz do przewozu wymagającego licencji, gdy pojazd silnikowy jest używany do przewozu osób niepełnosprawnych, por. art. 4, 6 i 9 ustawy o transporcie zawodowym. Przepisy nie dotyczą autobusów klasy I, z wyjątkiem przepisu zawartego w art. 4 akapit piąty.


Artykuł 2. Definicje
W stosownych przypadkach stosuje się definicje zawarte w przepisach nr 817 z dnia 5 lipca 2012 r. dotyczących homologacji pojazdów silnikowych i ich przyczep („bilforskriften”). 
W przeciwnym razie do niniejszych przepisów stosuje się następujące definicje:
	a)
	pojazd silnikowy do przewozu osób niepełnosprawnych: pojazd silnikowy w transporcie licencjonowanym, który jest specjalnie zaprojektowany lub wyposażony do transportu osób niepełnosprawnych;



	b)
	przestrzeń pasażerska: przestrzeń przeznaczona do przewozu pasażerów;



	c)
	miejsce siedzące: przestrzeń przeznaczona dla pasażerów siedzących na przytwierdzonych na stałe lub demontowalnych siedzeniach;



	d)
	miejsce na przewóz wózka inwalidzkiego: miejsce przeznaczone dla pasażera siedzącego na wózku inwalidzkim.



Artykuł 3. Homologacja
Autobusy objęte niniejszymi przepisami muszą uzyskać homologację Norweskiego Zarządu Dróg Publicznych zgodnie z wymogami określonymi w przepisach dotyczących pojazdów silnikowych i ich przyczep, jak również wymogami określonymi w art. 4. Po przyznaniu homologacji należy przedstawić dokumentację potwierdzającą spełnienie wymogów określonych w art. 4.
Samochody osobowe objęte niniejszymi przepisami muszą uzyskać homologację Norweskiego Zarządu Dróg Publicznych zgodnie z wymogami określonymi w przepisach dotyczących pojazdów silnikowych i ich przyczep, jak również wymogami określonymi w art. 6. Po przyznaniu homologacji należy przedstawić dokumentację potwierdzającą spełnienie wymogów określonych w art. 6.
Dokumentacja, o której mowa w akapicie pierwszym i drugim, jest wydawana przez producenta nadwozia, podwozia, wyposażenia bezpieczeństwa lub kompletnego pojazdu silnikowego, lub przez właściwe niezależne laboratorium.

Artykuł 4. Wymogi mające zastosowanie do autobusów 

Autobusy objęte niniejszymi przepisami muszą spełniać wymogi regulaminu EKG ONZ nr 107-05, załącznik 8.

Ponadto autobusy wykorzystywane do przewozu osób w ramach usług regularnych wymagających licencji muszą posiadać:
a) automatyczną zapowiedź przystanku z komunikatami głosowymi i elektroniczną tablicą informacyjną wewnątrz autobusu, umieszczoną tak, aby była dobrze widoczna z przestrzeni pasażerskiej;

b) zewnętrzny system nadawczy (urządzenie dźwiękowe) informujący o tym, który autobus przyjeżdża na przystanek.
Wybór urządzenia wspomagającego wsiadanie musi być oparty na konstrukcji autobusu. W każdym autobusie musi być co najmniej jedno miejsce dla wózka inwalidzkiego.
Autobusy klasy II powinny być wyposażone w pasy bezpieczeństwa spełniające wymagania regulaminu EKG ONZ nr 16-06. Punkty mocowania pasów bezpieczeństwa powinny spełniać wymagania regulaminu EKG ONZ nr 14-07.

Od dnia 1 stycznia 2023 r. autobusy klasy I, II i III powinny spełniać wymagania w zakresie ochrony przed uderzeniami czołowymi opisane pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 29, jeżeli badanie zderzeniowe przeprowadzono zgodnie z załącznikiem 3 badanie A, a wartość uderzenia impaktora powinna być zgodna z pkt 5.5.2.


Artykuł 5. (Uchylony)


Artykuł 6. Wymogi mające zastosowanie do samochodów osobowych
Samochody osobowe muszą spełniać wymogi załącznika XI dodatek 3 „Pojazdy z dostępem dla wózków inwalidzkich” do dyrektywy 2007/46/WE. Ponadto zastosowanie mają następujące przepisy:
	a)
	miejsca dla wózków inwalidzkich muszą być zgodne z pkt 3.6.1. załącznika 8 do regulaminu EKG ONZ nr 107-05;



	b)
	miejsca siedzące w strefie dla wózków inwalidzkich muszą być zgodne z pkt 3.7. załącznika 8 do regulaminu nr EKG ONZ nr 107-05;



	c)
	oświetlenie musi być zgodne z pkt 7.6.12. załącznika 3 do regulaminu EKG ONZ nr 107-05;



	d)
	dźwigi, pochylnie i tym podobne muszą być zgodne z pkt 3.11. załącznika 8 do regulaminu EKG ONZ nr 107-05;



	e)
	miejsce na gaśnice i sprzęt pierwszej pomocy należy zapewnić zgodnie z pkt 7.5.4. załącznika 3 do regulaminu EKG ONZ nr 107-05;



	f)
	światła robocze muszą być zgodne z art. 28-5 ust. 8 przepisów dotyczących wymagań technicznych i homologacji pojazdów. 




Artykuł 7. Egzekwowanie przepisów
Autobusy objęte niniejszymi przepisami muszą zawsze spełniać wymagania art. 4 podczas wykonywania przewozów licencjonowanych, zob. jednak art. 8.
Samochody osobowe objęte niniejszymi przepisami muszą zawsze spełniać wymagania art. 6 podczas wykonywania przewozów licencjonowanych, zob. jednak art. 8.
Norweski Zarząd Dróg Publicznych i policja przeprowadzają inspekcje w celu egzekwowania tych przepisów. W przypadku niewłaściwego wyposażenia lub niewłaściwego wykorzystania materiałów, które nie spełniają wymogów przepisów lub nie funkcjonują prawidłowo, stosuje się odpowiednio art. 40 i 41 ustawy o transporcie zawodowym.

Artykuł 8. Zwolnienia
W przypadku pojazdów objętych niniejszymi przepisami Norweski Zarząd Dróg Publicznych może w indywidualnych przypadkach przyznać zwolnienie z jednego lub kilku wymogów określonych w art. 4 i 6. Nie dopuszcza się zwolnień z wymogów dotyczących urządzeń wspomagających wsiadanie, urządzeń przytrzymujących (mechanizmów mocujących) dla wózków inwalidzkich, pasów bezpieczeństwa, sprzętu gaśniczego, sprzętu pierwszej pomocy i świateł roboczych. W odniesieniu do wymogów określonych w art. 4 akapit drugi organ wydający zezwolenia może również przyznać zwolnienia.

Artykuł 9. Wejście w życie i przepisy przejściowe
Niniejsze przepisy wchodzą w życie z dniem 1 stycznia 2010 r.
Umowy zakupu nowych środków transportu zawarte po dniu 1 stycznia 2010 r. muszą być zgodne z wymogami niniejszych przepisów. Środki transportu, które otrzymały uprzednio homologację i które zostały zmienione lub zmodyfikowane, mogą uzyskać ponowną homologację zgodnie z art. 3.
Pojazdy homologowane zgodnie z przepisami nr 599 z dnia 4 stycznia 1984 r. dotyczącymi licencjonowanego transportu osób niepełnosprawnych – wymagania techniczne pojazdów, będą nadal uznawane za homologowane do licencjonowanego transportu osób niepełnosprawnych. 
Przepisy nr 599 z dnia 4 stycznia 1984 r. dotyczące licencjonowanego transportu osób niepełnosprawnych – wymagania techniczne pojazdów tracą moc z dniem 1 stycznia 2010 r. 

