REPUBLICA FRANCEZA

Ministerul Tranzitiei Ecologice si
Coeziunii Teritoriale

Decretul nr. din

de punere in aplicare a Ordinului nr. 443/2021 din 14 aprilie 2021 privind regimul de
raspundere penala aplicabil in cazul utilizarii unui vehicul autonom si conditiile de
utilizare a acestuia

NR.: [...]

Publicul-tintd: conducdtori auto, producdtori de autovehicule, operatori de transport
rutier de mdrfuri, expeditori de mdrfuri, administratori de infrastructurd, organisme autorizate
sau acreditate, administratori de drumuri.

Scop: punerea in aplicare a diferitelor dispozitii rezultate din Ordinul nr. 2021-443 din
14 aprilie 2021 privind sistemul de rdspundere penald aplicabil in cazul utilizdrii unui vehicul
autonom si conditiile de utilizare a acestuia.

Intrare in vigoare: textul intrd in vigoare dupd publicarea sa in Jurnalul Oficial.

Nota: Decretul precizeazd modalitdtile de aplicare a articolului 6 din Ordinul nr. 2021-
443 din 14 aprilie 2021 privind regimul rdspunderii penale aplicabil in cazul utilizdrii unui
vehicul autonom si conditiile de utilizare a acestuia. In ceea ce priveste sistemele automate de
transport rutier de mdrfuri, acesta stabileste normele de sigurantd si procedurile demonstrative
de siguranta aplicabile acestor sisteme. Acesta defineste rolurile organizatorului de servicii, ale
proiectantului de sistem si ale operatorului acestuia, precum si cele ale organismelor calificate
aprobate. Acesta stabileste responsabilitdtile departamentului tehnic pentru teleschiuri si
transport ghidat in ceea ce priveste sistemele automate de transport rutier de mdrfuri.

Referinte: dispozitiile decretului sunt adoptate in temeiul articolului L. 3251-1 din Codul
transporturilor. Dispozitiile prevdzute in acest cod modificate prin prezentul decret pot fi
consultate, in formularea lor rezultatd din aceastd modificare, pe site-ul Legifrance
(https://www.legifrance.gouv.fr).

Prim-ministrul,
in legdtura cu raportul ministrului tranzitiei ecologice si coeziunii teritoriale,
avand in vedere Conventia privind traficul rutier incheiata la Viena la 8 noiembrie 1968,

avand in vedere Directiva 2006/123/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12
decembrie 2006 privind serviciile in cadrul pietei interne,



avand n vedere Directiva (UE) 2015/1535 a Parlamentului si Consiliului European din
9 septembrie 2015 referitoare la procedura de furnizare de informatii in domeniul
reglementdrilor tehnice si al normelor privind serviciile societatii informationale,

avand in vedere Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1426 al Comisiei din 5
august 2022 de stabilire a normelor de aplicare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al
Parlamentului European si al Consiliului privind procedurile si specificatiile tehnice uniforme
pentru omologarea de tip a sistemului automat de conducere (ADS) al vehiculelor complet
automate,

avand n vedere Codul de procedura penald, in special articolul 529-10,
avand in vedere Codul relatiilor publice cu administratia, in special articolul L. 114-5,

avand in vedere Codul rutier, in special articolele L. 123-1-L. 123-4, L. 319-1-L. 319-4,
L. 325-1-L. 325-3, R. 311-1, R. 412-6, R. 414-2, R. 414-9 si R. 415-12,

avand in vedere Codul transporturilor, in special articolele L. 3151-1-13, L. 3251-1 si R.
3151-1-R. 3153-1,

avand In vedere Ordinul nr. 2016-1057 din 3 august 2016 privind testarea vehiculelor
autonome pe drumurile publice,

avand in vedere Ordinul nr. 2021-443 din 14 aprilie 2021 privind sistemul de raspundere
penala aplicabil in cazul utilizarii unui vehicul autonom si conditiile de utilizare a acestuia,

avand 1n vedere Decretul 2010-1580 din 17 decembrie 2010 privind departamentul tehnic
pentru teleschiuri si transport ghidat,

avand In vedere Decretul nr. 2021-873 din 29 iunie 2021 de punere in aplicare a
Ordinului nr. 2021-443 din 14 aprilie 2021 privind sistemul de raspundere penala aplicabil in

cazul utilizarii unui vehicul autonom si conditiile de utilizare a acestuia,

avand Tn vedere notificarea nr. 2023/XX/F adresata Comisiei Europene la XX si
raspunsurile sale din XX,

avand n vedere avizul Grupului interministerial permanent pentru siguranta rutiera din
XX,

dupa audierea Consiliului de Stat (sectiunea ...),

adopta prin prezentul:

DISPOZITII APLICABILE SISTEMELOR AUTOMATIZATE DE TRANSPORT
RUTIER DE MARFURI

Articolul 1

Cartea a II-a a partii a treia a Codului transporturilor este completata de un titlu V care are
urmdtoarea formulare:

» TITLUL V



SISTEME AUTOMATIZATE DE TRANSPORT RUTIER DE MARFURI
CAPITOLUL 1
DISPOZITII GENERALE SI DEFINITII

Articolul 3251-1. In sensul prezentei cirti, urmatorii termeni au intelesul care le este dat
in prezentul articol:

1. «sistem tehnic automat de transport rutier» Inseamna un ansamblu de vehicule nalt sau
complet automatizate, astfel cum sunt definite la articolul 311-1 punctele 8.2 si 8.3 din Codul
rutier, cu instalatiile tehnice de interventie la distanta sau de participare la siguranta;

2. «sistem automatizat de transport rutier de madrfuri» Inseamna un sistem tehnic
automatizat de transport rutier, utilizat pe rute sau zone de circulatie predefinite si completat cu
reguli de exploatare, Intretinere si service, in scopul desfasurarii unei activitati de transport rutier
de marfuri;

3. «domeniu de utilizare» inseamna conditiile de utilizare a unui sistem tehnic
automatizat de transport rutier asociat unor rute sau zone de circulatie specifice si cu respectarea
domeniului sau de proiectare tehnica;

4. «domeniul de proiectare tehnica a sistemului» inseamna conditiile de operare in care
un sistem tehnic automatizat de transport rutier este conceput special sa functioneze, cu exceptia
operatiunilor de incarcare si descarcare a marfurilor;

5. «manevra cu risc minim» inseamna manevra al carei scop este de a opri vehiculul ntr-
o situatie de risc minim pentru ocupantii sai, pentru incdrcatura sa si pentru ceilalti participanti la
trafic, efectuata automat de sistemul de conducere automata ca urmare a unui pericol neprevazut
in conditiile sale de utilizare, a unei defectiuni grave sau, in cazul unei interventii de la distanta,
a nerecunoasterii manevrei solicitate de sistem;

6. «manevra de urgenta» Inseamna 0 manevra executata in mod automat de sistemul de
conducere automatizat n cazul unui risc iminent de coliziune, cu scopul de a-1 evita sau a-1
atenua;

7. «rutd sau zona de circulatie predefinita» inseamnd toate tronsoanele de drum sau
spatiile cu limite geografice definite, pe care se asigura circulatia sau oprirea unuia sau mai
multor vehicule ale unui sistem automatizat de transport rutier de marfuri;

8. «interventie de la distanta» nseamnd actiuni efectuate de persoana -calificata
mentionata la articolul L. 3151-3, situata in afara vehiculului, Tn contextul unui sistem
automatizat de transport rutier, In scopul:

(a) activarii sau dezactivarii sistemului, furnizarii de instructiuni pentru efectuarea,
modificarea sau intreruperea unei manevre sau recunoasterea manevrelor propuse de sistem;

(b) instruirii sistemului de navigatie care functioneaza pe sistemul de transport sa aleaga
sau sa modifice planificarea unui traseu sau a unor puncte de oprire pentru utilizatori.

9. «cerere de confirmare» Tnseamnd o cerere transmisa de sistem catre lucratorul de la
distantd pentru validarea unei propuneri din sistem care initiaza executia unei manevre; daca este
cazul, din mai multe propuneri;

10. «sistem de gestionare a sigurantei» inseamna ansamblul de norme, proceduri si
metode care urmeaza sa fie puse n aplicare in vederea atingerii in orice moment a obiectivelor
de siguranta;



11. «producatorul sistemului tehnic» Tnseamna persoana fizica sau juridica responsabila
cu proiectarea generalda a sistemului tehnic si cu definirea, In special, a functionalitatilor si
conditiilor de utilizare a acestuia;

12. «organizator de servicii» Tnseamna intreprinderea de transport rutier de madrfuri;
agentul de transport 1n sensul articolului L. 1411-1; autoritatea teritoriald competenta in sensul
articolului L. 1231-1;

13. «operator» Inseamna o persoana fizica sau juridica care opereaza sistemul automatizat
de transport rutier de marfuri, precum si care se ocupa de gestionarea si Intretinerea acestuia, pe
cont propriu sau In contextul serviciilor publice de transport rutier de marfuri.

Operatorul poate fi aceeasi entitate ca organizatorul de servicii sau proiectantul sistemului
tehnic. In cazul mai multor operatori, termenul de operator inseamnd coordonatorul;

14. «coordonatorul» inseamna operatorul desemnat de organizatorul serviciului pentru a
asigura coordonarea functiondrii sistemului de transport, bazandu-se pe diversi operatori si
administratori de infrastructurd;

15. «administrator de drumuri» Tnseamna autoritatea responsabila cu drumurile Tn sensul
Codului rutier;

16. «organism calificat» Tnseamnd un organism acreditat sa efectueze evaluarea sigurantei
proiectarii, a realizarii si a functionarii sistemelor automatizate de transport rutier;

17. «ofiter responsabil cu evaluarea» Tnseamnd o persoana competentd din cadrul unui
organism certificat pentru semnarea avizelor si a rapoartelor de siguranta si de inspectie;

18. «modificare substantiala» inseamna orice modificare a unui sistem automatizat de
transport rutier sau a unei parti a unui sistem existent, cu conditia ca aceasta sa modifice
evaluarea sigurantei.”

CAPITOLUL 11
SIGURANTA SI CONDITIILE DE UTILIZARE
Sectiunea 1
Dispozitii comune

Articolul R. 3252-1.- Departamentul tehnic pentru teleschiuri si transport ghidat este
responsabil cu:

1. emiterea aprobdrilor mentionate la articolele R. 3252-26 si R. 3252-27;

2. elaborarea si actualizarea sistemelor de evaluare a sigurantei si de referinta
demonstrativa In conformitate cu articolele R. 3252-2-R. 3252-4;

3. utilizarea analizei incidentelor si accidentelor care implica sisteme automatizate de
transport rutier, in scopul imbunatatirii sigurantei;
4. intocmirea unui raport anual, care este facut public;

5. prescrierea, dupd caz, a incercdrilor anterioare punerii in functiune complementare
demonstratiei de siguranta mentionate la articolul R. 3252-5.

In contextul responsabilititilor sale, departamentul tehnic pentru teleschiuri si transport
ghidat are acces la toate documentele care constituie dosarele mentionate la articolele R. 3252-6-
R. 3252-8 si R. 3252-13-R. 3252-15.



Sectiunea 2
Sigurantd
Subsectiunea 1
Dispozitii generale

Articolul R. 3252-2. (I) In sensul articolului L. 3251-1, toate sistemele automatizate de
transport rutier de marfuri sau orice parte a unui sistem de transport existent sunt proiectate, puse
in functiune si, daca este necesar, modificate astfel incat nivelul general de siguranta Tn ceea ce
priveste personalul de exploatare si partile terte sa fie cel putin echivalent cu nivelul de siguranta
existent sau cu cel rezultat din punerea in aplicare a sistemelor sau a subsistemelor care
furnizeaza servicii sau functii comparabile, tinand seama de bunele practici, de feedbackul cu
privire la acestea si de conditiile de trafic previzibile in mod rezonabil pe ruta sau in zona de
circulatie 1n cauza.

In cazul in care s-a constatat ci nu existd un sistem comparabil cu care si se evalueze
siguranta sistemului In cauza sau a unuia dintre subsistemele sale, nivelul de siguranta poate fi
stabilit pe baza unui studiu de siguranta specific pentru sistemul sau subsistemul in cauza,
efectuat Tn conformitate cu bunele practici.

(IT) Orice sistem automatizat de transport rutier de marfuri trebuie:

1. sa fie conceput astfel Incat sa evite orice accident care rezulta din situatii previzibile in
mod rezonabil in zona sa de utilizare;

2. sa recunoasca daca se afla in zona sa de utilizare si sa fie activa numai Tn aceasta zona
de utilizare;

3. sa detecteze defectiunile si iesirea din zona de utilizare si sa informeze operatorul in
acest sens, inclusiv Tn contextul unei interventii de la distanta.

(ITI) Orice sistem tehnic automatizat de transport rutier trebuie:

1. sa fie conceput astfel Incat sa evite orice accident care rezulta din situatii previzibile in
mod rezonabil in domeniul lor de proiectare tehnica a sistemului;

2. sa utilizeze vehicule echipate cu un sistem de conducere automatizat conceput pentru a
efectua manevre minime sau de urgenta;

3. sa fie In masurd sa detecteze defectiunile si iesirea din domeniul proiectarii tehnice a
sistemului si sa informeze operatorul in acest sens, inclusiv In contextul unei interventii de la
distanta.

(IV) In sensul articolului L. 3251-1, orice sistem automatizat de transport rutier de
madrfuri este supus unor conditii de utilizare care specifica in special:

1. domeniul de utilizare;
2. domeniul de proiectare tehnica al sistemului;

3. conditiile In care este activata o manevra de risc minim de catre sistemul de conducere
automatizat;

4. conditiile Tn care o este activatda o manevra de urgenta de cdtre sistemul de conducere
automatizat;

5. conditiile Tn care o persoana autorizatd poate formula instructiuni pentru efectuarea,
modificarea, Intreruperea unei manevre sau confirmarea acesteia de la distanta;

6. descrierea manevrelor asupra carora se poate interveni la distanta;



7. pentru manevrele care pot fi recunoscute de la distantd, procedurile de confirmare si, in
special, durata cererii de confirmare.

Articolul R. 3252-3. Pentru aplicarea articolului L. 3251-1, interventiile la distanta pot fi
efectuate numai de catre o persoana calificata Tn masura sa prezinte un certificat de formare
adecvat pentru interventia de la distanta asupra sistemului in cauza, care sa fie valabil timp de
trei ani, precum si un certificat medical care sa o declare apta sa efectueze interventii la distanta.

Perioada de valabilitate a certificatului medical este de cinci ani pentru persoanele cu
varsta sub 60 de ani, dar care nu depasesc data celei de-a 60-a aniversdri si de un an pentru
persoanele cu varsta peste 60 de ani.

Modalitatile de punere in aplicare a prezentului articol se stabilesc prin decret al
ministrului transporturilor.

Articolul R. 3252-4. Toate sistemele automate de transport rutier si toate vehiculele
integrate Tn acesta trebuie sa fie echipate cu dispozitive de Tinregistrare de date privind
evenimentele In conformitate cu cerintele de constructie, de asamblare si de utilizare stabilite Tn
instrumentele juridice internationale referitoare la vehiculele cu roti si la echipamentele si piesele
care pot fi montate si/sau utilizate pe un vehicul cu roti.

Un decret al ministrului transporturilor poate specifica datele suplimentare care trebuie
inregistrate, tinand seama de specificul evenimentelor care pot afecta transportul rutier
automatizat care nu intra sub incidenta instrumentelor juridice internationale.

Subsectiunea 2
Demonstratia de sigurantd.

Articolul R. 3252-5. Demonstrarea sigurantei se stabileste inainte de punerea in functiune
a sistemului automatizat de transport rutier de marfuri, prin verificarea faptului ca, in zona de
utilizare preconizatd, raspunsul sistemului la toate riscurile asociate functiondrii sistemului si
riscurile de trafic previzibile si identificabile Tn mod rezonabil indeplinesc conditiile prevazute la
articolele R. 3252-2-R. 3252-4.

Aceasta demonstratie se efectueaza pe baza dosarelor prevazute la articolele R. 3252-6-R.
3252-8, Insotite de avizele organismelor calificate aprobate prevazute la articolele R. 3252-25 si
R. 3252-26.

Dacd este necesar, autoritatea prevazuta la articolul R. 3252-1 sau organizatorul
serviciului poate prescrie teste Tnainte de punerea in functiune, in plus fatd de demonstrarea
sigurantei.

Articolul R. 3252-6. (I) Dosarul de proiectare a sistemului tehnic descrie:
1. vehiculul (vehiculele) utilizat(e) si dovada omologarii de tip;

2. domeniul de proiectare functionala a sistemului de conducere automatizat al
vehiculelor integrate Tn sistemul tehnic;

3. domeniul de proiectare tehnica al sistemului;

4. manevrele efectuate de vehiculele autonome, conditiile de activare si terminare a
acestora in domeniul proiectarii functionale, Tn special:

(a) manevrele efectuate in circulatie nominala;
(b) manevrele eligibile pentru o interventie la distanta;

(c) manevrele cu risc minim;



(d) manevrele de urgenta;

(e) manevrele efectuate ca urmare a unor ordine ale autoritatilor de aplicare a legii si ca
urmare a apropierii unui vehicul de interes general sau de transport exceptional si a vehiculelor
Insotitoare ale acestuia;

5. functiile si capacitatile de perceptie si localizare, facand distinctia intre cele atasate
vehiculelor si cele care depind de instalatiile situate in afara vehiculului; si, dupa caz, nevoile
sistemului care trebuie sa fie Tndeplinite de aceste instalatii;

6. functiile si capacitatile de interventie de la distanta;

7. cerintele pentru instalatiile tehnice si de siguranta situate Tn afara vehiculelor, in special
in ceea ce priveste semnalizarea, conectivitatea, localizarea, perceptia, supravegherea, interventia
la distanta;

8. tipurile de rute sau de zone care permit circulatia sistemului tehnic;

9. rezultatele incercdrilor pentru receptia tipurilor de vehicule integrate In sistemul tehnic;
10. programul provizoriu de teste si Incercari ale sistemului;

11. principiile de exploatare, service si intretinere;

12. demonstrarea sigurantei, inclusiv:

(a) analiza riscurilor de defectiune si a pericolelor de circulatie luate in considerare la
proiectarea sistemului tehnic;

(b) analiza critica a acestor riscuri si pericole;

(c) evaluarea raspunsurilor sistemului tehnic la riscurile si la pericolele care afecteaza
siguranta persoanelor;

(d) demonstratii de siguranta, simulari, teste si incercari, in cazul in care aceste elemente
nu au fost prezentate ca parte a omologarii de tip a vehiculului (vehiculelor);

13. Interfetele dintre functiile de conducere automatizata si operatiunile de Incarcare,
descarcare sau arimare, indiferent daca aceste operatiuni utilizeaza sau nu functii automatizate,
precum si demonstrarea sigurantei acestor interfete.

(IT) Dosarul de proiectare a sistemului tehnic include declaratia privind functionalitatea si
siguranta, care rezuma caracteristicile si conditiile de utilizare a vehiculelor, capacitatile lor de
conducere autonoma, tipurile de rute sau de zone implicate si cerintele de dinaintea punerii in
functiune, Tn special in ceea ce priveste incercarile si instalatiile situate in afara vehiculului.
Aceasta declaratie certifica faptul ca sistemul tehnic indeplineste cerintele articolelor R. 3252-2-
R. 3252-5 si este conform cu bunele practici.

Articolul R. 3252-7. Dosarul preliminar privind siguranta descrie, in ceea ce priveste zona
de utilizare preconizata a sistemului automatizat de transport rutier de marfuri:

1. rutele sau zonele identificate pentru circulatia sistemului si, Tn special, caracteristicile
de referinta ale cdilor rutiere pe care se bazeaza evaluarea sigurantei;

2. caracteristicile activitatii, In special punctele si orele de serviciu, dupa caz;
3. sistemul de gestionare a sigurantei n exploatare propus, care descrie:
(a) normele de exploatare si intretinere;

(b) dispozitivele care permit controlul mentinerii nivelului de siguranta;



(o) specificatiile pentru indeplinirea sarcinilor critice pentru siguranta;
(d) masurile privind organizarea lucrului si formarea personalului;

4. instalarea preconizatd a instalatiilor tehnice si de siguranta situate Tn afara vehiculelor,
in special In ceea ce priveste semnalizarea, conectivitatea, amplasarea si interventia de la
distanta;

5. raspunsurile la cerintele pentru instalatiile tehnice si de siguranta de la articolul R.
3252-6 alineatul (7);

6. programul de Tncercare si de testare;

7. daca este cazul, amenajdrile rutelor sau ale zonelor estimate pentru a atinge
caracteristicile de referinta ale cailor rutiere descrise la punctul 1 si, daca este disponibila,
programarea acestor amenajari de catre autoritdtile responsabile cu caile rutiere;

8. caracteristicile si nivelul serviciului retelei rutiere, imbunatatirile si instalatiile tehnice
si de siguranta, necesare pentru atingerea nivelului de securitate definit la articolele R. 3252-2-R.
3252-4;

9. demonstratia de siguranta a dosarului de proiectare a sistemului tehnic completat cu
privire la:

(a) orice risc de defectiune si risc de circulatie specific rutelor sau zonelor;

(b) caracteristicile activitatii;

(© orice element care afecteaza in mod semnificativ siguranta, Tn cazul in care aceste

elemente nu sunt incluse in dosarul de proiectare al sistemului tehnic.

(I1) In cazul in care s-a efectuat o incercare pe o parte a traseului sau a zonei sau pentru o
parte a activitdtii, In conformitate cu Ordinul nr. 2016-1057 din 3 august 2016 privind testarea
vehiculelor autonome pe drumurile publice, dosarul preliminar de siguranta include evaluarea
acestei Tncercari sau, in lipsa acestuia, dosarul cererii de incercare.

Dosarul preliminar privind siguranta verifica daca sistemul de gestionare a sigurantei
operationale propus si planul de interventie In caz de urgenta sunt in concordanta cu evaluarea
completa a sigurantei.

Articolul R. 3252-8. Dosarul de siguranta de punere in functiune, in ceea ce priveste zona
de utilizare preconizata a sistemului automatizat de transport rutier de marfuri, trebuie:

1. sa integreze versiunile finale ale sistemului de gestionare a sigurantei in exploatare,
precum si ale componentelor dosarului preliminar privind siguranta dezvoltate;

2. sa verifice punerea in aplicare efectiva a mecanismelor si a instalatiilor tehnice si de
sigurantd prevazute in dosarul preliminar de sigurantd;

3. daca este cazul, sa prezinte acordurile contractuale dintre organizatorul de servicii si
administratorii de drumuri sau dezvoltatorii de proiecte, Tn ceea ce priveste cunoasterea starii
drumului si a instalatiilor tehnice si de siguranta planificate in cursul exploatarii activitatii;

4. sa prezinte raportul privind probele si Incercarile efectuate;

5. sa actualizeze si sa completeze, daca este necesar, demonstratia de siguranta din
dosarul preliminar, avand in vedere:

(a) punerea n aplicare efectiva a dispozitiilor prevazute in dosarul preliminar privind
siguranta;

(b) orice modificare ce afecteaza siguranta, survenitda dupa Tntocmirea dosarului
preliminar de siguranta;



(© rezultatul testelor si Tncercarilor.

Articolul R. 3252-9. Mentinerea nivelului de securitate in timpul exploatarii sistemului se
evalueaza pe baza:

1. raportului anual prevazut la articolul R. 3252-14;
2. auditului anual prevazut la articolul R. 3252-15;

3. daca este cazul, diagnosticului prevazut la articolul R. 3252-16.

Subsectiunea 3
Declaratia privind functionalitdtile si siguranta

Articolul R. 3252-10. Dosarul de proiectare a sistemului tehnic, care incorporeaza
declaratia de functionalitate si siguranta, este intocmit de proiectant si sub responsabilitatea
acestuia.

Declaratia de functionalitate si siguranta este verificatd de organismul calificat mentionat
la articolul R. 3252-23, pe baza dosarului de proiectare a sistemului tehnic. Proiectantul obtine
avizul organismului calificat pe baza dosarului de proiectare a sistemului tehnic. Proiectantul
sistemului tehnic transmite autoritatii desemnate in sensul articolului R. 3252-1, in scop
informativ, declaratia privind functionalitatea si siguranta, precum si dosarul de proiectare a
sistemului tehnic prezentat pentru avizul organismului calificat.

Subsectiunea 4
Decizia de punere in functiune

Articolul R. 3252-11. (I) Punerea in functiune a unui sistem automatizat de transport
rutier de marfuri nou sau modificat substantial depinde de o decizie luata de organizatorul de
servicii pe baza dosarului de proiectare a sistemului tehnic insotit de avizul favorabil al
organismului calificat, de dosarele prevazute la articolele R. 3252-7 si R. 3252-8, insotite de
avize favorabile si, dupa caz, de cerinte specifice care fac obiectul unor constrangeri de timp in
ceea ce priveste punerea in aplicare, de organismele calificate autorizate prevazute la articolele
R. 3252-25 si R. 3252-26 si, dupa caz, de rezultatele testelor anterioare punerii in aplicare
mentionate la articolul R. 3252-5.

Organizatorul serviciului notifica prefectului si autoritatii desemnate la articolul R. 3252-
1 decizia sa inainte de punerea in functiune.

(IT) Dosarul preliminar de siguranta se intocmeste sub responsabilitatea organizatorului
de servicii nainte de efectuarea lucrdrilor pentru instalatiile tehnice necesare sistemului.

Organismul calificat mentionat la articolul R. 3252-23 verifica daca sistemul descris in
acest dosar indeplineste cerintele articolelor R. 3252-2 panad la R. 3252-5 si este conform bunelor
practici. Aceasta verificare se formalizeaza printr-un aviz care se anexeaza la dosarul preliminar
de siguranta.

(IT) Dosarul de sigurantd pentru punerea In functiune trebuie sa fie Intocmit sub
responsabilitatea organizatorului serviciului. Operatorul este cel care instituie sistemul de
gestionare a sigurantei n exploatare.

Organismul calificat mentionat la articolul R. 3252-23 verifica daca dosarul de sigurantd
pentru punerea in functiune demonstreaza ca sistemul indeplineste cerintele articolelor R. 3252-2



pana la R. 3252-5 si este conform bunelor practici. Aceasta verificare este formalizata printr-un
aviz care se ataseazd la dosarul de siguranta de punere in functiune.

(IV) In cazul in care avizul organismului calificat aprobat este insotit de cerinte specifice
de exploatare si siguranta cu termen de punere n aplicare, organizatorul de servicii se asigura ca
cerintele sunt luate In considerare in mod corespunzitor in termenul prevazut. In caz contrar,
activitatea nu poate fi exploatata pana cand cerintele nu sunt luate in considerare Tn mod efectiv.

In cazul in care nu s-a desfasurat nicio activitate de transport in termen de sase luni de la
notificarea avizului organismului calificat mentionat la articolul R. 3252-25, acest aviz devine
nul si neavenit, precum si decizia de punere in functiune pe care o sustine.

Avizul organismului calificat aprobat mentionat la articolul R. 3252-22 anexat la dosarul
mentionat la articolul R. 3252-6 se transmite autoritatii desemnate la articolul R. 3252-1.

Avizele organismelor calificate aprobate mentionate la articolul R. 3252-22 anexate la
dosarele mentionate la articolele R. 3252-7 si R. 3252-8 se transmit prefectului. Aceste avize se
transmit, de asemenea, autoritatii desemnate la articolul R. 3252-1.

(V) In cazul coexistentei mai multor operatori, un coordonator este desemnat de
organizatorul serviciului, care il informeaza pe prefect cu privire la aceasta desemnare. Acest
coordonator asigura coordonarea zilnica a functionarii sistemului si o raporteaza organizatorului
de servicii. Tn aceasta calitate, el are urmatoarele sarcini:

1. sa stabileasca sistemul de gestionare a sigurantei al coordonatorului care asigurd, in
special, interfetele dintre sistemele de gestionare a sigurantei ale diferitilor operatori;

2. sa stabileasca planul de interventie si de urgentd prevazut la articolul R. 3252-13;

3. sa intocmeasca raportul anual privind siguranta in exploatare a sistemului prevazut la
articolul R. 3252-14;

4. sa efectueze auditul extern anual prevazut la articolul R. 3252-15.

Articolul R. 3252-12. Inainte de punerea in functiune se efectueazi operatiunile
vehiculelor, fara marfuri, necesare pentru Inregistrarea caracteristicilor rutei sau zonei de
circulatie, pentru controalele anterioare punerii in functiune si instruirea personalului de
exploatare.

In cazul in care astfel de operatiuni sunt efectuate in regim de conducere autonomad,
acestea fac obiectul acordului organismului calificat aprobat pentru evaluarea globala a
sigurantei sistemului, care garanteaza ca riscurile pentru terti sunt controlate Tnainte de punerea
in functiune.

Orice alta operatiune de conducere autonoma este interzisa Tnainte de punerea in
functiune.

Articolul R. 3252-13. Planul de interventie si de urgenta descrie:

1. organizarea interna instituita pentru a lua masuri imediate Tn cazul unui eveniment care
afecteaza sau ar putea afecta siguranta sistemului sau a partilor terte din vecinatate;

2. mijloacele care pot fi mobilizate Tn acest caz;
3. dupa caz, repartizarea sarcinilor intre operator si administratorii drumurilor;

4. procedurile de alerta ale serviciilor de urgenta externe si de comunicare si coordonare
Ccu aceste servicii.

Operatorul este responsabil cu stabilirea planului de interventie si a planului de urgenta.
Acesta este trimis prefectului cu o lund inainte de punerea in functiune.
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Articolul R. 3252-14. Organizatorul serviciului transmite prefectului si autoritdtii
desemnate la articolul R. 3252-1 un raport anual privind siguranta functionarii sistemului,
intocmit de operator.

Acest raport include o parte referitoare la istoricul accidentelor, o parte referitoare la
evolutia sistemului, o parte referitoare la modificdrile substantiale efectuate si o parte referitoare
la un plan unic de actiune avut in vedere pentru mentinerea si Imbunatdtirea sigurantei
sistemului.

Acest raport trebuie sa fie Tnsotit de un aviz din partea organizatorului serviciului cu
privire la planul de actiune inclus in raportul anual.

Articolul R. 3252-15. (I) Operatorul dispune de un audit anual extern efectuat de
organizatia mentionatd la articolul R. 3252-26 pentru a evalua:

1. aplicarea sistemului de gestionare a sigurantei Tn exploatare;
2. eficacitatea monitorizarii interne;

3. adecvarea sistemului de gestionare a sigurantei la evolutia problemelor de siguranta in
exploatare.

(IT) Raportul auditului anual extern concluzioneaza cu privire la capacitatea sistemului
pus 1n functiune de a mentine nivelul de sigurantd in exploatare si emite un aviz cu privire la
continuarea exploatarii. Acest raport este Tnsotit, dupa caz, de un plan de actiune a carui punere
n aplicare este monitorizata de organismul mentionat la articolul R. 3252-26.

(IIT) Organizatorul serviciului prezinta acest raport prefectului.

Articolul R. 3252-16. (I) Un diagnostic privind siguranta sistemului din partea
organismului calificat poate fi solicitat de prefect de la operator:

1. In cazul In care raportul anual privind siguranta exploatdrii sistemului Intocmit de
operator este insuficient;

2.1n cazul In care existd indoieli serioase cu privire la aplicarea sistemului de gestionare a
sigurantei sau a planului de interventie si de urgenta sau cu privire la caracterul adecvat al
acestora 1n abordarea problemelor de siguranta.

(IT) Operatorul efectueaza diagnosticul mentionat la alineatul (I) pe cheltuiala sa si in
termenul stabilit de prefect.

Articolul R. 3252-17. Un decret al ministrului transporturilor poate, dupa caz, sa
precizeze integral sau partial continutul dosarelor prevazute la articolele R. 3252-6-R. 3252-8 si
al raportului prevazut la articolul R. 3252-14.

Subsectiunea 5
Functionarea si modificarea sistemului

Articolul R. 3252-18. (I) Organizatorul de servicii, proiectantul si operatorul se asigura,
fiecare in ceea ce 1i priveste, ca nivelul de securitate fata de terti este mentinut pe toata durata
exploatarii.

Operatorul trebuie sa asigure respectarea conditiilor de utilizare a sistemului si sa instituie
dispozitivele de monitorizare destinate sa verifice daca elementele mediului de circulatie care
contribuie la siguranta sistemului permit, pe durata exploatdrii, mentinerea nivelului de siguranta
pentru utilizatori, personalul operational si terti.
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In cazul in care operatorul are cunostintd de schimbari in mediul de trafic, in special de
utilizarea cladirilor si a parcelelor de teren adiacente rutei, sau de accidente sau incidente, care
conduc la o modificare substantiala a evaludrii sigurantei, acesta informeaza fara intarziere
organizatorul serviciului.

(IT) Proiectantul sistemului tehnic trebuie sa 1l informeze pe operator si pe organizatorul
serviciului cu privire la orice defectiune de proiectare identificata in sistemul tehnic utilizat.

(ITI) Operatorul informeaza organizatorul de servicii cu privire la existenta sau
necesitatea oricarei modificari substantiale a sistemului automatizat de transport rutier de
marfuri, dupa caz, pe baza elementelor transmise de proiectantul sistemului tehnic.

(IV) Atunci cand sistemul este modificat substantial, organizatorul de servicii suspenda
operatiunile si apoi decide cu privire la punerea in functiune a sistemului modificat in conditiile
descrise la articolele R. 3252-10-R. 3252-12.

Articolul R. 3252-19. Nicio persoand nu poate fi Tnsarcinatd cu o sarcind critica pentru
sigurantd pentru care nu este autorizata.

Personalul responsabil cu evaluarea sigurantei este separat de departamentele
responsabile cu punerea in aplicare si 1si indeplineste sarcinile prin efectuarea de analize,
monitorizare, testare sau inspectii.

Personalul operational desemnat pentru o sarcina critica pentru siguranta beneficiaza de o
pregatire adecvata si de o autorizatie, pentru care continutul si procedurile de livrare sunt
stabilite de sistemul de gestionare a sigurantei mentionat la articolul R. 3252-7.

Articolul R. 3252-20. Organizatorul sau operatorul de servicii suspenda exploatarea
sistemului 1n cazul unui risc iminent de vatamare grava a sigurantei persoanelor. Acesta anunta
imediat prefectul si autoritatea mentionatd la articolul R. 3252-1.

Articolul R. 3252-21. In cazul in care organismul responsabil cu auditul previzut la
articolul R. 3252-15 constata o incdlcare grava a reglementarilor sau un risc grav pentru
siguranta persoanelor, acesta informeaza imediat prefectul, organizatorul de servicii si
operatorul.

Articolul R. 3252-22. (I) Orice vatamare corporald sau accident care duce la daune
semnificative se aduce imediat la cunostinta prefectului, a organizatorului serviciului, a
autoritatii politienesti de trafic si parcare, a administratorului rutier, a organismelor calificate
care au aprobat avizele anexate la dosarele prevazute la articolele R. 3252-7 si R. 3252-8, a
autoritdtii mentionate la articolul R. 3252-1 si a biroului de investigare a accidentelor de
transport terestru de catre operator. Aceste informatii se refera in special la cursul accidentului
sau incidentului si la gravitatea acestuia.

Operatorul analizeazda evenimentul si ia fard intarziere, Impreuna cu organizatorul de
servicii, mdsuri pentru a mentine siguranta exploatdrii. In urma acestei analize, acesta decide
daca sa continue sau nu exploatarea sistemului.

(I1) In termen de doud luni de la producerea sau descoperirea accidentului sau a
incidentului grav mentionat la alineatul (I), operatorul transmite un raport cu privire la acest
eveniment prefectului, administratorilor de drumuri, organizatorului serviciului, autoritdtii
mentionate la articolul R. 3252-1 si biroului de investigare a accidentelor de transport terestru.
La cererea operatorului, proiectantul sistemului tehnic trebuie sa furnizeze operatorului toate
elementele relevante pentru intocmirea respectivului raport. Raportul trebuie sa analizeze cauzele
si consecintele acestui eveniment, riscurile potentiale si sa indice lectiile invatate, precum si
madsurile luate pentru a evita repetarea acestuia.
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Administratorii de drumuri trebuie sa furnizeze prefectului si operatorului informatii care
sa permitd analiza circumstantelor accidentului sau ale incidentului grav.

Prefectul poate, dupa caz, sa solicite operatorului sa prezinte o astfel de analiza unui
organism calificat autorizat, pe cheltuiala sa.

(ITI) Orice alt eveniment care afecteaza siguranta functionarii sistemului sau care poate
cauza vatamari corporale se aduce la cunostinta prefectului, a autoritatii prevazute la articolul R.
3252-1 si a organizatorului de servicii de catre operator.

Prefectul poate solicita operatorului sa 1i trimitd un raport detaliat cu privire la acest
eveniment in termen de douad luni.

(IV) In cazul in care un accident, un incident sau un eveniment care afecteaza siguranta
sistemului este de naturd sa puna in pericol proiectarea sistemului, operatorul informeaza imediat
autoritatea mentionata la articolul R. 3252-1 si proiectantul sistemului.

Dupa caz, proiectantul sistemului tehnic ia masurile necesare pentru a indeplini conditiile
prevazute la articolele R. 3252-2-R. 3252-4, actualizeaza dosarul de proiectare a sistemului
tehnic si informeaza orice alti operatori care utilizeaza acelasi sistem, precum si autoritatea
mentionata la articolul R. 3252-1.

In cazul Tn care proiectantul sistemului nu mai are o existenta juridica, autoritatea
mentionatd la articolul R. 3152-1 trebuie sa informeze orice alt operator care utilizeaza acelasi
sistem si sd stabileasca daca exista un risc iminent de vdtdmare grava a sigurantei persoanelor.

(V) Prefectul poate suspenda exploatarea sistemului Tn cazul unui risc iminent de
vatdmare grava a sigurantei persoanelor.

Prefectul poate conditiona repunerea in functiune a sistemului de autorizarea sa si poate
solicita furnizarea tuturor elementelor necesare pentru a asigura restabilirea nivelului de
securitate a sistemului.

Sectiunea 3
Organismele calificate
Subsectiunea 1
Dispozitii comune

Articolul R. 3252-23. Pentru fiecare aviz anexat la dosarele mentionate la articolele R.
3252-6-R. 3252-8, organismul calificat intocmeste un raport de evaluare care prezintd principiile,
evidentiazd punctele de vedere si concluziile detaliate ale controalelor si analizelor efectuate,
precum si detaliile eventualelor observatii si rezerve.

Articolul R. 3252-24. Un decret comun al ministrilor transporturilor si internelor
precizeaza continutul avizelor mentionate la articolul R. 3252-25.

Articolul R. 3252-25. (I) Organismul al carui aviz este atasat la dosarul de proiectare a
sistemului tehnic este desemnat de proiectantul sistemului tehnic.

Organismul al carui aviz este atasat la dosarul preliminar privind siguranta si la dosarul
de siguranta pentru punerea in functiune este desemnat de organizatorul de servicii sau de
proiectantul de sistem, cu conditia ca acesta sa fie validat de organizatorul serviciului.

Pentru exercitarea misiunii sale de evaluare a sigurantei sistemului tehnic si a sistemului
automat de transport rutier, organismul trebuie sa fie independent de proiectantul sistemului, de
operator si de organizatorul serviciului.
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(IT) Organismul responsabil cu auditul anual al sigurantei in exploatare trebuie desemnat
de operator si validat de organizatorul serviciului.

Pentru exercitarea misiunii sale de audit al sigurantei in exploatare a sistemului tehnic,
organismul trebuie sa fie independent de proiectantul sistemului, de operator si de organizatorul
serviciului.

Subsectiunea 2
Acreditarea organismelor calificate

Articolul R. 3252-26. Organismul al carui aviz este anexat la dosarele mentionate la
articolele R. 3252-6-R. 3252-8 este aprobat de autoritatea mentionata la articolul R. 3252-1.

Acest organism trebuie sa fie aprobat cel putin pentru domeniul tehnic al evaluarii
generale a sigurantei sistemului.

In cazul in care nu are competente in toate celelalte domenii tehnice legate de sistem,
organismul poate apela la alte organisme calificate care sunt aprobate, in domeniile lor de
competenta, de autoritatea mentionatd la articolul R. 3252-1, in conditiile prevazute la articolul
R. 3252-28. Aceste organisme trebuie sa respecte cerintele de independenta prevazute la articolul
R. 3252-25.

In acest caz, organismul acreditat pentru evaluarea sigurantei globale a sistemului este
insdrcinat cu coordonarea interventiei celorlalte organisme calificate si ramane singurul
responsabil pentru aviz.

Un director responsabil cu evaludrile unui organism calificat autorizat nu poate emite un
aviz cu privire la unul sau mai multe sisteme de transport in proiectarea sau constructia carora a
fost implicat Tn ultimii cinci ani.

Articolul R. 3252-27. Organismul care efectueaza auditul de sigurantd in exploatare
prevazut la articolul R. 3252-15 este aprobat de autoritatea mentionata la articolul R. 3252-1 si
are competenta In domeniul sistemelor de gestionare a sigurantei in exploatare.

Articolul R. 3252-28. (I) Aprobarea se elibereaza de catre autoritatea mentionata la
articolul R. 3252-1, care asigura faptul ca organismul are competentele necesare pentru a-si
indeplini atributiile in domeniile tehnice in cauza.

(IT) Aprobarea se acorda pentru unul sau mai multe dintre urmatoarele domenii tehnice:
1. fiabilitatea sistemelor integrate;

2. fiabilitatea echipamentelor de conectivitate sau de pozitionare;

3. securitatea cibernetica;

4. siguranta infrastructurii si a echipamentelor rutiere;

5. siguranta comportamentului rutier al vehiculelor;

6. sisteme de gestionare a sigurantei in exploatare;

7. evaluarea generala a sistemului de siguranta.

Articolul R. 3252-29. Aprobarea se elibereaza pe o perioada de cinci ani. Aceasta trebuie
sa indice numele agentului (agentilor) responsabil(i) de aviz si, daca este cazul, domeniul
(domeniile) tehnic(e) pentru care organismul calificat poate efectua evaluari ale sigurantei.

Acreditarea poate fi suspendata sau retrasa de autoritatea desemnata la articolul R. 3252-1
in cazul in care organismul calificat nu mai indeplineste conditiile pentru eliberarea sa.
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Activitatea organismelor calificate autorizate poate face obiectul unor inspectii sau
audituri efectuate de functionari ai autoritatii desemnate la articolul R. 3252-1. Acestia din urma,
in aceasta calitate, pot obtine de la organismul calificat, de la proiectantul sistemului, de la
operator sau de la organizatorul serviciului, lucrarea, iar de la organismul controlat orice
document sau element necesar pentru efectuarea controlului si pot participa la reuniunile si
vizitele organizate de organismul calificat In cadrul misiunii sale de evaluare.

In cazul in care un organism calificat autorizat doreste sa Indeplineasca alte sarcini de
evaluare decat Tn domeniile pentru care este acreditat, modificarea aprobadrii Tn curs pentru a
include aceste noi atributii nu modifica durata de valabilitate a acestei aprobari.

Articolul R. 3252-30. Continutul cererilor de acreditare si procedurile de examinare a
cererilor sunt definite prin decret de catre ministrul transporturilor.

Lipsa unui raspuns din partea autoritatii desemnate la articolul R. 3252-1 pentru mai mult
de patru luni de la primirea unei cereri complete de autorizare, In conditiile articolului L. 114-5
din Codul relatiilor publice cu administratia, constituie o decizie de respingere.

Subsectiunea 3
Reglementdri tehnice

Articolul R. 3252-31. Reglementadrile tehnice si de siguranta aplicabile sistemelor
automatizate de transport rutier de marfuri reglementate de prezentul titlu pot fi specificate prin
decret al ministrului transporturilor.

Articolul R. 3252-32. Reglementarile tehnice si de sigurantd aplicabile dispozitivelor
sistemelor automatizate de transport rutier de marfuri care permit controlul marfurilor, Tn
conformitate cu articolul L. 1451-1 din prezentul cod, pot fi specificate printr-un ordin al
ministrului transporturilor.

Sectiunea 4
Marfuri speciale

Articolul R. 3252-33. Transportul rutier automatizat de substante care prezinta un risc
dovedit pentru mediu sau pentru fiintele vii sau anumite categorii de mase indivizibile acoperite
de transporturi exceptionale sau animale vii poate fi interzis prin ordin al ministrului
transporturilor.

Sectiunea 5

Transportul de mdrfuri auxiliare transportului de cdldtori si transportul de persoane auxiliare
transportului de mdrfuri

Articolul R. 3252-34. Transportul rutier automatizat de marfuri efectuat Tn mod auxiliar
prin intermediul unui sistem automatizat de transport rutier in sensul articolului R. 3151-1,
precum si transportul rutier automatizat de persoane efectuat in mod auxiliar printr-un sistem
automatizat de transport rutier de marfuri fac obiectul dispozitiilor partii a treia titlul V din cartea
I din prezentul cod si articolelor R. 3252-31-R. 3252-33.

CAPITOLUL IIT
RASPUNDEREA PENALA
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Articolul R. 3253-1. (I) Chiar si in absenta oricdrui semn de ebrietate evidenta, constituie
o infractiune pasibild de o amenda de clasa a patra interventia de la distanta asupra unui vehicul
cu conducere automatizatd exploatat in cadrul unui sistem automatizat de transport rutier de
marfuri sub influenta alcoolului, caracterizata printr-o concentratie de alcool n sange egala sau
mai mare de 0,5 %, a unei persoane autorizate in sensul articolului L. 3151-3. 50 grame pe litru
sau de o concentratie de alcool in aerul expirat egala sau mai mare de 0,25 miligrame pe litru si
mai mica decat pragurile stabilite la articolul L. 3151-9, atunci cand vehiculul cu autopilot este
exploatat ca parte a unui sistem automatizat de transport rutier de marfa.

(IT) Orice persoana vinovata de una dintre infractiunile mentionate la punctul I va fi
supusad, de asemenea, pedepselor suplimentare prevazute la articolul R. 234-1(III) din Codul
rutier.

(ITIT) Aceasta contraventie duce la scaderea, de drept, a sase puncte de pe permisul de
conducere.

Articolul 2
Articolul 2 alineatul (I) din Decretul din 17 decembrie 2010 se modifica dupa cum urmeaza:

1. La primul paragraf, cuvintele: ,sistemele de transport rutier automatizat definite la
articolul R. 3151-1 din acelasi cod” se inlocuiesc cu cuvintele ,sisteme de transport rutier
automatizat definite la articolul R. 3151-1 din acelasi cod si sisteme automatizate de transport
rutier de marfuri definite la articolul R. 3251-1 din acelasi cod”.

2. La al 11-lea paragraf, cuvintele: ,,Pentru a elibera aprobdrile mentionate la articolele R.
3152-26 si R. 3152-27 din Codul transporturilor” se inlocuiesc cu cuvintele ,Pentru a elibera
aprobdrile mentionate la articolele R. 3152-26, R. 3152-27, R. 3252-26 si R. 3252-27 din Codul
transporturilor”.

3. La al 12-lea paragraf, cuvintele: ,Prescrierea, dupa caz, a incercarilor prealabile
punerii Tn functiune Tn plus fata de demonstratia de sigurantd mentionatd la articolul R. 3152-5
din Codul transporturilor” se Tnlocuieste cu textul ,Prescrierea, dupa caz, a Tncercdrilor
prealabile punerii Tn functiune in plus fatd de demonstratia privind siguranta mentionatd la
articolele R. 3152-5 si R. 3252-5 din Codul transporturilor”.

Articolul 3
Ministrul tranzitiei ecologice si coeziunii teritoriale, ministrul delegat pe langa ministrul
tranzitiei ecologice si coeziunii teritoriale, insarcinat cu transporturile, ministrul de interne si al

teritoriilor de peste mari sunt Tnsarcinati cu punerea in aplicare a prezentului decret, care va fi
publicat In Jurnalul Oficial al Republicii Franceze.

Datat,
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De catre prim-ministru:

Ministrul Tranzitiei Ecologice si Coeziunii
Teritoriale,

Christophe BECHU

Ministrul delegat pe langa Ministrul
Tranzitiei Ecologice si Coeziunii
Teritoriale, Tnsarcinat cu transporturile,

Clément BEAUNE

Ministrul de Interne si al Teritoriilor de
Peste Mari,

Gérald DARMANIN
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