Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat

Férordning nr IENW/BSK-2024/292145 av den [datum] fran ministern for
infrastruktur och vattenférvaltning om andring av fordonsforordningen [Regeling
voertuigen] i samband med forbattring av vissa brister hos sarskilda mopeder

Ministern for infrastruktur och vattenférvaltning,

med beaktande av artiklarna 23.1, 71 och 98 i 1994 ars vagtrafiklag
[Wegenverkeerswet],

FORESKRIVER HARMED FOLJANDE:

Artikel I
Fordonsférordningen ska &ndras pa foljande satt:
A

Artikel 3.4.0 ska andras enligt féljande:

a. "1.” ska placeras fore texten i artikeln.

b. | punkt 1 ska "tillverkare” ersattas med "ekonomiska aktérer”.
c. Foljande punkt ska laggas till efter punkt 1:

2. Genom undantag fran férordning (EU) nr 168/2013 far en annan
ekonomisk aktér an en tillverkare av sarskilda mopeder anséka om och
beviljas ett nationellt typgodkannande for en sarskild moped om mopeden
uppfyller de krav for tillverkaren som anges i den EU-férordningen och i
den har férordningen fér inldmning av en ans6kan och foér beviljande av
ett typgodkannande.”

B
Artikel 3.4.1 ska andras enligt féljande:

a. | artikel 3.4.1.1 a ska punkt 7 utga och punkterna 8-15 ska numreras om till 7-
14.

b. I artikel 3.4.1.1a ska "och 1.2” utga i punkt 12.

c. Forsta meningen i punkt 3 ska nu ha féljande lydelse: En sarskild moped avsedd
for persontransport far ha hégst atta passagerarsaten, som kan vara framatvanda,
bakatvanda och vénda at sidan.

d. | punkt 3 andra meningen ska ”, om de &r avsedda for ett barn,” utga.

e. Féljande punkt ska inféras efter punkt 3:

4. Sakerhetsbaltesférankringar ska kunna motsta en kraft beraknad pa
grundval av standardkraften enligt FN/ECE:s foreskrift nr 14, vikten for en
passagerare for vilken satet ar avsett, med minst 36 kg, och fordonets
hogsta konstruktionshastighet.”

AVDELNINGEN FOR
FORVALTNINGSFRAGOR
OCH JURIDISKA FRAGOR

Hanvisningar
IENW/BSK-2023/299526



Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat

C Nummer
IENW/BSK-2023/299526

Artikel 5.6a.1 ska &ndras pa féljande satt:

a. linledningsfrasen i punkt 2 ska "framstalld pa grundval av en beteckning
utfardad fére den 2 maj 2019” utga.
b. Punkt 2 b och ¢ ska nu ha féljande lydelse:

"b. fordonskategori:
c. Det nationella typgodkannandenumret eller det unika
beteckningsnumret.

c. Semikolonet i slutet av punkt 2 g ska ersattas med "och”.”
d. | punkt 2 ska led h utga.

Led i ska numreras om till led h.

e. Foljande punkt ska laggas till i artikeln:

3. "Genom undantag fran punkt 2 behdver sarskilda mopeder som
tillverkats pa grundval av en beteckning som utfardats fére den 2 maj
2019 inte vara forsedda med en konstruktionsskylt.”

D
Artikel 5.6a.6 &ndras pa foljande satt:

1. | inledningsfrasen i punkt 1 a ska "pa tre eller fler hjul” inféras fére "for
individuell transport”.
2. 1 punkt 1 ska led b andras till led c och ett led ska inféras med féljande lydelse:

. Individuell transport pé farre an tre hjul far inte:
. vara langre an 3,00 m,

. vara bredare an 0,75 m,

. vara hogre an 2,00 m.

W NPT

3. Punkt 2 ska nu ha foljande lydelse:
2. "Genom undantag frdn punkt 1 far sarskilda mopeder som tillverkats pa
grundval av en beteckning som utfardats fére den 2 maj 2019 inte vara
bredare an 1,10 m.”

E

| artikel 5.6a.7 punkt 1 ska inledningsfrasen "tillverkad pa grundval av en
beteckning utfardad fére den 2 maj 2019” utga.

F
| artikel 5.6a.15 ska andra meningen utga.
G

Artikel 5.6a.38 &ndras pa foljande satt:
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Nummer

1. Texten i den foérsta kolumnen i punkterna 2 och 3 ska nu ha féljande lydelse: IENW/BSK-2023/299526

"2. Sarskilda mopeder ska vara utrustade med minst en friktionsbroms.
3. Séarskilda mopeder maste bromsas pa alla axlar.”

2. Féljande punkt ska inféras efter punkt 5:

"6. Punkterna 2 och 3 &r inte tillampliga pa sarskilda mopeder som
tillverkats pa grundval av en beteckning som utfardats fore den 2 maj
2019.”

H
Artikel 5.6a.51 ska andras pa féljande satt:

1. | punkt 2 ska inledningsfrasen ersattas med féljande: "Sarskilda mopeder ska
vara utrustade med féljande:”
2. Féljande punkt ska laggas till efter punkt 2:

3. Punkt 2 ska inte tilldmpas pa sarskilda mopeder utan karosseri som
tillverkats pa grundval av en beteckning som utfardats fore den 2 maj
2019.”

| artikel 5.18.26a ska foljande punkt laggas till efter punkt 3:

"4. Genom undantag fran punkterna 1 och 3 far sarskilda mopeder som
tillverkats pa grundval av en beteckning som utfardats fore den 2 maj
2019 inte vara bredare an 1,10 m, inklusive last.”

J

Efter artikel 6.10 ska foljande nya artikel 1aggas till:
”Artikel 6.11

Om konstruktionen av en sarskild moped andras pa ett satt som paverkar
kansligheten for elektromagnetisk paverkan pa fordonet eller fordonets
utslapp av elektromagnetisk strélning, ska fordonet efter andringen
uppfylla kraven i avsnitt 4 kapitel 3 i den man dessa krav har samband
med den andring som gjorts.”
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Artikel 11

Denna férordning tréder i kraft fran och med dagen efter publiceringen av den i
Nederlandernas officiella tidning (Staatscourant).

Denna férordning och de férklarande anmarkningarna ska offentliggoras i
Nederlandernas officiella tidning.

MINISTERN FOR INFRASTRUKTUR OCH VATTENFORVALTNING,

Barry Madlener
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FORKLARANDE ANMARKNINGAR Nummer
IENW/BSK-2023/299526

Allman forklaring
1. Inledning

Den 1 januari 2024 &ndrades 1994 ars vagtrafiklag?. Till f6ljd av denna andring
har ministern for infrastruktur och vattenférvaltning inte Iangre ansvar for
sarskilda mopeder? fran och med den dagen till dess att de har tillatits att
anvandas pa vagarna. Fran och med den tidpunkten far sarskilda mopeder endast
slappas ut pad marknaden om de har beviljats ett nationellt typgodkdnnande av
den nederlandska fordonsmyndigheten [Dienst wegverkeer, RDW]. RDW utsags till
godkadnnandemyndighet i 1994 ars vagtrafiklag [Wegenverkeerswet, Wvw].
Inspektionen for miljé och transport [Inspectie leefomgeving en transport, ILT]
utses till marknadskontrolimyndighet.

Fram till den 1 januari 2024 faststalldes de krav mot vilka en sarskild moped
bedémdes fér godkannande i policyregeln om beteckning av sarskilda mopeder
[Beleidsregel aanwijzing bijzondere bromfietsen]. Till féljd av den ovannamnda
lagandringen andrades fordonsférordningen genom att kraven fér godkannande
infordes i ett nytt avsnitt 4 i kapitel 3 i den férordningen och permanenta krav
inférdes i avsnitt 6a i kapitel 5, som ska uppfyllas av anvandare av sadana fordon.
Samtidigt upphavdes policyregeln. Denna andring innehdll ett antal brister och
utelamnanden, som rattas till genom denna andringsférordning. Detta inbegriper
typgodkannandekravet avseende den kraft som baltesférankringen hos en
sarskild moped som &r avsedd fér persontransport maste kunna motstd. Detta
galler dven skyldigheten att Iata sarskilda mopeder genomga en férnyad kontroll
om det till féljd av en andring av fordonet sker forandringar i den utstrackning i
vilken fordonet avger elektromagnetisk stralning eller i fordonets motstandskraft
mot sddan stralning.

2. Oversikt éver andringar

2.1 Satenas riktning och motstand mot baltesforankringarnas
dragkrafter

I denna férordning klargdrs reglerna for beviljande av nationellt typgodkannande
om att passagerarsaten i sarskilda mopeder far placeras i alla riktningar.

Har anges dven den dragkraft som passagerarbalten maste kunna motsta. Fram
till ikrafttradandet av denna andringsforordning innehdll fordonsférordningen ett
krav pé att sitena i sarskilda mopeder fér passagerartransport skulle vara

utrustade med ett héftbalte. | denna forordning tillaggs att den kraft som baltets

! Lag om &ndring av 1994 &rs vagtrafiklag och vissa andra lagar i samband med
avskaffandet av méjligheten att beteckna sarskilda mopeder i kapitel II1A i 1994 ars
vagtrafiklag, vilket mojliggdr genomforandet av regelverket for latta elfordon, samt vissa
andra andringar (Stb. 2023, 377).

2 Med sérskild moped avses ett fordon som anges i artikel 1.1 e d i vagtrafiklagen: ett
motorfordon som ar konstruerat for en hdgsta hastighet som inte 6verstiger 25 km/tim och
som ar utrustat med en elmotor med en hdgsta kontinuerlig markeffekt som inte 6verstiger
4 kW, med undantag for fordon som ar avsedda foér personer med funktionsnedsattning, for
vilka typgodkannande i enlighet med regler som faststallts inom ramen for Europeiska
unionen inte kravs.



Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat

forankring maste motsté ska berdknas pa grundval av den hdgsta Nummer
konstruktionshastigheten och en passagerare som vager minst 36 kg. IENW/BSK-2023/299526

2.2 Aktorer som ansoker om nationellt typgodkannande

| princip omfattas ett nationellt typgodkannande av en sarskild moped av
bestammelserna i forordning (EU) nr 168/20133, som reglerar europeiskt
typgodkannande av vissa tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar, och ska géalla
i tillampliga delar. Reglerna fér bland annat ansékan om godkannande och
kontroll av produktionséverensstammelse i den férordningen ar darfér ocksa
tillampliga pa nationellt typgodkannande av sarskilda mopeder. Enligt férordning
(EU) nr 168/2013 &r det endast mojligt for tillverkare att ansdéka om och erhalla
typgodkdnnande. Denna andringsférordning gér det ocksa méjligt fér andra
ekonomiska aktérer, till exempel importorer, att erhalla nationellt godkdnnande
for sarskilda mopeder. Detta var mgjligt inom ramen for det system for beteckning
som gallde fram till den 1 januari 2024, men som av misstag inte ingick i
fordonsférordningen fran och med det datumet. Denna &ndringsférordning syftar
till att ratta till detta.

En ansdkan om typgodkannande och bedémningen av den fordonstyp som
ansokan galler ska behandlas i enlighet med kraven i forordning (EU) nr 168/2013.
Detta andras inte genom denna andringsférordning. Eftersom endast tillverkare
kan beviljas godkannande enligt den forordningen klargors det uttryckligen att de
skyldigheter som férordningen alagger tillverkare ocksa galler for andra
ekonomiska aktorer nar de anséker om ett nationellt typgodkannande.

En s6kande ar till exempel skyldig att samarbeta vid kontroller av
produktionséverensstimmelse. Det maste visas att det inte finns ndgra skillnader
i tillverkningsprocessen som leder till att fordonen inte dverensstammer med de
fordon som tidigare godkants. Om en sokande inte ar tillverkare utan till exempel
importér, maste importoren se till att dessa kontroller kan utféras hos tillverkaren
och lamna bevis for detta vid tidpunkten fér ansdkan.

2.3 Godkannande vid andring av fordonet som paverkar inverkan pa och
kansligheten for elektromagnetisk stralning

Fordon med elektroniska komponenter kan paverkas av elektromagnetisk
stralning. Till exempel kan en elektroniskt styrd hastighetsregulator fungera fel
nar nagon ringer ett samtal med en mobiltelefon nara fordonet. Fordon kan ocksa
avge elektromagnetisk stralning sjélva, vilket kan paverka narliggande enheter
negativt. Vid beviljandet av godkannande goérs det en bedémning av om
kansligheten fér elektromagnetisk stralning och i vilken utstrackning ett fordon
avger denna stradlning &r godtagbara. Detta sidkerstaller sdkerheten fér fordon
som slapps ut pa marknaden nar det galler elektromagnetisk stralning.

Bade kansligheten fér stralning och i vilken utstrackning den orsakas av ett fordon
kan dock &ven paverkas nar dndringar gors av elektroniska komponenter i ett
godkant fordon efter det att det har slappts ut p& marknaden. Det &r darfor
dnskvart att andringar av ett sddant fordon som paverkar dessa faktorer bér vara

3 Europaparlamentets och r&dets férordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om
godkénnande och marknadstillsyn av tva- eller trehjuliga fordon och fyrhjulingar.
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foremal for godkédnnande. Genom denna forordning laggs ett sadant
godkannandekrav for andringar av ett fordon till i fordonsférordningen.

| sa fall ska den sarskilda mopeden provas av en teknisk tjanst som utsetts av
RDW. Detta innebér att fordonets immunitet mot elektromagnetisk strélning och
dess externa stralning aterupprattas. Detta innebéar i sin tur att fordonets
dverensstammelse med kraven pa immunitet mot elektromagnetisk stralning
maste faststéllas efter &ndringen. Fér detta &ndamal kontrolleras for det férsta om
den &ndrade komponenten uppfyller de krav pa immunitet mot elektromagnetisk
stralning som anges i FN/ECE:s foreskrift nr 10. Fér det andra kontrolleras om den
dndrade komponenten uppfyller kraven for utslapp av elektromagnetisk stralning.
For det tredje kontrolleras om andra (ej andrade) komponenter i fordonet
fortfarande uppfyller kraven pa elektromagnetisk strélning efter det att andringen
har gjorts.

2.4 Korrigering av andra brister

Inférandet av godkdnnandekraven i avsnitt 4 kapitel 3 och de permanenta kraven
i avsnitt 6a kapitel 5 i fordonsférordningen gav aven upphov till flera
uteldmnanden och felaktigheter. Dessa brister &tgardas genom denna
andringsforordning. De olika andringsférslagen behandlas artikel for artikel i dessa
férklarande anmarkningar.

3. Konsekvenser

De &ndringar som inférs genom denna férordning skapar inte nagon ny
regelbdérda. Samtliga skyldigheter gallde redan enligt policyregeln om beteckning
av sarskilda mopeder och som av misstag inte fortsatte att galla nar reglerna fran
den policyregeln inférlivades i fordonsférordningen. Detta galler kraven pa
sdkerhetsbalten och skyldigheten att 1ata kontrollera sarskilda mopeder pa nytt
om andringar gors som paverkar den elektromagnetiska kompatibiliteten. Bada
skyldigheterna gallde ocksa nar policyregeln om beteckning av sarskilda mopeder
var i kraft. Detta galler aven mdojligheten for andra parter an en tillverkare att
ansdka om godkannande. Denna mdjlighet fanns ocksa enligt policyregeln, men
eftersom den inte medfér ndgon regelbdrda beaktas inte den méjligheten i detta
sammanhang.

| dvrigt syftar denna férordning till att rétta till brister. Aven om de olika
andringarna paverkar regelbérdan, férutsags dessa effekter i varje enskilt fall nar
andringen av fordonsférordningen tradde i kraft den 1 januari 2024. Dessa
effekter beskrivs darfor inte separat i denna férordning.

4. Samrad och radgivning

Radgivning om och granskning av regelbérdan

Den nederlandska radgivande ndmnden for regelbérdor [Adviescollege toetsing
regeldruk, ATR] avgav ett yttrande om utkastet till denna férordning den [datum].
PM

Nummer
IENW/BSK-2023/299526
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Samrad pa internet

Ett samrad pé& internet om utkastet till denna férordning genomférdes fran den
[datum]. Sammanlagt har [PM] kommentarer lamnats in, varav [PM] ar offentliga.
Framstallarna ar ... [PM]

De mottagna synpunkterna offentliggors p& webbplatsen
www.internetconsultatie.nl om den som har ldamnat synpunkter har gett sitt
tillstdnd till detta. En kort rapport ska ocksa offentliggéras pa webbplatsen, med
en allman 6versikt 6ver resultaten av internetsamradet och de viktigaste
andringarna av forslaget eller forklarande anmarkningar som svar pa de
synpunkter som inkommit.

5. Anmalan

Utkastet till dessa bestammelser éverlamnades till Europeiska kommissionen den
10 augusti 2020 i syfte att folja bestammelserna i artikel 5.1 i Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett
informationsférfarande betraffande tekniska foreskrifter och betraffande
foreskrifter for informationssamhallets tjanster (EUT L 241 2015).
Anmalningsnummer [PM]).

Enligt artikel 6.1 i direktivet iakttogs darefter en frysningsperiod pa tre manader.
Efter anmalan inkom [PM] med synpunkter.

6. lkrafttradande

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i det
officiella kungdrelseorganet. Detta ar "reparationslagstiftning”
[reparatieregelgeving]. For denna typ av lagstiftning ar det, i enlighet med
regeringens politik med fasta andringstider (se instruktion 4.17 i Anvisningar om
regelfradgor [Aanwijzingen voor de regelgeving]), majligt att valja ett annat datum
for ikrafttradande an den 1 januari, den 1 april, den 1 juli eller den 1 oktober,
forutsatt att minimiperioden fér genomférande iakttas. Av samma skal valdes en
genomférandeperiod pa mindre an tva manader.

Forklarande anmarkningar per artikel
Artikel I
Del A

Genom artikel | A sakerstalls att alla ekonomiska aktérer kan anséka om och
erhalla typgodkannande. De regler som galler fér europeiska typgodkannanden
galler i tillampliga delar for nationella typgodkannanden av sarskilda mopeder.
Enligt dessa regler, som faststalls i forordning (EU) nr 168/2003, ar det endast
mojligt for tillverkare att ansdka om typgodkannande. Darfor andras artikel 3.4.0 i
fordonsforordningen for att tydligt ange att andra ekonomiska aktorer an
tillverkare ocksa kan ansdka om och erhalla ett nationellt typgodkannande fér
sarskilda mopeder.

Nummer
IENW/BSK-2023/299526
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Nar en importor till exempel anséker om typgodkannande tillampas de regler i IENW/BSK-2023/299526

férordning (EU) nr 168/2013 som ror tillverkare pa den importéren. Behandlingen
av ansOkan sker i enlighet med férordningens regler och med tilldmpning av de
relevanta villkoren i férordningen. De skyldigheter som faststalls i férordningen for
en sOkande tillverkare galler aven for sokande som inte ar tillverkare, i detta
exempel importorer. Detta galler till exempel skyldigheten att samarbeta vid
kontroller av produktionséverensstammelse (artikel 33 i férordning (EU)

nr 168/2013). Skyldigheten att tillhandahalla de handlingar som begérs av RDW
med ansékan (artikel 27.2 d i forordning (EU) nr 168/2013) galler aven andra
parter an tillverkare. Detta innebar bland annat att parter som inte sjalva tillverkar
fordonen i fraga vid tidpunkten for ansékan maste visa att de har sakerstallt att
kontrollen av tillverkningsprocessen kan utféras hos tillverkaren.

Innehallet i detta diskuteras ndrmare i avsnitt 2.2 i den allmanna delen av dessa
forklarande anmarkningar.

Del B

Denna andringsdel andrar artikel 3.4.1 i fordonsférordningen. | artikel 3.4.1.1
faststalls de krav som en sarskild moped maste uppfylla fér att vara berattigad till
typgodkannande. | den artikeln klargérs aven att passagerarsaten far monteras i
alla riktningar och vilken dragkraft passagerarbalten maste kunna motsta. Det
klargors ocksé att den hdgsta vikten for ett sate alltid m&ste anges, inte bara néar
satet ar avsett for ett barn. Dessa andringar behandlas mer ingaende i avsnitt 2.1
i den allmanna delen av dessa forklarande anmarkningar.

I avsnitt 7 i artikel 3.4.1.1 hanvisas felaktigt till LPG- och CNG-motorer. Dessa
motortyper kan inte anvandas for sarskilda mopeder, eftersom dessa fordon per
definition ar utrustade med en elmotor enligt definitionen i artikel 1.1 e d i 1994
ars vagtrafiklag. Genom att stryka artikel 3.4.1.1.7 i fordonsférordningen atgardas
denna brist. Vidare angavs det felaktigt i artikel 3.4.1 att en ansdkan om
godkannande ska beddmas mot bakgrund av punkt 1.2 i bilaga XV till férordning
3/2014, som rér fordon som pa grund av olika anvandningsférhallanden &r
utrustade med andra dack an de som anges i godkannandet. Punkt 1.2 i bilaga XV
utgick i och med ikrafttrédandet av delegerad férordning (EU) 2016/1824*,
Hanvisningen till denna punkt i artikel 3.4.1.12 utgar darfor.

Delarna C, D, G och H

Andringarna av dessa delar fortydligar ett antal artiklar i avsnitt 5.6a i
fordonsférordningen. | dessa artiklar angavs felaktigt att kraven i dessa
bestammelser ar tillampliga pé ett fordon som tillverkats pa grundval av en
beteckning som utfardats enligt artikel 20b i 1994 ars vagtrafiklag fore den 2 maj
2019. Dessa artiklar maste dock féreskriva allmanna krav for alla sarskilda
mopeder och &ndras darfor. | de relevanta artiklarna faststalls saledes forst de
allmanna reglerna fér sarskilda mopeder och darefter undantagen for sarskilda

4 Kommissionens delegerade férordning (EU) 2016/1824 av den 14 juli 2016 om andring av
delegerad forordning (EU) nr 3/2014, delegerad férordning (EU) nr 44/2014 och delegerad
férordning (EU) nr 134/2014 vad galler krav pa fordons funktionssakerhet,
fordonskonstruktion och allmanna krav samt krav pa miljéprestanda och
framdrivningsenheters prestanda.
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mopeder som tillverkats pa grundval av en beteckning som utfardats fére den 2
maj 2019.

Del E

| artikel 5.6a.7 i fordonsférordningen angavs felaktigt att kraven i den
bestdmmelsen ar tillampliga pa fordon som tillverkats pa grundval av en
beteckning som utfardats enligt artikel 20b i 1994 ars vagtrafiklag fore den 2 maj
2019. Darfor &ndras ocksa denna artikel. Ett undantag fér sarskilda mopeder som
tillverkats pa grundval av en beteckning som utfardats fore detta datum &r dock
inte noédvandigt. Darfér 1aggs det inte till.

Del F

| artikel 5.6a.15 i fordonsférordningen foreskrevs att det for sarskilda mopeder
som tillverkats pa grundval av en beteckning som utfardats enligt artikel 20b i
1994 &rs vagtrafiklag fore den 2 maj 2019 maste finnas ett logiskt samband
mellan styrdonets funktion och den avsedda effekten. Detta krav har redan
beddmts vid tidpunkten fér antagande och kan darfor strykas.

Del |

Artikel 5.18.26a i fordonsférordningen innehdll felaktigt inte ndgot undantag for
sarskilda mopeder som tillverkats pa grundval av en beteckning som utfardats
enligt artikel 20b i 1994 ars vagtrafiklag fére den 2 maj 2019. Genom detta
andringsférslag anpassas denna artikel till 5.6a.6 i den férordningen.

Del )

Genom denna andring har en ny artikel 6.11 inforts i fordonsférordningen. Enligt
den artikeln kravs ett godkannande for en andring av sarskilda mopeders
konstruktion som andrar dess kanslighet fér elektromagnetisk stralning.

Den politiska bakgrunden till denna artikel diskuteras i avsnitt 2.3 i den allmanna
delen av dessa forklarande anmarkningar.

Dessutom &r det mojligt att dverensstdmmelse med andra krav kan paverkas av
en andring, eftersom immuniteten mot elektromagnetisk strélning har paverkats
av andringen. | s& fall maste dessa fragor ockséd omprévas mot de krav som anges
i kapitel 3. Denna artikel galler utdver den befintliga skyldigheten att fa ett fordon
godkéant pa nytt nar de andringar som avses i avsnitt 6.2 gors pa det. Om en
annan hastighetsregulator till exempel installeras varigenom fordonets hogsta
konstruktionshastighet dndras, maste den hdgsta konstruktionshastigheten
aterstallas, utéver immuniteten mot elektromagnetisk stralning, i enlighet med
artikel 6.3.1 z i fordonsforordningen.
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