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Kuormakorit ja kuorman varmistaminen

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Liikenne- ja viestintavirasto on 21.12.2020 antanut maarayksen Kuormakorit ja
kuorman varmistaminen (TRAFICOM/149639/03.04.03.00/2019), joka on tullut
voimaan 1.4.2021.

Maaraysta on korjattu ennen sen voimaantuloa 31.3.2021 terminologian ja CE-
merkint6ja koskevan vaatimuksen osalta. Lisaksi raakapuukuorman varmistamista
koskevia siirtymasaantdja on muutettu 30.12.2021 annetulla maarayksella
(TRAFICOM/605158/03.04.03.00/2021), joka on tullut voimaan 1.1.2022. Muutoksella
maarayksen 9 kohdan 4 alakohdan siirtymasaanndsta on muutettu siten, etta kohdan
8.2 vaatimuksia raakapuukuorman varmistamiseen on sovellettu 1.1.2022 sijaan
vasta 1.7.2022 alkaen.

Voimassa olevalla maarayksella annetaan maaraykset ajoneuvojen kuormakoreista,
kuorman sidontavalineista ja kuorman varmistamisen tarkemmista vaatimuksista.

Maarayksessa on huomioitu Euroopan komission vuonna 2014 julkaisemat
eurooppalaisia parhaita toimintatapoja koskevat suuntaviivat kuorman
varmistamisesta tieliikenteessa! ja siina mainittuja kansainvalisia standardeja etenkin
korirakenteen lujuudesta ja kestavyydesta, kiinnitysjarjestelyista seka kiinnityksessa
kaytettavistd materiaaleista.

Maaraysta sovelletaan tavarankuljetukseen tarkoitetun N»-, Ns-, Os- ja Os-luokan
(kuorma-auto ja yli 3,5 t peravaunu) ajoneuvon kansalliseen
piensarjatyyppihyvaksyntaan, yksittaishyvaksyntdan, muutoskatsastukseen ja
rekisterdintikatsastukseen. Lisaksi maaraysta sovelletaan tavarankuljetukseen
tarkoitetun N»-, N3-, Os- ja Os-luokan ajoneuvon kayttéon liikenteessa (kuorman
varmistamista koskevat saannot).

Taman hankkeen tavoitteena on erotella selkedmmin soveltamisala ajoneuvon
hyvaksyntaan ja ajoneuvon kayttéon. Lisaksi voimassa olevaa maaraysta on tarve
paivittda lainsaadantdépohjassa maarayksen antamisen jalkeen tapahtuneiden
muutosten johdosta. Maarayshankkeessa huomioidaan osaltaan myo6s muita
maarayksen soveltamiskaytdnndssa havaittuja paivitystarpeita.

Maaraysvaltuus perustuu ajoneuvolakiin (82/2021), tieliikkennelakiin (729/2018) ja
lilkenteen palveluista annettuun lakiin (320/2017).

Ajoneuvolain 13 §:n 8 momentin 3 luetelmakohdan mukaisesti Liikenne- ja
viestintavirasto antaa tarkemmat maaraykset tavarankuljetukseen kaytettavien
ajoneuvojen kuormakorien ja kuormatilojen vaatimuksista, kuorman varmistamiseen
kaytettavista kiinnityspisteista seka suojarakenteista, ja pykalan 8 momentin 4
luetelmakohdan mukaisesti Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkemmat
maaraykset kuorman sitomiseen ja varmistamiseen kaytettavista sidonta- ja
kiinnitysvalineista.

Ajoneuvolain 81 §:ssa saadetaan vaatimustenmukaisuuden osoittamisesta
yksittaishyvaksynnassa. Pykalan 3 momentin mukaisesti Liikenne- ja viestintavirasto
voi antaa tarkemmat maaraykset 2 momentissa [vaatimustenmukaisuuden
osoittamistapoja] tarkoitettujen selvitysten sisallésta seka siita, milloin
vaatimustenmukaisuus voidaan osoittaa 2 momentissa tarkoitetuilla
osoittamistavailla.

! Ks. European Commission: Directorate-General for Mobility and Transport, Cargo securing for road trans-
port - 2014 European best practices guidelines, Publications Office, 2014, https://data.europa.eu/doi/
10.2832/80373
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Ajoneuvolain 139 §:ssa saadetdan vaatimustenmukaisuuden osoittamisesta
rekisterdintikatsastuksessa. Pykalan 5 momentin mukaisesti Liikenne- ja
viestintavirasto voi antaa tarkemmat maaraykset vaatimustenmukaisuuden
osoittamisessa kaytettavien selvitysten sisallosta seka siita, milla osoittamistavalla
vaatimustenmukaisuus voidaan kussakin tilanteessa osoittaa. Tieliikennelain 109
§:ssa saadetdaan kuorman varmistamisesta. Pykalan 5 momentin mukaisesti Liikenne-
ja viestintavirasto antaa tarvittaessa tarkempia maarayksia kuorman
varmistamisessa kaytettavista menetelmista ja 1 momentissa tarkoitettuihin
ajotilanteisiin liittyvista hidastuvuuksien raja-arvoista. Liikenne- ja viestintavirasto voi
antaa lisaksi maarayksia kuorman laadusta johtuvista poikkeuksista 1 momentissa
saadetyista vaatimuksista, jos tama ei aiheuta vaaraa liikenneturvallisuudelle.

Ajoneuvolain 144 §:ssa saadetaan vaatimustenmukaisuuden osoittamisesta
muutoskatsastuksessa. Pykalan 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi
antaa tarkemmat maaraykset 1 momentissa tarkoitettujen selvitysten sisallosta seka
siita, milloin vaatimustenmukaisuus voidaan osoittaa 1 momentissa tarkoitetuilla
osoittamistavoilla.

Liikenteen palveluista annetun lain 221 §&:n 2 momentin mukaisesti Liikenne- ja
viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia liikennevalinetta koskevista
tallennettavista teknisluontoisista tiedoista.

Maarayksen valmistelu

Maarays on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa. Maarayshankkeen
aloittamisesta on tiedotettu Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla seka
sahkopostitse tieliikenteen maaraysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoittautuneille.

Maaraysluonnoksesta on pyydetty kirjalliset lausunnot ajalla 16.6.-15.8.2025.
Lausuntopyynté on julkaistu lausuntopalvelu.fi -sivustolla ja Liikenne- ja
viestintaviraston sivustolla. Lisaksi lausuntopyynt6 on lahetetty tieliikenteen
maaraysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoittautuneille sahkdpostitse. Sidosryhmilla ja
kansalaisilla on liséksi ollut mahdollisuus kommentoida hanketta valmistelun
edetessa.

Maaraykseen suunniteltuja muutoksia on lisaksi valmistelun aikana esitelty muun
muassa Yksittaishyvaksynnan yhteistyéryhmassa 23.4.2025, Raskaiden ajoneuvojen
yksittaishyvaksynta yhteistyéryhmassa 7.5.2025, Lastiturvallisuustyéryhmassa
8.5.2025 ja 23.5.2025 seka AT-raskas yhteistyéryhmassa 3.6.2025.

Valmis maarays julkaistaan Finlexissa ja Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla.
Maarayksen antamisesta tiedotetaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla seka
tieliikenteen maaraysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoittautuneille sahkdpostitse.

Maaraysluonnos on notifioitu teknisten maaraysten ilmoitusmenettelyn mukaisesti
(Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/1535).

Lausuntopalaute

Arvio maarayksen vaikutuksista

Maarayksen antaminen tukisi sdantelyn ajantasaisuuden ja tasmallisyyden
tavoitteita. Lisaksi maarayksen antaminen selkeyttaisi oikeustilaa ja tukisi
lainsdadanndn kaytanndn soveltamista, kun maaraykselld viitattaisiin ajantasaiseen
lainsaadantoon.

Maarayksen antaminen selkeyttaisi toimintaymparist6a, kun ajoneuvon hyvaksymista
ja kayttoa koskevat maaraykset olisivat selkeammin jaoteltavissa ja maaraykseen
tehtdisiin samassa yhteydessa soveltamiskaytanndssa havaittuja muita tarpeellisia
tasmennyksia.
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Lilkenne- ja viestintavirasto

Yksityiskohtaiset perustelut

1. Yleista

1.1

Maarayksen 1 lukua muutetaan siten, etta kohdassa tarkoitetut ajoneuvon teknisia
vaatimuksia ja sen kayttéa koskevat maaraysvaltuudet erotetaan toisistaan aiempaa
selkeammin. Lisaksi maaraysvaltuudet paivitetaan vastaamaan voimassa olevaa
saantelya huomioimalla uuden ajoneuvolain (82/2021) voimaantulo. Kohdan
asiasisaltdéa ei muuteta.

Soveltamisala

Maarayksen soveltamisalaa koskevaa 1.1 kappaletta muutetaan vastaamaan
lainsaadantépohjan muutoksia. Lisaksi kohtaan tehdaan maarayksen luettavuutta ja
selkeyttad tukevia asettelullisia ja kieliasuun vaikuttavia tarkistuksia, joilla ei ole
asiasisalldllista vaikutusta.

Kohdan 1 kappaleesta paivitetaan vanhentunut lakiviittaus viittaamaan jatkossa
uuteen vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettuun lakiin (541/2023). Muutoksella
ei ole suoria sisalldllisia vaikutuksia. Liikenne- ja viestintavirasto on antanut
maarayksen Vaarallisten aineiden kuljetus tiella
(TRAFICOM/473662/03.04.03.00/2022), jossa annetaan tarkemmat maaraykset
vaarallisten aineiden kuljetuksen ja tilapaisen sailytyksen teknisista yksityiskohdista.
Maaraykselld annetaan kansallisesti ADR-sopimusta vastaavat maaraykset
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain nojalla VAK-direktiivin edellyttamalla
tavalla. Maaraysta ajoneuvojen kuormakoreista ja kuorman varmistamisesta
sovelletaan jatkossakin vaarallisten aineiden kuljettamiseen tarkoitettuihin
ajoneuvoihin ainoastaan silta osin, kuin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa
laissa ja sen nojalla annetuissa saadoksissa ja maarayksissa ei ole poikkeavia
saannoksia tai maarayksia. Esimerkiksi vaarallisten aineiden kuljettamiseen tiella
tarkoitettujen sailididen vaatimuksista on annettu erikseen maaraykset. Myds naiden
sailididen kiinnittdmisesta ajoneuvoon on maaratty erikseen.

Maaraysta ei jatkossakaan sovelleta museoajoneuvoihin, koska niita kaytetaan hyvin
vahan tavaran kuljettamiseen, vaan niiden keskeinen rooli on mahdollisimman
tarkasti alkuperaisen ajoneuvon vaaliminen.

Maaraysta ei jatkossa sovelleta my6skaan sotilasajoneuvoihin. Sotilasajoneuvolaki
(332/2023) on tullut paaosin voimaan 1.7.2023. Lain saatamisen myo6ta aiemmin
ajoneuvolailla saadetyt sotilasajoneuvoja koskevat saannokset on siirretty paaosin
sotilasajoneuvolailla ja sen nojalla saddettavaksi. Liikenne- ja viestintdviraston
maaraysvaltuus ei kata uuden sotilasajoneuvolain maaritelman mukaisen
sotilasajoneuvon hyvaksynnasta tai liikennekaytéstd maaraamista. Siltd osin kuin on
kyse entisen ajoneuvolain mukaisen sotilasajoneuvon maaritelman mukaisen
Puolustusvoimien ajoneuvon hyvaksynnasta, on maaraysvaltuus puolustusvoimien
ajoneuvoja koskevista vahaisista teknisista poikkeuksista saadetty ajoneuvolain 7 a
§:n 7 momentin mukaisesti Puolustusvoimien Padesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle. Muilta osin ajoneuvojen tulee tayttaa yleiset ajoneuvolailla ja sen
nojalla annetut ehdot, jolloin tama maarays saattaa tulla sovellettavaksi
puolustusvoimien ajoneuvoon, riippuen ajoneuvon hankintasopimuksen ajankohdasta
ja sen mukaan jakautuvasta soveltuvasta saaddspohjasta. Lahtdkohtaisesti kaikkien
ajoneuvojen tulee ennen liikenneasioiden rekisteriin merkitsemista tayttaa yleiset
niita koskevat tekniset vaatimukset, jollei toisin ole saadetty tai maaratty.

Sotilasajoneuvolla tarkoitetaan sotilasajoneuvolain 2 §:n 1 momentin 18
luetelmakohdan mukaisesti puolustusvoimista annetun lain (551/2007) 2

§:5sa saadettyjen tehtavien suorittamiseen tarkoitettua, valmistettua tai varustettua
ajoneuvoa, joka on merkitty sotilasajoneuvorekisteriin. Tasta syysta tama maarays ei
lahtdkohtaisesti koske sotilasajoneuvoja. Tama maarays koskee kuitenkin muita
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puolustusvoimien ajoneuvoja, jollei niiden osalta ole muualla toisin saadetty tai
maaratty. Toistaiseksi puolustusvoimien ajoneuvojen osalta ei kuitenkaan ole toisin
maaratty.

Maaraysta ei lisaksi jatkossakaan ole tarkoitettu esimerkiksi ajoneuvon
maaraaikaiskatsastuksessa sovellettavaksi sellaisenaan, koska
maaraaikaiskatsastuksen tarkastuskohteista, tarkastusmenetelmista ja vikojen ja
puutteiden arvosteluperusteista maarataan Liikenne- ja viestintaviraston erillisella
maarayksella.

Maarayksen vaatimuksia ei mydskaan nykytilaa vastaavasti tarvitse soveltaa poliisin,
tullin ja rajavartiolaitoksen autoihin, eika pelastusautoihin. Viranomaisten raskaat
ajoneuvot on varusteltu erilaisiin erikoistehtaviin. Yleiset tavarankuljetukseen liittyvat
vaatimukset eivat kaikilta osin sovellu aina naihin ajoneuvoihin, minka takia niista
saa poiketa. Pelastusajoneuvot rakennetaan paasaantoisesti alan omien standardien
mukaan, joissa huomioidaan tapauskohtaisesti kaiken irtaimen tavaran pysyminen
turvallisesti paikallaan nopeassa halytysajossa.

1.2 Maaritelmat Maarayksen maaritelmiin lisataan perusajoneuvon, ajoneuvon
valmistajan ja putoamiskiihtyvyys G:n maaritelmat.

Ajoneuvon valmistajalla tarkoitetaan sita, joka vastaa ajoneuvon
vaatimustenmukaisuudesta kyseisen valmistusvaiheen osalta. Valmistajalla
tarkoitetaan my0s ajoneuvolain 2 §:ssa tarkoitettua valmistajan edustajaa.

Perusajoneuvolla tarkoitetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU)
2018/858, annettu 30 paivana toukokuuta 2018, moottoriajoneuvojen ja niiden
peravaunujen seka tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien
ja erillisten teknisten yksikdiden hyvaksynnasta ja markkinavalvonnasta, asetusten
(EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta seka direktiivin 2007/46/EY
kumoamisesta (nk. autojen ja niiden peravaunujen puiteasetus EU 2018/858) 3
artiklan 1 kohdan 24 luetelmakohdan mukaisesti ajoneuvoa, jota kaytetaan
monivaiheisen tyyppihyvaksyntamenettelyn ensimmaisen vaiheen aikana.

G:lla tarkoitetaan putoamiskiihtyvyytta 9,81 m/s?.

Lisaksi lukuun lisataan viittaus maarayksen maaritelmien ohella sovellettavista
ajoneuvolain (82/2021) 2 §:n, tieliikennelain (729/2018) 2 ja 88 &:n ja autojen ja
niiden peravaunujen puiteasetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan mukaisista
maaritelmista.

Kohdan mukaisten maaritelmien numerointi paivitetaan aakkosjarjestykseen ja
kohtaan tehdaan joitakin kielellisid tarkistuksia, joilla ei ole vaikutusta maarayksen
asiasisaltoon.

Luetelmakohdassa 5 annettua kuormakorin maaritelmaa tasmennetaan muuttamalla
sanamuotoa siten, etta kohdassa tunnistetaan aiempaa selkeammin kohdassa 13
tarkoitettu vaihtokorin maaritelma. Kuormakorilla tarkoitetaan ajoneuvoon kiintedasti
asennettua tai vaihdettavaa avonaista kuormalavaa tai umpinaista kuormakoria,
sailiota tai konttia taikka muuta vastaavanlaista koria, johon kuljetettava tavara
sijoitetaan.

Luetelmakohdassa 6 annettua kuormanvarmistuspisteen maaritelmaa tadydennetaan
huomioimalla jatkossa kohdassa ajoneuvoon kiinnitettavan kuormanvarmistuspisteen
lisdksi kuormakorissa oleva kuormanvarmistuskohta. Luetelmakohdassa 8 annettua
LC-arvon maaritelmaa korjataan tasmentamalld kohdassa tarkoitetun talla hetkella
voimassa olevan standardin numero tai sen uudempi versio.

2. Kuormakorin kiinnittdminen ajoneuvoon
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Kohtaan ei tehda sisalldllisia muutoksia. Kohtaan tehdaan kuitenkin joitakin kielellisia
tarkistuksia.

2.1 Kiintea kuormakori

Kohta 1.2 koskee kiintean kuormakorin kiinnittamista ajoneuvoon. Kuormakorin
kiinnityksen hyvaksymisen yhteydessa tulee maarayksen mukaan toimittaa
kuormakorin asennuksen tehneen tahon todistus, josta kay ilmi, etta kiinnittaminen
on tehty perusajoneuvon valmistajan ohjeiden mukaisesti. Todistuksessa tulisi
yksiléida, mita ohjeita on sovellettu. Autojen rakenteet kehittyvat koko ajan
tarkemmiksi ja niihin voidaan tehda muutoksia ja uusia rakenteita vain tarkkaan
alkuperaisen rungon ominaisuudet huomioiden. Asennuksen tekijalla ei tarkoiteta
luonnollista henkil6a, joka suorittanut tyon vaan yritystd, joka on vastannut tyodsta.
Taman tapaiset todistukset tekee tyypillisesti tyénjohto.

Kiinnitettaessa kiintead kuormakoria autoon, joka on otettu kayttéén ennen vuotta
2005, on kuormakorin kiinnitys mahdollista hyvaksya rekisterdinti- ja
muutoskatsastuksessa myds kuormakorin asennuksen suorittaneen tahon antaman
todistuksen perusteella. Asennuksen osalta ei edellyteta autovalmistajan ohjeiden
mukaista asennusta ainoana vaihtoehtona. Riittava kiinnitys voitaisiin todeta vanhan
kuormakorimaarayksen mukaisilla vaatimuksilla. Todistuksesta tulee kayda ilmi
kaytetty testausmenetelma ja tulokset tai tiivistelIma laskennallisesta selvityksesta.
Kuormakorin kiinnityksen tulee kestaa suurimpaan sallittuun massaan kuormattuna
14 m/s? hidastuvuus eteenpain ja 7 m/s? hidastuvuus taakse ja sivuille pain, mika
vastaa paaosin aiemman liikenneministerion ajoneuvojen kuormakoreista,
kuormaamisesta ja kuorman kiinnittamisesta antaman paatdoksen (940/1982) 3 §&n 1
momentin 1 ja 2 kohdan vaatimuksia kuormakorin kiinnityksen kestavyydesta eteen-,
taakse- ja sivuille vaikuttavissa voimissa. Yli 15 vuotta vanhojen autojen kohdalla
valmistajan ohjeiden saaminen ei onnistu aina, minka takia naihin voidaan soveltaa
kyseisen paatoksen (940/1982) mukaista menettelya. Voimassa olevalla
maarayksella on tasmennetty milla edellytyksilla todistuksen kuormakorin
kiinnittamisesta saa antaa, koska asian osalta on ollut paljon epaselvyyksia.

Kohdan neljannen kappaleen mukaan toisesta ETA-valtiosta kaytettyna tuotavan
ajoneuvon kuormakorin kiinnityksen saa hyvaksya edellisen rekisterdintivaltion
rekisterdinnin perusteella, jos Suomessa kyseisen ajoneuvoyksilon tiella yleisesti
sallitut massat eivat ole suuremmat kuin mita ajoneuvolle on edellisessa
rekisterdintivaltiossa merkitty rekisteriin. Ajoneuvon tieliikennemassan sailyessa
samana ei ole tarpeen selvittaa kuormakorin kiinnitysta uudelleen Suomeen
rekisterdinnin yhteydessa. Ajoneuvolain 18 §:n perussaannoksen mukaan sellaisen
kaytettynd maahantuodun ajoneuvon, joka ensirekisterdidaan tai otetaan Suomessa
muutoin ensimmaista kertaa kayttdéoén, on taytettava 7 §:n 1 momentissa tai 7a §&n 1
momentissa sdadetyt vaatimukset. Sellaisen toisessa ETA-valtiossa rekisterdéidyn EU-
tai EY-tyyppihyvaksytyn ajoneuvon, joka tayttaa 7 a §:ssa saadetyt vaatimukset ja
jolla ei ole rekisterdintitodistukseen merkittyja kdyttéon liittyvia rajoituksia, katsotaan
tayttadvan taman momentin vaatimukset. Kuormakorin kiinnityksen hyvaksymiseen
on siten sallittua soveltaa myds ajoneuvon ensimmaisen kayttéonoton ajankohtana
voimassa olleita vaatimuksia.

Peravaunun kiinteaa kuormakorirakennetta hyvaksyttaessa tulee esittaa selvitys
siita, etta kuormakorin rakenne on toteutettu yhteistydssa perusajoneuvon
valmistajan ja paallirakenteen valmistajan kanssa. Kaytannossa selvityksen
riittdvyyden arvioiminen jaisi hyvaksynnan mydntajalle. Taman vaatimuksen osalta ei
aseteta vaihtoehtoista vaatimusta vanhoille ajoneuvoille. Nain ollen kaytanndssa
vaatimusta sovelletaan myds hyvaksyttaessa uutta paallirakennetta vanhan
peravaunun alustaan. Todistuksia yhteistydsta ei tarvita silloin, kun yksi valmistaja on
vastannut koko peravaunun valmistuksesta.

2.2 Vaihtokorilaitteet
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Kohta 2.2. koskee vaihtokorilaitteita. Kohtaan ei tehda muutoksia, joilla olisi
sisalléllisia vaikutuksia. Vaihtokorilaitteiden kiinnittdmisesta alustaan edellytetaan
vastaavia vaatimuksia ja selvityksia kuin kiintean kuormakorin kiinnittamisessa.

3. Vaihtokorin lukituslaitteet

Vaihtokorin lukituslaitteita koskeviin yleisiin maarayksiin ei tehda muutoksia, mutta
kohtaan tehdaan joitakin kielellisia tarkistuksia, joilla ei ole sisalléllisia vaikutuksia.

Jatkossakin vaihtokorin kiinnittamiseen tarkoitettujen lukituslaitteiden tulee pitaa
vaihtokori paikallaan ajoneuvossa, kun lukituslaitteille maariteltyyn suurimpaan
tekniseen massaan kuormatun vaihtokorin painopisteeseen kohdistuu eteenpain 8
m/s? hidastuvuutta vastaava voima seka taaksepain ja sivuille 5 m/s? hidastuvuutta
vastaava voima.

Lukituslaitteiden tai niiden kayttokytkimien yhteydessa on kuvattava, miten
vaihtokorin lukitus toteutetaan. Lukituslaitteiden tulee myés sdilyttaa lukitusvoima
yksittaisesta paineilmavuodosta huolimatta.

Lukituslaitteiden kayttokytkimen yhteydessa on oltava visuaalinen ilmaisin, joka
osoittaa kaikkien lukkolaitteiden oikean lukittumisen. Lukituslaitteet saa hyvaksya
myads ilman visuaalista ilmaisinta, jos lukituslaitteet kestavat lukituslaitteilta vaaditut
voimat minka tahansa yksittaisen lukituslaitteen jaadessa auki. Kohdassa on aiemmin
viitattu varoitusvaloon ja lukituskynteen. Kohdan sanamuotoja muutetaan
teknologianeutraalimmiksi. Jatkossa maaraykset koskevat varoitusvalon sijaan
visuaalista ilmaisinta ja lukituskynnen sijaan lukituslaitetta. Muutoksella ei ole
vaikutusta soveltamiskaytant66n vaan maaraysten uusi sanamuoto vastaa nykytilaa
aiempaa selkeammin.

Vaihtokorilaitteiden yhteyteen tulee kiinnittaa kilpi, josta kdy ilmi standardi tai muu
tieto, jonka mukaiset vaihtokorit ovat yhteensopivia lukituslaitteiden kanssa seka
massa, jolle lukituslaitteet on mitoitettu ja painopisteen korkeus, jos valmistaja on
rajoittanut painopisteen alle 160 cm korkeudelle. Jos ajoneuvossa on paikat kahdelle
vaihtokorille, tulee molempien osalta merkita erikseen suurin sallittu vaihtokorin
massa ja painopisteen korkeus.

Hyvaksyntaa haettaessa tulee esittaa lukituslaitteiden valmistajan antama todistus
niille sallituista massoista. Todistuksesta tulee kayda ilmi kaytetty testausmenetelma
ja tulokset tai tiivistelma laskennallisesta selvityksesta.

3.1 Vaihtokorin lukituslaitteiden testaaminen

Kohdassa annetaan maaraykset vaihtokorin lukituslaitteiden testausmenettelysta.
Kohtaan ei tehda sisalldllisia muutoksia. Kohtaan tehdaan kuitenkin yksittaisia
kielellisia tarkistuksia.

3.2 Merikontin lukituslaitteet

Kohdassa annetaan maaraykset merikontin lukituslaitteista. Kohtaan tehdaan
muutamia kielellisia tarkistuksia, mutta kohdan asiasisalt6a ei muuteta.

Merikontti poikkeaa muista vaihdettavista kuormatiloista tarkan kansainvalisen
standardoinnin takia. Paadsaantdisesti merikontti nostetaan auton kyytiin ulkoisella
nosturilla eika ajoneuvon omilla kuormauslaitteilla, joten kyse ei ole vaihtokorista ja
siihen ei sovelleta vaihtokorin lukituslaitteita koskevia vaatimuksia.

Merikonttien lukituslaitteet ovat varsin yksinkertaisia mekaanisia laitteita, jotka ovat

samalaisia maailmanlaajuisesti. Naiden osalta ei ole tarpeen asettaa vaatimuksia
kansallisesti. Konttilukkojen mitoitus perustuu yleisesti meriliikenteessa konteille
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sallittuihin massoihin. Ajoneuvoilta ei ole tarpeen vaatia lukituslaitteita, jotka olisi
mitoitettu raskaammille konteille, mitd meriliikenteessa sallitaan.

Kontti kiinnitetaan aina neljaan lukituslaitteeseen. Merikontin lukituslaitteisiin voidaan
merikontin lisaksi kiinnittda standardin SFS-EN 284 tai SFS-EN 283 mukainen
vaihtokuormatila. Naiden kuormatilojen pohja vastaa 20 jalan tai 40 jalan merikontin
pohjaa, mutta muu rakenne vastaa tavallista ajoneuvon kuormatilaa.

4. Kappaletavaran kuljettamiseen valmistetun kuormakorin lujuus

Kohta koskee kappaletavaran kuljettamiseen valmistettua umpinaista kuormakoria.
Kohtaan tasmennetaan tarkoitettavan kiinteaa tai vaihtokuormakoria. Kohdan
vaatimukset eivat siten koskisi esimerkiksi avolavoja tai muita kuin kappaletavaran
kuljetukseen valmistettuja umpikoreja, kuten hakekorit tai umpinaiset ajoneuvojen
kuljetuskorit.

Kohdassa edellytetdan kappaletavarakuljetukseen valmistetuilta kiinteilta
kuormakorin ja vaihtokuormakorin etu- ja sivuseinilta vahintaan standardin SFS-EN
12642 XL- tai L-koodin lujuusvaatimusten mukaisuutta, jos kuorman varmistaminen
perustuu seiniin tuentaan. Vaatimus koskee tavallisia kuormakoreja, joilla kuljetetaan
rullakoihin tai kuormalavoille pakattuja tavaroita. Vaatimuksena ei olisi kaikilta osin
standardin mukainen menettely, koska se edellyttaisi kohtuuttoman paljon testeja
erilaisten kuormatilojen korkeus- ja pituusvaihtoehtojen valilla.

Kuormatilojen valmistaja saa selvittaa seinien lujuuden myds muilla soveltuvilla
menetelmilla. Talldin kuormatilaan merkittaisiin lujuudet, mutta kuormatilaan ei
merkittdisi sen olevan standardin mukainen. Kohtaan lisatdan maaraykset siita, etta
tilanteessa, jossa seinien lujuudet eivat ole standardin mukaisessa suhteessa
toisiinsa, tulee kaikkien kohdalta maarittda P-arvo erikseen. Merkinndissa ei ole
sallittua kayttaa L- tai XL-symboleja, jos kyse ei ole standardin SFS-EN 12642
mukaisesti testatusta kuormakorista. Maarays on tarpeen, koska P-arvo ilmaisee
selkeasti mille kuormalle tuenta kyseisella kitkakertoimella riittaa. Tasta syysta P-
arvon tulee olla selkeasti nakyvilla.

Umpinaiset kuormatilat, joiden seinien ja katon rooli on toimia Idhinna saasuojana, on
vain pohjoismaissa kaytettava erikoisuus. Nailla kuljetetaan esimerkiksi herkkia
puunjalostusteollisuuden tuotteita. Kuorman varmistus perustuu taysin sidontaan ja
joissain tapauksissa etuseinaan tuentaan. Tallaisten kuormatilojen valmistus on
jatkossakin sallittua. Niiden kohdalla valmistaja maarittelisi rakenteiden lujuuksiin
perustuen seinien lujuudet ja tekisi merkinnat naista tiedoista kuormatilaan. Lujuus
olisi joissain tapauksissa "ei lujuutta kuormantuentaan, vain saasuoja”. Kohtaan
lisataan maaraykset siita, ettd kuormatilaan tehtavien merkintdjen lisaksi tieto siita,
etta kuormakorin seinille ei ole maaritelty kuorman tuentaa koskevaa lujuutta, tulee
jatkossa merkita ajoneuvon rekisteritietoihin liikkenneasioiden rekisteriin.
Maaraykselld pyritdan tukemaan katsastusten suorittamista, kun tieto on kuormatilan
ohella saatavilla suoraan ajoneuvon rekisteriin ilmoitetuista tiedoista.

Ajoneuvon hyvaksyntaa koskeviin maarayksiin tehdaan kielellisia tarkistuksia
luettavuuden tueksi. Jatkossa kohdassa on selkedammin huomioitu standardin
mukaisten ja muiden kuormakorien valinen ero. Jatkossa ajoneuvon hyvaksyntaa
haettaessa tulee esittaa L- tai XL-koodin mukaisesta kiintedsti asennetusta
kuormakorista standardin liitteen C mukainen todistus rakenteiden lujuuksista. Muille
kuin standardin mukaisille kuormakoreille tulee esittaa valmistajan todistus
kuormakorille suurimmista sallituista massoista ja seinien lujuuksista. Standardin
mukainen ajoneuvon kuormatilaan nakyvalle paikalle kiinnitetty kyltti tayttaa
maarayksen vaatimuksen, jonka mukaan valmistajan todistuksessa ilmoitettavat
tiedot tulee kiinnittaa ajoneuvon kuormatilaan kayttajan helposti nahtaville.

Kohtaan lisataan maaraykset koskien liikkenneasioiden rekisteriin merkittavia tietoja
siten, etta jatkossa seka kiinteasti asennettuun umpinaiseen kuormakoriin etta
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ajoneuvon rekisteritietoihin tulee merkita tieto siita, jos kuormakorin seinille ei ole
maaritelty kuorman tuentaa koskevaa lujuutta.

5. Kuormanvarmistuspisteet

Kappaletavaran kuljetukseen valmistetun kuormatilan yleisvaatimuksena on, etta
sidontapisteiden yhteenlaskettu lujuus riittda kuormatilan kantavuuden suuruisen
kuorman varmistamiseen. On syyta huomioida, etta ensisijaisesti ajoneuvojen
kuljetukseen rakennettu kuormatila tai hinausauton kuormatila eivat ole
kappaletavaran kuljetukseen valmistettuja.

Kappaletavarakuorman varmistaminen perustuu paasaantoisesti tuentaan,
kitkavoimaan ja sidontaan. Yleisin kitkakerroin lattian ja kuorman valillda on noin 0,4.
Sidonnalla ja tuennalla toteutettavan pitkittaisvarmistuksen pitaa kestaa voima, joka
on 4 kertaa kuorman massa. Eli tuhannen kilon kuormaan pitaa olla 4 kN voiman
kestava sidonta ja tuenta, jos kitka on 0,4.

Vaatimus sidontapisteiden yhteenlasketun lujuuden riittavyydesta toteutuu
[dhtékohtaisesti, kun ajoneuvo on varustettu standardin SFS-EN 12640:2019:en
vaatimusten mukaisilla sidontapisteilla. Standardi sisaltaa sidontapisteiden
lukumaaraa ja lujuutta seka vaatimustenmukaisuuden testausta ja ilmoittamista
koskevia vaatimuksia. Hyvaksynnassa vaatimustenmukaisuus tarkastetaan
standardin mukaisista merkinndista kuormatilassa ja valmistajan todistuksesta.
Standardissa annetaan lisaksi testimenettelyt ja merkintatavat
kuormansidontapisteiden lujuuksille.

Kohtaan lisatdan merkintéja ja vaatimustenmukaisuuden osoittamista varten
annettavia selvityksia koskevat maaraykset siita, etta sellaisten muiden kuin
kappaletavaran kuljettamiseen valmistettujen kuormakorien kohdalla, joissa kuorman
varmistaminen perustuu kuorman sidontaan, sidontapisteiden lujuus tulee merkita
sidontapisteiden yhteyteen ja niiden lujuudesta tulee antaa kuormakorin valmistajan
todistus.

Kohtaan lisataan ajoneuvon hyvaksyntaa koskevat maaraykset siita, ettd ajoneuvon
hyvaksyntaa haettaessa tulee kuormanvarmistuspisteiden lujuuksien osalta esittaa
joko standardin SFS-EN 12640:2019 tai sen uudemman version liitteen A mukainen
todistus kuormanvarmistuspisteiden lujuuksista tai sovellettaessa kohdan 5 mukaisia
poikkeuksia muu todistus kuormanvarmistuspisteiden lujuuksista. Lisaksi kohtaan
lisataan maaraykset koskien lujuustietojen kayttajalle nakyvilla olemista seka
standardin etta maarayksen poikkeusten mukaisille kuormanvarmistuspisteille.
Jatkossa tiedot standardin SFS-EN 12640:2019 tai sen uudemman version mukaisista
kuormanvarmistuspisteiden lujuuksista tulee kiinnittaa ajoneuvon kuormatilaan
kdyttajan helposti nahtaville standardin 7 kohdan mukaisella merkinnalla.
Sovellettaessa kohdan 5 mukaisia poikkeuksia, tulee kuormanvarmistuspisteiden
lujuudet kiinnittda kuormatilaan kayttajan helposti nahtaville.

Kohtaan lisataan sallituiksi kyseisen standardin SFS-EN 12640:2019 lisaksi
vaihtoehtoisesti standardin ISO 27956:2009 mukaiset kiinnityspisteet kuorma-autolle,
joka on kokonaismassaltaan enintaan 7 500 kilogrammaa. Standardi ISO 27956:2009
on vakiintuneesti kaytéssa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2018/858, annettu 30 paivana toukokuuta 2018, moottoriajoneuvojen ja niiden
peravaunujen seka tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien
ja erillisten teknisten yksikdéiden hyvaksynnasta ja markkinavalvonnasta, asetusten
(EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta seka direktiivin 2007/46/EY
kumoamisesta (nk. autojen ja niiden peravaunujen puiteasetus) mukaisena N-luokan
ajoneuvon luokitusperusteena (ks. liite 1 A osa 3.4 kohta).

Standardin SFS-EN 12640:2019 vaatimuksista kuormanvarmistuspisteiden maarasta
ja lujuudesta saa poiketa, jos kuormakorin kantavuus on enintaan 2000 kg tai, jos
kuormakorin kayttétarkoituksen takia sidontapisteita on vahemman, mutta niiden
lujuus on suurempi kuin standardissa on edellytetty tai pelkalla standardin
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maaritelman 3.6.2 mukaisella usean sidontapisteen jarjestelmalla voidaan toteuttaa
kuorman varmistus kyseisessa kayttotarkoituksessa. Standardin vaatimus edellyttaa
yksinkertaistettuna raskaisiin ajoneuvoihin 1,2 metrin valein molemmille sivuille
kuormankiinnityspisteita, joiden nimellislujuus on 2 tonnia. Hieman yli 3,5 t
ajoneuvojen kohdalla lahtékohtaisesti merkittavasti raskaammille ajoneuvoille
kehitetty standardi ei ole kaikissa tilanteissa toimiva ratkaisu. Kantavuuden ollessa
enintaan 2000 kg saa standardin vaatimuksista poiketa.

Kappaletavaran kuljetukseen valmistetussa ajoneuvossa pitaa kuitenkin aina olla
perusvaatimuksen mukaisesti kuorman kiinnityspisteita, jotta kuorman
varmistaminen on mahdollista. Raskaiden tyékoneiden kuljetuksessa kuorman
sidonta tehdaan yleensa reilusti yli 2 t nimellislujuuksilla, mutta sidontapisteita ei
tarvita kovin montaa isoonkaan kuormatilaan. Rullakkokuljetuksissa lattiassa olevia
sidontapisteita ei tarvita lainkaan, mutta seiniin tarvitaan tihealla jaolla olevat
kuormansidontakiskot. Nama esimerkit kuvaavat parhaiten poikkeuksia, mutta eivat
rajaa niiden soveltamista muihin samankaltaisiin perusteisiin.

6. Raakapuun kuljettamiseen valmistettu ajoneuvo ja raakapuun sidontavalineet

Raakapuun kuljettamiseen valmistettujen ajoneuvojen osalta maarayksessa
annettaan vaatimukset autoon asennettavalle ohjaamon suojalle,
puutavarapankkojen lukumaaralle, lujuudelle ja kiinnittamiselle seka kiintedasti
asennettujen sidontavalineiden merkitsemiselle.

Raakapuukuorman varmistamisessa edellytetdan jatkossakin kuorman massaan
suhteutettuja kiristysvoimia ja sidontavalineiden lujuuksia. Vaatimuksen
toteutuminen edellyttaa kuorman sidontaan kaytettavien valineiden ominaisuuksien
tuntemista.

6.1 Ohjaamon suoja

Kohdassa 6.1 annetaan maaraykset ohjaamon suojasta. Kohtaan lisataan tarkentavat
maaraykset siita, etta ohjaamon suojan rakenteisiin ei saa syntya testissa pysyvia
muodonmuutoksia, jotka heikentavat rakenteen suunniteltua kayttéa, kuten
hitsaussaumojen repeamista tai rakenteiden pysyvia yli 20 mm syvia
muodonmuutoksia.

Jatkossakin puutavara-autoihin ohjaamon suojaksi edellytetaan lujuusvaatimukset
tayttava suoja, koska puutavarakuormiin liittyy aina epavarmuuksia sidonnasta
riippumatta. Maarayksen vaatimuksen mukaiset etupaadyt ovat riittava suoja
kuljettajalle, jos yksittaisia tukkeja lahtee liikkeelle voimakkaassa jarrutuksessa tai
muussa vastaavassa tilanteessa. Suojan edellytetaan olevan kuormatilan korkuinen
myo6s matalampien hyttien kohdalla, jotta mahdollisesti kuormasta irtoavat puut eivat
lennd liikenteen sekaan hytin yli. Lukuisten erilaisten alusta- ja pankkokorkeuksien
takia ohjaamon suojaa ei voi mitoittaa kaikissa tapauksissa sentilleen vahintaan
pankkojen korkuiseksi. Taman takia vahintdan 420 cm korkeuteen oleva ohjaamon
suoja riittaa vahimmaisvaatimuksena myds 420-440 cm korkeiden puutavara-autojen
kohdalla. Ohjaamon suoja voidaan toteuttaa myds verkolla. Kokemusperaisesti on
todettu enintaan 5 x 5 cm silmakoolla olevan 4 mm langasta valmistetun verkon
olevan riittdvan luja yksittaisista puista tuleviin pistekuormiin. Lujuusvaatimukset
noudattavat padosin vanhoja kuormakoripaatéksen vaatimuksia. Tasaisesti
jakautuneen kuormituksen tuottaminen erilaisia muotoja sisaltdvaan suojaan on aina
likimaaraista, minka takia yldkulmiin edellytetaan erillistd kuormituksen testausta.
Rakenteen lujuuden kannalta ylakulmiin kohdistuvat voimat ovat vaativimpia hallita.
Vaihtoehtoisena testimenetelmana hyvaksytaan Ruotsissa pitkdan kaytdssa ollut
testitapa. Talla vahennetaan molemmilla markkinoilla toimivien valmistajien
hallinnollista taakkaa.

6.2 Pankkojen lukumaara ja lujuus
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Pankon lujuusvaatimukset perustuvat myds jatkossa yksittaiselle pankolle sallittuun
kuormitukseen. Kuormituskorkeus perustuu pankon tolpan korkeuteen vaakapalkin
alapinnasta mitattuna (tolppakorkeus). Kaikkein korkeimpien nyt markkinoilla olevien
pankkojen kohdalla kuormitus tulisi noin 10% aiempaa korkeammalle. Pysyvien
muodonmuutosten lisaksi kuormituksessa on rajat sille, kuinka paljon pankko saa
joustaa nimellisleveyden yli. Testikuormitus on korkeampi kuin normaalista
kuormasta syntyva kuormitus, minka takia testissa pankon sallitaan joustaa 50 mm
yli ajoneuvon suurimman leveyden. Talla menettelylla rajataan joustavia rakenteita,
joiden tarkoituksena on suurempi kuormatila ajoneuvolle sallitun suurimman
leveyden ylittamalla.

6.3 Pankkojen kiinnitys ajoneuvoon

Vaatimukset sivuttaisvoiman kestavyydelle ovat samat kuin muilla kuormakoreilla eli
painopisteen puolivalin korkeudelle kohdistetaan 5 m/s? sivuttaiskiihtyvyytta
vastaava voima.

6.4 Raakapuun sidontavalineet

Kohtaan 6.4 raakapuun sidontavalineet lisataan maaraykset siita, etta
lujuusmerkittyjen ketjujen ja liinojen kiinnittdmiseen kaytettavien sakkelien LC-arvon
tulee olla vahintaan ketjuun tai liinan merkityn LC-arvon suuruinen. Tavoitteena on
vahentaa riskia mahdollisista piilossa olevista lilan heikoista lenkeista. Lisaksi
kohtaan lisatdan maaraykset siita, ettd kiinteasti asennettavat raakapuun
sidontavalineet tulee kiinnittaa ajoneuvoon paallirakenteen valmistajan ohjeiden
mukaisesti.

7. Vaihtoehtoiset osoittamistavat

Kohtaan ei tehda muutoksia. Vaatimustenmukaisuuden osoittamistapojen
keskindinen etusijajarjestys vastaa vakiintunutta Iahtokohtaa siita, etta
ylempitasoisia osoittamistapoja on aina sallittua kayttaa osoittamaan ajoneuvon
vaatimustenmukaisuus. Esimerkiksi valmistajan antaman todistuksen saa aina
korvata hyvaksytyn asiantuntijan selvitykselld. Osoittamistapojen osalta viitataan
kulloinkin voimassa olevaan Liikenne- ja viestintaviraston maaraykseen Autojen ja
niiden peravaunujen tekniset vaatimukset (ks. Autojen ja niiden peravaunujen
tekniset vaatimukset (TRAFICOM/422611/03.04.03.00/2020) 3 luku 1 kappale ja liite
1).

8. Kuorman varmistaminen

Tieliikennelain 109 §:n 1 momentin mukaan ajoneuvon kuorma ei saa siirtya siten,
ettd se voi haitata ajoneuvon liikenneturvallista kayttda. Kuorman on pysyttava
kuormakorissa ja ajoneuvossa paikoillaan kaikissa mahdollisissa kiihdytyksissa ja
jarrutuksissa seka kaarteissa ajettaessa. Liikenne- ja viestintavirastolle on pykalan 5
momentissa saadetty valtuus antaa tarkempia maarayksia 109 §:n 1 momentissa
tarkoitettuihin ajotilanteisiin liittyvistd hidastuvuuksien raja-arvoista. Maarayksessa
annetut kuorman varmistamista koskevat vaatimukset perustuvat Euroopan
komission ohjekirjaan suuntaviivoista kuorman varmistamiseen tieliikenteessa.
Kuorman varmistamista koskevien saantdjen kohdalla on huomioitu myos direktiivin
2014/47/EU vaatimukset, jotka ohjaavat unionissa lilkenndivien hydtyajoneuvojen
lilkennekelpoisuutta koskevat vaatimukset. Kyseisen direktiivin liitteessa 11l on
annettu sovellettavat standardit ja puutteiden arviointitavat.

Kuorma tulee olla siten varmistettu, ettei se lilkku merkittdvasti, kun ajoneuvo
jarruttaa 8 m/s2 hidastuvuudella tai kaartaa 5 m/s2 sivuttaiskiihtyvyydella. Kohtaan
tehdaan kielellisia tarkistuksia siten, etta 8 m/s2 ja 5 m/s2 arvot muutetaan muotoon
0,8 G ja 0,5 G, koska arvot on standardeissa ilmaistu kiihtyvyytta ilmaisevina G-
voimina. Tarkoituksena on tukea maarayksen luettavuutta kohdan 8.2 kanssa ja
poistaa pieni ristiriita kohdan 8.1 tarkempien vaatimusten osalta, jossa viitataan
nimenomaisesti G-voimana annettuihin arvoihin.
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Kohtaan lisataan lisaksi maaraykset nestemaisten aineiden kuljetusta koskien.
Jatkossa nestemaisten aineiden liikkumisen tulee olla estetty siten, etta se ei voi
haitata liikenneturvallista kaytt6a. Nesteen vaarallinen liikkuminen katsotaan
estetyksi, jos tayttdaste on enintaan 30 prosenttia tai yli 70 prosenttia taikka kun yli
8 kuutiometrin sailiét on jaettu loiskelevyilla osiin. Maarays vastaa vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annettuja maarayksia nestemaisten aineiden kuljetuksesta.
Maarays on tarpeen, koska samat riskit ajoneuvon hallinnan menetykseen tai
kaatumiseen koskevat myds luokittelemattomia nesteita.

8.1 Kappaletavarakuorman varmistaminen

Kohdan 8.1 mukaisesti kuorma tulee olla siten varmistettu, ettei se liiku
merkittavasti, kun ajoneuvo jarruttaa 8 m/s? hidastuvuudella tai kaartaa 5 m/s?
sivuttaiskiihtyvyydella. Kohtaan tehdaan kielellisia tarkistuksia siten, etta 8 m/s? ja 5
m/s? arvot muutetaan muotoon 0,8 G ja 0,5 G, koska arvot on standardeissa ilmaistu
kiihtyvyytta ilmaisevina G-voimina. Tarkoituksena on tukea maarayksen luettavuutta
kohdan 8.2 kanssa, jossa viitataan nimenomaisesti G-voimana annettuihin arvoihin.

Kiinteiden esineiden pysyminen paikallaan tulee toteuttaa standardin SFS-EN 12195-
1:2010 tai sen uudemman version mukaisesti. Kuorman tulee pysya paikallaan
standardin mukaisissa kiihtyvyyksissa ja kuorman kaatuminen tulee olla estetty
standardin maarittelemalla tavalla. Kyseinen standardi on yleisesti kaytdssa
Euroopassa ja siina annetaan laskukaavat erilaisten kitkavoimien, tuentojen ja
sidonnan yhdistamiselle tyypillisiin tapauksiin. Kyseisen standardin pohjalta on tehty
vapaasti saatavilla olevaa materiaalia, mika tekee perusasioiden soveltamisesta
mahdollista kaikille.

Kohtaan lisataan tarkentavat maaraykset kuorman tuennan ja standardinmukaisen
kitkasidonnan ja valjassidonnan yhdistamisen osalta. Standardin 5.3 kohdan
mukaisessa tuennassa kuorman katsotaan olevan tuettu, kun kuorman ja
kuormakorin tai kappaleiden vali on enintdan 5 cm ja useiden perakkaisten tai
rinnakkaisten kappaleiden kohdalla valit ovat yhteensa 15 cm pituus tai
sivuttaissuunnassa. Yhdistettaessa standardin mukainen kitkasidonta ja valjassidonta
(standardin kohdat 5.4.2 ja 5.5.5) saa koko kuorman varmistukseen puolestaan
kayttaa kitkasidonnan mukaista kitkakerrointa. Kuormantuentaan liittyvat tulkinnat
ovat tyypillinen haaste rajatapauksissa arvioitaessa ja asia tuli esille useilta
sidosryhmilta maaraysvalmistelun aikana. Ratkaisuna tulkintojen helpottamiseen on
selkeat numeeriset toleranssit. Raskaiden kuormien kohdalla valjassidonnan ja
kitkasidonnan yhdistaminen on yleinen toteutustapa. Standardissa kitkasidonnalle
kaytetaan lepokitkaa ja valjassidonnalle liikekitkaa. Yhdistettaessa nama kaksi
sidontaa kaytetdan molempien osalta korkeampaa lepokitkan kerrointa.

Kohtaan lisataan standardia selkeyttava maarays siita, etta kitkasidonnassa (SFS-EN
12195 kohta 5.4.2) useampiosaisen sidontavalineen tuottama Stf-arvo maaraytyy
kiristimen mukaan. Muiden sidontavalineen osien osalta huomioidaan LC-arvo.
Maarays on tarpeen, koska liikenteessa on kaytdssa ratkaisuja, joissa liina, ketju tai
vaijeri on hankittu erikseen kiristimen kanssa, jolloin niissa voi olla merkittyna eri Stf-
arvo. Kitkasidonnassa merkityksellista on kiristimen tuottama voima, eli kiristimelle
merkitty Stf-arvo.

Kohtaan siirretdan aiemmin siirtymasaannodksena voimassa ollut maarays siita, etta
ennen 1.1.2022 kayttddnotetun ajoneuvon kuorman varmistusvoimia laskettaessa
saa kayttaa ajoneuvojen kuormakoreista, kuormaamisesta ja kuorman
kiinnittdmisesta annetun liikenneministerion paatdksen 6 §:n mukaista etupaadyn ja
8 §:n mukaista kiinnityspisteiden lujuutta.

Kohtaan lisataan maaraykset siita, etta jos ajoneuvo on hyvaksytty standardin ISO
27956:2009 mukaisilla kuormanvarmistuspisteilld, kaytetaan varmistusvoimia
laskettaessa niille ilmoitettuja lujuuksia. Kyseinen ISO 27956:2009 standardi on
vakiintuneesti kaytdssa autojen ja niiden peravaunujen puiteasetuksen mukaisena N-
luokan ajoneuvon luokitusperusteena (ks. liite 1 A osa 3.4 kohta).
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Kitkakertoimia koskevaan taulukkoon lisataan kitkakertoimet paperi- ja
kartonkirullille.

Lisaksi kohtaan lisatdaan maaraykset siita, etta kitkamaton kitkakerrointa saa
hyodyntaa, jos koko kappaleen massa kohdistuu kitkamatolle. Kappaleen koko
pohjapinta-alan ei tarvitse olla kitkamaton varassa, jos kappaleen massa ei muuten
tukeudu alustaan.

8.2 Raakapuukuorman varmistaminen

Raakapuukuljetusten kohdalla kuorman paikallaan pysyminen perustuu
merkittdavassa maarin kuorman ja pankkojen seka puiden valiseen kitkaan. Sidosten
nimellislujuuden lisaksi sidosten kireydella on oleellinen merkitys, minka takia niista
maarataan erikseen. Kotimaisten onnettomuuksien ja kansainvalisten kaytantdjen
perusteella ilman etusermia olevan peravaunun ensimmaisen nipun sidonnalle
maarataan muita kovemmat vaatimukset.

Jatkossakin raakapuukuorman varmistamiseen kaytettavien sidosten
vahimmaislujuus ja vahimmaiskiristysvoima maaraytyvat puutavaranipun massan
perusteella. Sidosten yhteenlasketun LC-arvon tulee olla vahintaan 0,2 kertainen
puutavaranipun massaan nahden ja kiristysvoiman 0,05 kertainen puutavaranipun
massaan nahden. Jos puutavaranipun edessa ei ole sermia tai toista nippua, tulee
puutavaranipun sidonnan LC-arvon ja kiristysvoiman olla 1,5-kertainen edella
mainittuihin vaatimuksiin nahden. Raakapuunipuissa hyvasta sidonnasta huolimatta
on riski yksittaisten puiden liukumiseen voimakkaassa jarrutuksessa. Tasta ei
aiheudu merkittavaa riskia, jos puutavaranipun edessa on toinen nippu tai sermi
pysayttamassa yksittaiset liikkeelle lahteneet puut.

8.3 Vaihtokorin ja merikontin varmistaminen

Kohtaan taydennetaan vaihtokorin ja merikontin varmistamista koskevia maarayksia.
Jatkossa vaihtokori tulee varmistaa kyseiselle vaihtokorille yhteensopivilla
lukituslaitteilla. Lukkoja tulee kayttaa valmistajan ohjeiden mukaisesti. Lisaksi
lukkojen tulee lukittua kiinniasentoon, eika aukinaisista lukoista varoittava
visuaalinen ilmaisin saa talléin mydskaan palaa tai muutoin ilmaista aukioloa.
Manuaaliset lukot ja sokat pitaa laittaa kiinni valmistajan ohjeiden mukaisesti.
Lukkolaitteiden ja vaihtokorin yhteensopivuuden ollessa osittain puutteellinen saa
pitkittdisen varmistamisen taydentaa sidonnalla.

Lisaksi kohtaan taydennetaan informatiivinen viittaus kuorman varmistamiseen ja
vaihtokorien kasittelyyn tarkoitettujen laitteiden, kuten koukkuvaihtolavan
nostokoukun ajonaikaisesta asennosta. Viittaus on tarpeen liikenneturvallisuuden
varmistamiseksi. Kuorman varmistamiseen ja vaihtokorien kasittelyyn tarkoitettujen
laitteiden, erityisesti koukkuvaihtolavan nostokoukun tulee tieliikennelain 109 §&:n 1
momentin ja ajoneuvolain 3 §:n 1 momentin mukaisesti olla sellaisia, etta laitteen
rakenne tai sen ulkopuolinen muoto eivat aiheuta vaaraa, eika ajoneuvon kuorma saa
siirtya siten, etta se voi haitata ajoneuvon liikenneturvallista kayttéa. Vaihtokorien
kasittelyyn tarkoitettujen laitteiden tuleekin olla ajon aikana valmistajan
tarkoittamassa kuljetusasennossa, ajoneuvon aarimittojen sisalla.

Vaihtokorien putoaminen johtuu varsin usein lukituslaitteiden ja korien
yhteensopivuusongelmista. Taman takia lukkolaitteiden kaytén kohdalla edellytetaan
yhteensopivuutta. Vaihtokoreja voidaan kiinnittaa ajoneuvoon myds muilla keinoin
kuin lukkolaitteilla. Yleisin ratkaisu on kuormansidontaan tarkoitettujen ketjujen
kayttd. Merikontti pitaa lahtokohtaisesti kiinnittaa konttilukkoihin, jotka varmistetaan
niiden kayttdohjeiden mukaisesti. Konttilukoissa on erilaisia yksi- tai
useampivaiheisia kiinnitys-, kiristys ja varmistustoimintoja, jotka pitaa kaikki tehda.
Kuljetettaessa merikonttia muuten kuin konttilukoilla varustetulla ajoneuvolla pitaa
kontin paikallaan pysyminen varmistaa vastaavasti kuten kappaletavaran.

8.4 Sidontavalineet
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Kohtaan tehdaan joitakin kielellisia tarkistuksia, joilla ei ole sisalléllisia vaikutuksia.
Jatkossakin kuormansidontavalineilta edellytetdan lahtékohtaisesti SFS-EN-
12195:2010 mukaisia lujuusmerkintdja. Tallda varmistetaan, ettd kuorman
varmistuksessa tiedetaan kaytettavien sidontavalineiden kestavyys. Mita suurempiin
lujuuksiin mennaan, sitd vaikeampi on arvioida sidontavalineiden kestavyytta ilman
valmistajan tekemia standardin mukaisia lujuusmerkintéja. Sellaisissa kohteissa,
joissa riittda hyvin pieni voima kuorman varmistamiseen voidaan kayttaa
maarayksen taulukon mukaisesti myds merkitsemattémia kuormansidontaliinoja.
Vaatimuksen soveltamisala alkaa autoista, joiden kantavuus on noin 1,5 tonnia ja
niilla kuljetaan paljon pienta ja kevytta tavaraa. Tallaisen tavaran kiinnitykseen
riittdvat hyvin kevyet ratkaisut, joiden lujuus voidaan todeta muutenkin kuin
standardin mukaisin merkinnoin.

8.5 Kuormansidontapeitteet ja kuormantuentavalineet

Kohtaan ei tehda muutoksia. Jatkossakin kuormantuentaan kaytettavien lattiaan
asennettavien pylvaiden seka lattian ja katon valiin asennettavien tankojen ja
erilaisten pukkien yhteyteen tulisi olla merkittyna suurin sallittu kuormitus.
Kuormantuentaan kaytettavilld tangoilla estetaan yleensa korkean tavaran
kaatuminen. Kuormantuentaan kaytettavat pylvaat ovat lyhyita ja hyvin jareita
rakenteita, joilla toteutetaan kuorman varmistusta pituussuunnassa. Molempien
kohdalla turvallinen kaytto edellyttaa selkeita merkintdja, joista selviaa suurimmat
rakenteille mitoitetut kuormitukset. Kuorman varmistamiseen kaytettavilla peitteilla
tarkoitetaan pressuja tai verkkoja, joilla on kuormaliinojen kaltaiset
lujuusominaisuudet. Kuorman varmistamiseen kaytettaville peitteille ja tuille ei
asetettaisi nimellislujuutta koskevia vaatimuksia, mutta niihin tulisi maarayksen
mukaan merkita niiden nimellislujuudet.

9. Siirtymamaaraykset
Kohta 9 poistetaan, koska nykyiset siirtymamaaraykset ovat paattyneet maarayksen
tullessa voimaan. Lisaksi ennen 1.1.2022 kayttéonotetun ajoneuvon
kuormanvarmistusvoimien laskennassa sallittua kiinnityspisteiden lujuutta koskeva

siirtymamaarays siirretaan kappaletavarakuorman varmistamista koskevaan kohtaan
8.1.

Maarayksen voimaantulo ja siirtymamaaraykset
Maarays on tarkoitus antaa vuoden 2025 loppuun mennessa.

Liitteet

- Kommenttikooste

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom ¢ PL 320, 00059 TRAFICOM ¢ p. 029 534 5000 ¢ Y-tunnus 2924753-3 « traficom.fi



	Kuormakorit ja kuorman varmistaminen
	Määräyksen tausta ja säädösperusta
	Määräyksen valmistelu
	Lausuntopalaute
	Arvio määräyksen vaikutuksista
	Yksityiskohtaiset perustelut
	Määräyksen voimaantulo ja siirtymämääräykset


