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Preambuia

Niniejsza grecka specyfikacja techniczna zmienia i
zastepuje specyfikacje ELOT TS 1501-06-04-01-00:2009.

Niniejsza grecka specyfikacja techniczna zostala
opracowana przez ekspertbw oraz sprawdzona i
oceniona pod wzgledem merytorycznym przez organ
nadzoru/specjaliste-eksperta, ktéry wspomagat prace
Komitetu Technicznego ELOT/TE99 ,Specyfikacje prac
technicznych”, ktérego sekretariat nalezy do Dyrekcji ds.
Normalizacji  Greckiej Organizacji Normalizacyjnej
(ELOT).

Tekst niniejszej greckiej specyfikacji technicznej ELOT
TS 1501-06-04-01-00 zostat przyjety w dniu 24.03.2023 r.
przez ELOT/TE 99 zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie
opracowania i publikacji greckich norm i specyfikaciji.

Normy europejskie, miedzynarodowe i krajowe, o ktérych
mowa w odniesieniach do normalizacji, sg dostepne
przez ELOT.

© ELOT 2023

Wszelkie prawa zastrzezone. O ile nie okreslono inaczej, zadna czes¢ niniejszej normy nie moze by¢ powielana lub
wykorzystywana w jakiejkolwiek formie lub w jakikolwiek sposéb, elektroniczny lub mechaniczny, w tym w formie
fotokopii i mikrofilmu, bez pisemnej zgody wydawcy.

GRECKA ORGANIZACJA NORMALIZACYJNA
50, KIFISOU AV., 12133 PERISTERI
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Wprowadzenie

Niniejsza grecka specyfikacja techniczna (HTS) stanowi czes¢ tekstébw technicznych pierwotnie
przygotowanych przez Ministerstwo Srodowiska, Planowania Przestrzennego i Rob6t Publicznych oraz
Instytut Gospodarki Budowlanej (IOK) i zostala nastepnie zredagowana przez ELOT w celu jej zastosowania
do budowy krajowych publicznych obiektéw technicznych z zamiarem wytworzenia obiektow solidnych i
wykazujacych zdolno$¢ spetniania i zaspokajania potrzeb, ktére podyktowaly ich budowe, oraz
przynoszgcych korzysci catemu spoteczenstwu.

Na podstawie umowy zawartej miedzy NQI/ELOT a Ministerstwem Infrastruktury i Transportu (publikacja
elektroniczna nr 6EOB465X0=-02T), ELOT powierzono edycje i aktualizacje jako drugiego wydania trzystu
czternastu (314) greckich specyfikacji technicznych (HTS), zgodnie z obowigzujgcymi normami i
rozporzgdzeniami europejskimi oraz procedurami okreslonymi w rozporzgdzeniu w sprawie opracowania i
publikacji greckich norm i specyfikacji oraz w rozporzadzeniu w sprawie ustanowienia i funkcjonowania
instrumentéw normalizacji technicznej.

Niniejsza grecka specyfikacja techniczna zostala opracowana przez wykonawce przetargu ograniczonego
nr 1/2020 na udzielenie zamoOwienia na prace ,Przeglad pierwszego wydania 314 HTS” (publikacja
elektroniczna nr QEEAO=MI-=HA), sprawdzona i oceniona pod wzgledem merytorycznym przez organ
nadzoru/specjaliste-eksperta i przedtozona do konsultacji publicznych. Zostata ona zatwierdzona przez
Komitet Techniczny ELOT/TE 99 ,Specyfikacje prac technicznych”, ktéry zostat ustanowiony decyzja
dyrektora zarzgdzajgcego NQIS, Av.2. 285-19/08-02-2019 (AAA6QAPO=MI-15Z).

Niniejsza specyfikacja HTS obejmuje wymagania wynikajace z prawa UE, aktualnie obowigzujgcych
dyrektyw nowego podejScia oraz prawa krajowego, a takze odnosi sie do zharmonizowanych norm
europejskich i jest z nimi zgodna.
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Oprawy oswietleniowe wpuszczane w pas startowy lotniska

1 Cel

Celem niniejszej specyfikacji technicznej jest instalacja opraw oswietleniowych o wysokim natezeniu
oswietlenia do oznaczania osi lub bokéw pasa startowego lotniska zgodnie z obowigzujgcymi europejskimi i
miedzynarodowymi specyfikacjami EASA i ICAO. Oprawy osSwietleniowe wpuszczane instaluje sie rowniez w
celu wyznaczenia bokéw pasa startowego lotniska, gdy ze wzgledu na manewrowanie samolotem nie jest
mozliwe zainstalowanie opraw na podwyzszeniu.

2  Odniesienia w zakresie normalizacji

Niniejsza specyfikacja techniczna zawiera — w drodze odniesieh — przepisy innych publikaciji, niezaleznie od
tego, czy sga one opatrzone datg. Odnosza sie one do odpowiednich czesci tekstu, a nastepnie
przedstawiany jest wykaz tych publikacji. W przypadku odniesien do publikacji opatrzonych datg wszelkie ich
péZniejsze zmiany lub aktualizacje majg zastosowanie do niniejszego dokumentu, jezeli sg one do niego
wigczone w drodze zmiany lub aktualizacji. W zakresie odniesien do publikacji nieopatrzonych data stosuje
sie ich najnowsza wersje.

ELOT EN 55015 Limits and methods of measurement of radio disturbance characteristics of
electrical lighting and similar equipment Dopuszczalne poziomy i metody pomiarow
zaburzen radioelektrycznych wytwarzanych przez elektryczne urzadzenia
oswietleniowe i podobne urzadzenia.

ELOT EN 61000-3-2 Electromagnetic compatibility (EMC) - Part 3-2: Limits - Limits for harmonic current
emissions (equipment input current <16 A per phase) -- Kompatybilnos¢
elektromagnetyczna (EMC) — Czes¢ 3-2: WartoSci graniczne — dopuszczalne
wartosci emisji prgdéw harmonicznych (wejsciowe natezenie pradu urzgdzenia
<16 A na faze)

ELOT EN 61000-3-3 Electromagnetic compatibility (EMC) - Part 3-3: Limits - Limitation of voltage
changes, voltage fluctuations and flicker in public low-voltage supply systems, for
equipment with rated current < 16 A per phase and not subject to conditional
connection -- Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czes¢ 3-3: Wartosci
graniczne — ograniczenie zmian napiecia, wahann napiecia i migotania w
publicznych niskonapieciowych systemach zasilania, dla urzadzen o natezeniu
znamionowym < 16 A na faze i niepodlegajgcych podtaczeniu warunkowemu

ELOT EN 61547 Equipment for general lighting purposes - EMC immunity requirements -- Sprzet do
oswietlenia ogdélnego — wymagania w zakresie odpornosci EMC

ELOT EN IEC 60598-1 Luminaires - Part 1: General requirements and tests -- Oprawy oswietleniowe —
Czes¢ 1: Wymagania ogélne i badania

ELOT EN IEC 61820-1 Electrical installations for aeronautical ground lighting at aerodromes - Part 1:
Fundamental principles -- |Instalacje elektryczne do lotniczego oSwietlenia
naziemnego lotnisk — Czes¢ 1: Zasady podstawowe

IEC TS 61827 Electrical installations for lighting and beaconing of aerodromes - Characteristics of

inset and elevated luminaires used on aerodromes and heliports -- Instalacje
elektryczne do oswietlenia | sygnalizacji lotnisk — charakterystyka opraw

4
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oswietleniowych wpuszczanych i podwyzszonych stosowanych na lotniskach i
lgdowiskach dla smigtowcow

CS-ADR-DSN EASA Certification Specifications and Guidance Material for Aerodrome Design
(wydanie 6, 29 marca 2022)

ICAO Zalgcznik 14 Runway leading - in lighting systems

FAA AC 150/5345-46E Specification for Runway and Taxiway Light Fixtures -- Specyfikacja opraw
oswietleniowych do paséw startowych i drog kotowania

NATO STANAG 3316  Airfield Lighting.
3 Terminy i definicje

W niniejszej specyfikacji technicznej stosuje sie nastepujgce terminy i definicje:

3.1 Pas startowy

Jest on ogdlnie zdefiniowany jako okreslony prostokatny obszar lotniska przeznaczony do lgdowania i startu
statkbw powietrznych. Ten korytarz jest gtdéwnag i najbardziej charakterystyczng infrastrukturg kazdego
lotniska cywilnego i wojskowego. Czesto uzywany termin korytarz powietrzny nie ma znaczenia
identycznego z pasem startowym i oznacza cze$C¢ przestrzeni powietrznej, w ktérej moze lecie¢ samolot.
Stowo pas startowy oznacza réwniez w terminologii lotniczej miejsce ladowania i startu.

3.2 Korytarze podejScia oparte na instrumentach nieprecyzyjnych

Sa one spotykane na matych i Srednich lotniskach i w zaleznosci od ich powierzchni moga posiadaé
oznaczenia progu, identyfikatory osi pasa startowego, czasami oznaczenie w odlegtosci 300 m, znane jako
punkt docelowy, a czasami oznaczenie w odlegtosci 500 m.

Te pasy startowe zapewniajg réwniez pozioma orientacje pozycjonowania dla statkdbw powietrznych z
podejsciem wedlug wskazan przyrzadow za pomocg bezkierunkowego sygnalizatora zasiegu,
wielokierunkowego sygnalizatora zasiegu (VHF Omnidirectional Range — VOR) lub globalnego systemu
pozycjonowania — GPS) itp.

3.3 Korytarze podej$cia oparte na instrumentach precyzyjnych

Sa one spotykane na $rednich i duzych lotniskach i obejmujg zabezpieczenie przerwanego startu —
opcjonalne na lotniskach, progi dla obstugiwanych typéw statkéw powietrznych, identyfikatory pasa
startowego, oznaczenia punktu docelowego oraz strefy kontaktu két w odlegtosciach 150 m, 300 m, 450 m,
600 m, 750 m i 900 m. Precyzyjne pasy startowe zapewniajg pozioma i pionowg orientacje pozycjonowania z
podejsciem wedtug wskazan przyrzadow.

3.4 System osSwietlenia osi pasa startowego — RCLS

Sktada sie z wpuszczanych opraw osSwietleniowych ustawionych wzdtuz osi pasa startowego w odlegtosci co
15 m. System ten znajduje sie w korytarzach podejScia opartych na instrumentach precyzyjnych, aby utatwic¢
ladowanie w nocy (zob. rys. 1) lub w niekorzystnych warunkach widocznosci (zob. rys. 1i 2).

Zazwyczaj emituje biate Swiatlo, z wyjgtkiem ostatnich 900 m (3000 stop) pasa startowego, z czego na
ostatnich 600 m emituje na przemian czerwone i biale Swiatlo, wskazujgc strefe ostrzegawczag, a na
ostatnich 300 m emituje czerwone Swiatto, wskazujgc koniec pasa startowego.

Oprawy te moga emitowac biate lub czerwone Swiatlo, dzieki czemu kierunek uzytkowania korytarza moze
zosta¢ odwrdcony, zachowujac powyzsza sekwencije kolorow.


https://el.wikipedia.org/wiki/GPS
https://el.wikipedia.org/wiki/VOR
https://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%91%CE%B5%CF%81%CE%BF%CE%B4%CE%B9%CE%AC%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CF%82&action=edit&redlink=1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B5%CF%81%CE%BF%CE%B4%CF%81%CF%8C%CE%BC%CE%B9%CE%BF
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B5%CF%81%CE%BF%CE%B4%CF%81%CF%8C%CE%BC%CE%B9%CE%BF
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Rys. 2 i 3 - Przyktady opraw oswietleniowych wpuszczanych w pas startowy lotniska.

4  Wymogi
4.1 Przepisy ogélne

System opraw oswietleniowych wpuszczanych w pas startowy lotniska jest kluczowym elementem
wyposazenia i musi spelniaé wymogi bezpieczenstwa EASA i ICAO, a takze wymogi dotyczace
funkcjonalnosci i niezawodnosci w normalnych (noc) i niekorzystnych warunkach pogodowych (niska
widocznos$¢€), zgodnie z rozporzgdzeniem (UE) nr 139/2014 (Bibliografia [26])
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Uruchomienie systemu odbywa sie za pomoca urzgadzen automatycznych znajdujacych sie w wiezy
kontrolnej lub w innym punkcie alternatywnym albo przez pilota statku powietrznego za pomocg pilota
zdalnego sterowania, zgodnie z przepisami regulaminu operacyjnego lotniska.

W odniesieniu do konstrukcji i wtasciwosci eksploatacyjnych tych systeméw stosuje sie wymogi okreslone w
specyfikacjach CS-ADR-DSN EASA (Grecja jest panstwem cztonkowskim tej Agencji Europejskiej) i
dyrektywach ICAO (zalgcznik 14, tom I, pkt 5.3.12 w odniesieniu do korytarzy kategorii I, Il i 1), ktére zostaty
wigczone do greckich ram regulacyjnych (zob. Bibliografia [1] i rozporzadzenie NATO STANAG 3316) (jezeli
lotniska sg wykorzystywane do celéw wojskowych).

W odniesieniu do opraw (F/S) stosuje sie norme ELOT EN IEC 60598-1, podczas gdy ich standaryzacja jest
zgodna z miedzynarodowymi specyfikacjami FAA AC 150/5345-46E (oprawy oswietleniowe FAA L-850A i L-
850B), ktore dostarczajg szczegétowych danych technicznych, w przeciwienstwie do CS-ADR-DSN EASA
oraz zatgcznika 14 do ICAO, ktore koncentrujg sie na lokalizacji i wiasciwosciach funkcjonalnych opraw
oswietleniowych.

Normy europejskie ELOT EN 55015 and ELOT EN 61000-3-2, ELOT EN 61000-3-3, ELOT EN 61547 oraz
specyfikacja techniczna IEC TS 61827 majg zastosowanie i musi by¢ zachowana zgodnos¢ z wymogami
dyrektywy 2014/30/UE (EMC) oraz wspélnej decyzji ministerialnej nr 37764/873/9342/02.06.20166
(Dziennik Urzedowy, seria Il, nr 1602) transponujacej ja do prawa krajowego. Normy te sg zgodne z
powyzszymi przepisami.

Urzadzenia elektryczne przeznaczone do stosowania przy napieciu znamionowym od 50 V do 1000 V dla
pradu przemiennego oraz od 75 V do 1500 V dla pradu stalego musza spetnia¢ wymogi dyrektywy
2014/35/UE (LVD) oraz wspélnej decyzji ministerialnej nr 51157/DBN 1129/2016 (Dziennik Urzedowy, seria
I, nr 1425).

Ponadto muszg one spetnia¢ wymogi dyrektywy 2011/65/UE (RoHS) oraz dekretu prezydenckiego 114/2013
(Dziennik Urzedowy, seria |, nr 147).

Jezeli stacje zasilajace zawierajg elementy bezprzewodowe, muszg one by¢ spetnia¢ wymogi dyrektywy w
sprawie urzadzen radiowych 2014/53/WE oraz dekretu prezydenckiego 98/2017 (Dziennik Urzedowy, seria |,
nr 139) transponujacego ja do prawa krajowego, jezeli dyrektywy 2014/30/UE i 2014/35/UE nie majg
zastosowania.

Urzadzenia, ktére majg by¢ zainstalowane, muszg zatem:

a) posiada¢ oznakowanie CE i wszystkie obowigzkowe oznakowania okreslone w wyzej wymienionych
ramach instytucjonalnych

b) posiadaé¢ deklaracje(-e) zgodnosci UE.

Dyrektywy i normy UE, zgodnie z ktérymi przeprowadzono badania typu materiatu, muszg by¢ wyraznie
okreslone w deklaracji zgodnosci.

Urzadzenie (wspoétrzedne punktéw mocowania) oraz indywidualne wiasciwosci systemu (jasnos¢, kolor
emitowanego Swiatta, zasilanie, automatyzacja pracy itp.) musza spetnia¢ wymogi dotyczace eksploatacii
pasa startowego w celu zapewnienia bezpiecznych warunkoéw startu i lgdowania statkéw powietrznych.

Studium instalacji systemu musi by¢ przeprowadzone przez konsultanta technicznego specjalizujgcego sie w
projektowaniu i certyfikacji lotnisk.

4.2 Charakterystyka techniczna opraw oswietleniowych
Sa to standardowe wymiary i struktury funkcjonalne, ktérym musza towarzyszy¢ certyfikaty spetniajace
wymogi EASA, ICAO, NATO i FAA, a takze obecnych norm i dyrektyw europejskich w zaleznosci od ram

regulacyjnych, na podstawie ktérych lotnisko jest projektowane i certyfikowane jako catosé.

W tabeli 1 ponizej wymieniono poszczegodlne elementy standardowej oprawy oswietleniowej wpuszczanej w
pas startowy lotniska.
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Tabela 1 - Elementy standardowej oprawy os$wietleniowej wpuszczanej w pas startowy lotniska

Components Elementy
I Bgd\'-."uling 1 Odlewany korpus

s T : 2/3 Biaty pryzmat
U3 White (clear) prism 2/3 Czerwony pryzmat dichroiczny

Y3 Red dichroic prism 2/3 Puste miejsce na przystone
23 Blank for prism aperture pryzmatu

4 Prism gaskel 4 Uszczelka pryzmatu

5 Prism clamp gaskel 5 Uszczelka zacisku pryzmatu
6 Prism retaining clamp 6 Zacisk mocujacy pryzmat
s ; gcrviytnlz rrnnF()))cl:u' ca lam

§  Lamp relaiming spring 9 Lgrr?pg 12 pe

9 Lamp, MRI6, 6.6A, 49W 10 Uszczelka lampy

10 Lamp gasket 11 Zespo6t tarczy obejsciowej
11  Lamp by-pass disc assembly lampy

12 45W by-pass disc 12 Tarcza obejSciowa 45 W
13 0 ring scal 13 Uszczelnienie O-ring

14 Cable gland assembly 14 Zespot dtawnicy kablowej

15 ‘B’ type plug lead Przewdd z wtyczka typu ,B”

1. ZA181 fixture 1 Standardowa oprawa
. . oswietleniowa
2. 12" 4 adante
2. 12" FAA L-868B mounting adapter | , Adapter zgodny z norma FAA L-
(30-AA122820) 868B
3. FAA L-868 base (one piece) 3 Podstawa zgodna z normag FAA
4. Outer earth terminal L-868 .
3 4 Zewnetrzne potgczenie masy
5. Inner earth terminal 5 Wewnetrzne polgczenie masy
6. Isolation transformer (L-830) 6 Transformz}or izolac{;
wiooE g A e o 7 Wtdrne podtaczenie do oprawy
1 Sv..ond.;ry connection oswietleniowe;
8. Primary connector (L-823) 8 Podstawowe podtgczenie
9. Grommetl transformatora do linii
energetycznej
9 Pierscien hydroizolacyjny
(dtawnica)
Left hand Right hand
prigm prism
a1 "k
Top view
Widok z gory oprawy Przekréj Y-Y Rysunek przedstawiajgcy oprawe
osSwietleniowej oswietleniowg
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Oprawa oswietleniowa jest dwukierunkowym elementem wpuszczanym, przeznaczonym do oznaczania
zaréwno osi, jak i bokéw pasa startowego, w szczeg6lnosci w pozycjach zawartych w polu manewrowania
statku powietrznego.

Musi by¢ ona wyposazona we wstepnie skoncentrowane lampy halogenowe o zywotnos$ci co najmniej 1500
godzin przy maksymalnej jasnosci.

Zasilanie jest realizowane przez obwdd szeregowy 6,6 A, poprzez transformator izolacyjny, w oddzielnej
obudowie.

Lampa musi by¢ odpowiednia do instalacji i pelnego montazu w prefabrykowanej standardowej metalowej
podstawie typu plytkiego oraz przeznaczona do pracy w temperaturach od -20°C do +55°C, chyba ze
studium przewiduje szerszy zakres temperatur roboczych (ekstremalne warunki klimatyczne).

Nachylenie gornej powierzchni oprawy o$wietleniowej wystajgcej z powierzchni podioza nie moze
przekracza¢ 20°. Ostateczne wysuniecie oprawy oswietleniowej ponad gotowg powierzchnie pasa
startowego nie moze przekraczac 2,5 cm.

Korpus i gtdwne czesci oprawy oswietleniowej muszg by¢ wykonane z ttoczonego stopu aluminium z wysoka
precyzjg obrébki.

Oprawa oswietleniowa musi by¢ zainstalowana w Scistej zgodnosci z instrukcjami producenta.

Oprawie muszg towarzyszy¢ akcesoria wymienione w tabeli 1, tj. korpus lampy, pokrywa gérna, metalowy
pierscienh mocujacy, ukfad optyczny za pryzmatami, wstepnie skoncentrowane lampy, metalowa podstawa,
dwubiegunowy kabel zasilajgcy ze specjalnym zlagczem — wtyczka, pierscien mocujacy i uszczelniajacy,
Sruby, punkty masy itp.

Wszystkie powyzsze elementy muszg by¢ wykonane z materiatdbw w pelni odpornych na utlenianie oraz
temperatury wewnetrzne wystepujgce podczas pracy oprawy oswietleniowe;.

Wszystkie materialy do mocowania i podpierania (Sruby itp.) muszg by¢ wykonane ze stali nierdzewne;.
Uszczelnienie oprawy o$wietleniowej odbywa sie za pomocg gumowego kotnierza.

Budowa uktadu optycznego i czesci elektrycznej oprawy oswietleniowej musi zapewnia¢ komfortowg
konserwacje i dostep do punktow interwencji. Uszczelnienie oprawy oswietleniowej po wymianie lampy musi
by¢ zapewnione przez zmiane potozenia istniejgcych uszczelek, bez koniecznosci stosowania dodatkow
wodoszczelnych.

Nalezy pamieta¢, ze instalacja gtownych lamp pasa startowego musi byé wykonywana przez
wykwalifikowany personel z udokumentowanym doswiadczeniem w podobnych instalacjach.

5 Metodyka instalaciji

Nalezy pamieta¢, ze zadna praca nie moze by¢ wykonywana bez terminowych informacji i zezwolenia
whasciwego organu lotniska. Jezeli prace sg wykonywane w godzinach pracy terminalu, konieczne jest
posiadanie zgody wlasciwego organu lotniska ze wzgledéw bezpieczenstwa (np. unikanie wypadkow itp.)

Oprawa os$wietleniowa musi by¢ zainstalowana w specjalnym gniezdzie (podstawie), w zagtebieniu
nawierzchni pasa startowego, jak przewidziano na rysunkach. Mocuje sie ja w pozycji montazowej przy
uzyciu zamierzonego przez producenta materiatlu, zwykle kleju epoksydowego lub innego materiatu
klejacego zawierajgcego dwa sktadniki: rzadki oraz lepki ptyn, ktéry musi by¢ kompatybilny z asfaltem lub
betonem, z ktérego wykonany jest pas startowy.

Sktadniki te musza zosta¢ wstepnie podgrzane do temperatury okreslonej przez producenta, zmieszane i
stosowane zgodnie z jego instrukcjami, w temperaturze otoczenia wynoszgcej co hajmniej 8°C, bez
stosowania ogrzewania zewnetrznego.
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Temperatura przechowywania klejéw nie moze przekracza¢ 30°C i zasadniczo nalezy stosowac instrukcje
producenta.

Zaleca sie, aby materiat klejgcy posiadat nastepujgce whasciwosci:

a) Wydtuzenie przy naprezeniu rozciggajacym 8%,

70 kg/cm?
b) Wspbiczynnik rozszerzalnosci cieplnej 0,00090-0,00120 (cm?/°C)
c) Wspoditczynnik rozszerzalnosci liniowej 0,00030-0,00040 (cm/cm°C)
d) Przyczepnos¢ do stali 70 kg/cm?
e) Przyczepnos¢ do cementu 14 kg/cm?

Wpuszczang oprawe oswietleniowg instaluje sie w taki sposéb, aby byla optymalnie przymocowana do
podstawy i nie obracata sie ani nie podnosita sie z ostatecznego potozenia.

Wytrzymatos¢ oprawy oSwietleniowej i sposéb jej zamontowania musza zapewnia¢ jej catkowite
odksztatcenie przez statek powietrzny.

Studzienki sg wymagane we wszystkich potozeniach kierunkowych kabli zasilajgcych zgodnie ze
szczegotami projektu instalacji systemu.

6 Kryteria akceptacji zainstalowanego systemu

Po zainstalowaniu opraw oSwietleniowych konieczne jest wigczenie systemu w celu weryfikacji
prawidtowego dziatania wszystkich opraw i przeprowadzenia kontroli prébek fotometrycznych na miejscu za
pomoca przenosnego urzadzenia pomiarowego. Wyznaczony przedstawiciel organu lotniska musi by¢
obecny podczas tego audytu.

Nalezy réwniez sprawdzi¢, czy odpady, pozostatosci materiatowe, opakowania, narzedzia itp. zostaty
usuniete z miejsc, w ktorych instalowano lampy.

Stwierdzenie niezgodnosci z wymogami niniejszej decyzji pociaga za sobg odrzucenie prac.

Wszelkie dodatkowe wymagania wilasciwego organu moga by¢ okreslone w kwestiach umownych i/lub
studium projektu.

7 Metoda pomiaru robét
Oprawy oswietleniowe wpuszczane w pas startowy lotniska mierzy sie jako w petni zainstalowane i

funkcjonalne zespoty z lampa, podstawg i wszystkimi akcesoriami.

System oprawy/podstawy nalezy rozumie¢ jako w pelni zainstalowany i podtaczony do linii
elektroenergetycznych oraz w petni zgodny z charakterystykami technicznymi okreslonymi w projekcie i
warunkami niniejszej specyfikacji technicznej.

Linia energetyczna lamp jest mierzona w szczegdélnosci zgodnie z kwestiami umownymi i studium projektu.
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Zatgcznik A
(informacyjny)

Warunki zdrowia, bezpieczenstwa i ochrony sSrodowiska

A.1 Przepisy ogdllne

Prace sg prowadzone zgodnie z obowigzujacymi przepisami w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy, a
pracownicy sg wyposazeni w niezbedne $rodki ochrony indywidualnej (SOIl), zgodne z przepisami
rozporzadzenia (UE) 2016/425.

Wymogi okreslone w zatwierdzonym dokumencie SAF/FAY projektu musza by¢ réwniez Scisle
przestrzegane, zgodnie z decyzjami ministerialnymi SGDE/DIPAD/ok/889 (Dziennik Urzedowy, seria IlI, nr
16/14-01-2003) oraz SGPR/DIPAD/ok/177 (Dziennik Urzedowy, seria Il, nr 266/14-01-2001).

A.2 Srodki w zakresie zdrowia i bezpieczenstwa

Zwraca sie uwage na nastepujace kwestie:
(1) Nalezy ocenic¢ ewentualne zagrozenia podczas transportu, roztadunku i przemieszczania materiatdw
(2) Stosowanie narzedzi zasilanych sprezonym powietrzem
(3) Wiercenie w elementach (pyl, wyrzucane materiaty).

(4) Absolutnie konieczne jest oczyszczenie obszaréw instalacyjnych lamp z odpadow lub materiatow,
ktore moga potencjalnie stanowi¢ zagrozenie dla statku powietrznego i jego wyposazenia lub dla
pracownikéw portu lotniczego, odwiedzajgcych lub pasazeréw (FOD — uszkodzenia spowodowane
obiektami obcymi). Przyktady obejmujg odpady, nadmiar materiatdw, opakowania, narzedzia,
gwozdzie, kable itp.

(5) Nalezy zwr6ci¢ uwage na wytgczenie jakiegokolwiek ruchu statkéw powietrznych, pojazdéw lub
pasazeréw ze wzgledu na ryzyko uszkodzenia lub obrazen.

(6) Nalezy stosowaé dyrektywe 92/57/WE (transponowang do greckiego ustawodawstwa dekretem
prezydenckim 305/96), greckie przepisy dotyczace zdrowia i bezpieczenstwa (zob. Bibliografia) oraz
odpowiednie procedury bezpieczenstwa obowigzujace na danym lotnisku.

(7)  Wykonawca/producent-dostawca systemu musi dostarczy¢ w uzupetnieniu do SAF/FAY bardziej
szczegoblowe instrukcje bezpieczenstwa i ochrony zaréwno dla instalacji systemu, jak i jego
eksploatacji.

Pracownicy muszg byé zawsze wyposazeni w wymagane $rodki ochrony indywidualnej (SOI), w zaleznosci
od przedmiotu i lokalizacji wykonywanej pracy oraz rodzaju uzywanego sprzetu. SOl musza byé w dobrym
stanie, wolne od uszkodzen, posiada¢ oznakowanie CE i deklaracje zgodnosci zgodnie z przepisami
rozporzgdzenia (UE) 2016/425 oraz podlega¢ nastepujgcym normom:
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Tabela A.1 - Wymagania dotyczace $rodk6w ochrony indywidualnej (SOI)
Typ SOI Wiasciwa norma
Urzadzenia chronigce drogi oddechowe — P6tmaski filtrujgce  [ELOT EN 149
do ochrony przed czastkami — Wymagania, badania,
znakowanie
Rekawice chronigce przed zagrozeniami mechanicznymi ELOT EN 388
Przemystowe hetmy ochronne ELOT EN 397

Ochrona oczu i twarzy w pracy — Cze$¢ 1: Wymagania ogolne

ELOT EN ISO 16321-1

Ochrona oczu i twarzy w pracy — Czes¢ 3: Dodatkowe wymogi
dotyczgce ochraniaczy typu siatkowego

ELOT EN ISO 16321-3

Srodki ochrony indywidualnej — Obuwie ochronne

ELOT EN ISO 20345
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