SELUZBA CYWILNA WALONII

Projekt rozporzadzenia z dnia ... (data) rzadu walonskiego
zmieniajagcego dekret krélewski z dnia 15 marca 1968 r.
ustanawiajgcy ogolne przepisy dotyczgace warunkéw technicznych,
jakie musza spetnia¢ pojazdy silnikowe i ich przyczepy, ich czesci
sktadowe i wyposazenie bezpieczenstwa oraz zmieniajacego dekret
krélewski z dnia 10 pazdziernika 1974 r. ustanawiajacy ogéine
przepisy w sprawie warunkéw technicznych, jakie musza spetniaé
motorowery i motocykle oraz ich przyczepy

Rzad Walonii,

uwzgledniajac ustawe z dnia 21 czerwca 1985 r. o warunkach technicznych, jakie
musza spetnia¢ pojazdy transportu naziemnego, ich czesci sktadowe i wyposazenie
bezpieczenstwa, art. 1 ust. 1, zmieniony ustawami z dnia 18 lipca 1990 r., 5 kwietnia
1995 r., 4 sierpnia 1996 r., 27 listopada 1996 r., 20 lipca 2000 r. i 31 lipca 2020 r.,
oraz art. 2 ust. 1, zmieniony ustawg z dnia 18 lipca 1990 r.,

uwzgledniajgc dekret krolewski z dnia 15 marca 1968 r. ustanawiajgcy ogolne
przepisy dotyczgce warunkéw technicznych, jakie muszg spetniac¢ pojazdy silnikowe i
ich przyczepy, ich czesci skladowe i wyposazenie bezpieczenstwa,

uwzgledniajgc dekret krélewski z dnia 10 pazdziernika 1974 r. ustanawiajgcy ogoélne
przepisy dotyczace warunkow technicznych, jakie muszag spetniac motorowery i
motocykle oraz ich przyczepy,

uwzgledniajac opinie Komisji Konsultacyjnej Administracyjno-Przemystowej Walonii z
dnia 18 kwietnia 2023 r.,

uwzgledniajac powiadomienie przestane w dniu XX/XX/IXXXX r. do Komisji
Europejskiej zgodnie z art. 5 ust. 1 dyrektywy (UE) 2015/1535 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 9 wrze$nia 2015 r. ustanawiajgcej procedure udzielania
informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz zasad dotyczacych ustug
spoteczenstwa informacyjnego,

uwzgledniajgc sprawozdanie z dnia 11 kwietnia 2023 r. sporzadzone zgodnie z art. 3
pkt 2 rozporzadzenia z dnia 11 kwietnia 2014 r. w sprawie wdrozenia rezolucji
Konferencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie kobiet, ktéra odbyta sie we wrzesniu
1995 r. w Pekinie, oraz wigczenia wymiaru ptci do wszystkich kierunkow polityki
regionalnej,



uwzgledniajgc opinie Xx.xxx/X Rady Stanu wydang w dniu XX/XX/XXXX (data),
zgodnie z art. 84 ust. 1 pkt 1 i 2 ustaw o Radzie Stanu skonsolidowanych w dniu 12
stycznia 1973 r.,

na wniosek Minister ds. Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
po naradzie,

NINIEJSZYM ROZPORZADZA, CO NASTEPUJE:

Rozdziat 1. Zmiany do dekretu krélewskiego z dnia 15 marca 1968 r.
ustanawiajgcego ogolne przepisy dotyczgce warunkéw technicznych, jakie
muszg spetniaé pojazdy silnikowe i ich przyczepy, ich czesci sktadowe i
wyposazenie bezpieczenstwa

Artykut 1. W art. 2 ust. 2 akapit drugi pkt 7 dekretu krélewskiego z dnia 15 marca
1968 r. ustanawiajgcego ogolne przepisy dotyczace warunkdéw technicznych, jakie
musza spetnia¢ pojazdy silnikowe i ich przyczepy, ich czesci skladowe i wyposazenie
bezpieczenstwa, ostatnio zmienionego dekretem rzgdu walonskiego z dnia 17 maja
2018 r., akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

.Pojazdy uzytkowane od ponad trzydziestu lat i zarejestrowane z jedng z tablic
rejestracyjnych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2 rozporzgdzenia ministerialnego z dnia
23 lipca 2001 r. w sprawie rejestracji pojazdow, podlegajg jedynie przepisom art. 10
ust. 4 pkt 1 akapit 1, art. 23 ust. 1, ust. 2, lit. Ai D, ust. 3, ust. 4, ust. 5, ust. 6 i ust. 7,
art. 23a ust. 1, ust. 2, ust. 4, ust. 5, art. 23b, art. 23c, art. 23d, art. 23e ust. 1 pkt 1, 2,
416, ust. 2, ust. 31 ust. 4 pkt 1, art. 23f, art. 23g, art. 23h ust. 1 i ust. 3, art. 23i, art.
23j, art. 24, art. 25, art. 26, art. 42, art. 45 ust. 1 pkt 11 3, art. 47 ust. 1 pkt 1 akapit 1,
art. 54 ust. 1 pkt 1i 3, art. 70 ust. 2, art. 77a, art. 77b i art. 80.”.

Artykut 2. W tym samym rozporzadzeniu dodaje sie art. 77b w brzmieniu:

SArtykut 77b. 8 1. Konwersja pojazdu zgodnie z art. 77a musi spetnia¢ nastepujgce
warunki:

1) maksymalna dopuszczalna masa pojazdu, maksymalna dopuszczalna masa
zespotu pojazdéw oraz maksymalne dopuszczalne masy osi nie ulegaja zmianie;

2) po konwersji rozktad masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy miedzy osiami nie
moze przekraczac rozktadu tej masy miedzy osiami pojazdu podstawowego 0 wiecej
niz 10 %.

§ 2. Wbrew przepisom art. 8 ust. 5 w kontekscie tej konwersji nie jest wymagana
zgoda producenta pojazdu podstawowego lub jego upowaznionego przedstawiciela.

Instalator, tj. osoba fizyczna lub prawna, ktéra przeprowadza lub jest odpowiedzialna
za konwersje, wykazuje swojg wspotprace z producentem pojazdu podstawowego.
W przypadku braku takiej wspétpracy instalator wykazuje organowi udzielajgcemu



homologacji, ze ma dostep do niezbednej dokumentacji technicznej pojazdu
podstawowego.”.

Artykut 3. W zalgczniku 26 do tego samego rozporzadzenia, ostatnio zmienionego
dekretem krélewskim z dnia 19 kwietnia 2023 r., cze$¢ VII, w wierszu 44A, 48A
tabeli, przed stowem ,Wymiary” dodaje sie stowa ,Masy i".

Rozdziat 2. Zmiany do dekretu krélewskiego z dnia 10 pazdziernika 1974 r.
ustanawiajgcego ogoélne przepisy dotyczgce warunkéw technicznych, jakie
musza spetniaé motorowery i motocykle oraz ich przyczepy

Artykut 4. W art. 1 ust. 2 pkt 5 dekretu krolewskiego z dnia 10 pazdziernika 1974 r.
ustanawiajgcego ogolne przepisy dotyczace warunkéw technicznych, jakie muszag
spetnia¢ motorowery i motocykle oraz ich przyczepy, ostatnio zmienionego dekretem
rzadu walonskiego z dnia 18 listopada 2022 r., wprowadza sie nastepujgce zmiany:

W pkt 1-5 stowa ,Federalna Stuzba Publiczna ds. Mobilnosci i Transportu — Dyrekcja
Generalna ds. Mobilnosci i Bezpieczenstwa Drogowego — Dyrekcja ds. Certyfikacji i
Inspekciji, ktérej biura znajdujg sie w City Atrium — rue du Progres 56, 1210 Bruksela”
zastepuje sie stowami ,Stuzba Cywilna Walonii na rzecz Mobilnosci i Infrastruktury”;

W pkt 2 paragraf dodaje sie pkt 24 i 25 w brzmieniu:

»24. technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita (M)”: maksymalna masa
pojazdu w zaleznos$ci od jego konstrukcji i wkasciwosci uzytkowych, zadeklarowana
przez producenta i okreSlona na podstawie wytrzymatosci podwozia i innych czesci
pojazdu, znana réwniez jako ,maksymalna dopuszczalna masa”,

25. ,pojazd bazowy”: kazdy pojazd uzywany na poczatkowym etapie procesu
homologacji wieloetapowe;.”.

Artykut 5. W art. 2 ust. 2 pkt 1 akapit trzeci rozporzgdzenia stowa ,art. 10, art. 11 ust.
3 i art. 13" zastepuje sie stowami ,art. 8a, 8b, 10, art. 11 ust. 3 i art. 13 tego
rozporzadzenia.”.

Artykut 6. W tym samym rozporzadzeniu dodaje sie art. 8b w brzmieniu:

JArtykut 8b. 8 1. Konwersja pojazdu zgodnie z art. 8a musi spetniaC nastepujgce
warunki:

1) maksymalna dopuszczalna masa pojazdu, maksymalna dopuszczalna masa
zespotu pojazdow i maksymalne dopuszczalne masy osi nie mogg ulec zmianie,

2) po konwersji rozktad masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy miedzy osiami nie
moze przekraczac¢ rozktadu tej masy miedzy osiami pojazdu podstawowego o wiecej
niz 10 %.

§ 2. Wbrew przepisom art. 4 ust. 6 w kontekscie tej konwersji nie jest wymagana
zgoda producenta pojazdu podstawowego lub jego upowaznionego przedstawiciela.



Instalator, tj. osoba fizyczna lub prawna, ktéra przeprowadza lub jest odpowiedzialna
za konwersje, wykazuje swojg wspotprace z producentem pojazdu podstawowego.
W przypadku braku takiej wspotpracy instalator wykazuje organowi udzielajgcemu
homologacji, ze ma dostep do niezbednej dokumentacji technicznej pojazdu
podstawowego.”.

Artykut 7. W zatgczniku 9 do tego samego rozporzadzenia, ostatnio zmienionego
dekretem krélewskim z dnia 19 kwietnia 2023 r., czes¢ lll, w wierszu C10 tabeli przed
stowem ,Wymiary” dodaje sie stowa ,Masy i".

Rozdziat 3. Przepis korcowy

Artykut 8. Za wykonanie niniejszego rozporzadzenia odpowiedzialny jest Minister
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Namur, ... (data).
W imieniu rzadu:

Minister-Prezydent,

Elio DI RUPO

Minister ds. Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Valerie DE BUE



