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Konsekvensutredning av nya bestammelser om
vinterdack for A-traktorer

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsen ska besluta nya bestimmelser om kraven pa
vinterddck for A-traktorer och sldpvagnar som dras av dessa i Vagverkets
foreskrifter (VVFES 2003:19) om bil ombyggd till traktor och bil ombyggd
till motorredskap klass II.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Den 11 maj anmaélde regeringen ett forslag pa dndring i 4 kap. 18 a § trafik-
forordningen (1998:1276) om krav pa anvandning av vinterdack for traktor
som utgors av en ombyggd bil, dven kallad A-traktor’, till
EU-kommissionen. Enligt regeringen avser man besluta om dndringen innan
vintern 2023.

Genom andringen i férordningen inférs krav att A-traktorer maste ha
vinterddck vid fard pa vdg under perioden 1 december — 31 mars. I
Vigverkets foreskrifter (VVFS 2003:19) om bil ombyggd till traktor samt
bil ombyggd till motorredskap klass II finns idag inga bestimmelser om
vinterdack, vilket medfor att sommardack fortfarande kan anvédndas under
perioden 1 december — 31 mars utan att straffansvar foreligger.

2. Vad ska uppnas?

Genom foreskriftsforslaget tydliggors vilka krav som stélls pa vinterdack
som ska anvdndas i enlighet med det kommande kravet i 4 kap. 18 a §
trafikférordningen.

Forslaget innebdr att samma regler om vilka ddck som anses vara vinterdack
som idag géller for bilar och slapvagnar som dras av bilar, d&ven ska gélla for
A-traktorer och sldpvagnar som dras av dessa.

! Bil ombyggd till traktor enligt Vigverkets foéreskrifter och allménna rad (VVFS 2003:19)
om bil ombyggd till traktor samt bil ombyggd till motorredskap klass II
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3. Vilka ar lI6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingenting gors kommer det att saknas regler for vilka typer av ddck som
anses vara vinterdack for A-traktorer. Det leder till att alla typer av dack,
inklusive sommardack, fortfarande kan anvdndas under perioden

1 december — 31 mars, trots att det infors krav pa vinterdack for A-traktorer
i 4 kap. 18 a § trafikforordningen. Vilket innebér att regeln i férordningen
inte kan tillampas.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Det finns inga alternativ som inte innebér reglering. Utan foreslagen
reglering kring ddcken i vara foreskrifter blir kravet pa vinterdack for A-
traktorer i trafikférordningen verkningslosa.

3.3 Regleringsalternativ

Vi foreslar nya bestimmelser om vinterdack for A-traktorer och sldpvagnar
som dras av dessa.

Alternativ 1 (Transportstyrelsens férslag)

Forslaget innebdr att de krav pa vinterdack for personbilar, lastbilar och
slapvagnar som dras av dessa fordon, som finns i Transportstyrelsen
foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2009:19) om anvédndning av dack m.m.
avsedda for bilar och sldpvagnar som dras av bilar kommer att inforas i
Viagverkets foreskrifter (VVFS 2003:19) om bil ombyggd till traktor samt
bil ombyggd till motorredskap klass II.

Alternativ 2

Ett alternativ till att infora regler om vinterdéack i Vagverkets foreskrifter
(VVFS 2003:19) om bil ombyggd till traktor samt bil ombyggd till
motorredskap klass II vore att utdka omfattningen av Transportstyrelsens
foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2009:19) om anvédndning av ddack m.m.
avsedda for bilar och sldpvagnar som dras av bilar att dven gélla A-traktorer,
med foljdandringar i VVFS 2003:19 for att undvika dubbelreglering.

4, Vilka ar berorda?

I huvudsak éar det dgare och forare till A-traktorer som berors. I begransad
omfattning berérs dven polis och besiktningsorgan i samband med
kontrollbesiktning och flygande inspektion. Aven décktillverkare berérs i
den man att flera dack kan komma att behdvas pa marknaden.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

Denna konsekvensutredning omfattar endast de féreskriftsandringar som
Transportstyrelsen foreslar. De effekter och konsekvenser som uppstar till
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foljd av inférandet av krav pa anvandning av vinterddack for A-traktorer i
trafikforordningen hanteras i samband med férordningsdndringen och tas
inte upp har.

5.1 Foretag

( X) Regleringen beddoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsférutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt.
Samtliga konsekvenser for foretagen beskrivs darfor under 5.1.

( ) Regleringen bedéms fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i 6vrigt.
Konsekvensutredningen innehaller darfér ingen beskrivning under
5.1 utan samtliga konsekvenser for foretagen beskrivs under
avsnitt C.

Forslaget innebdr att de bestammelser om vinterddck som idag géller for alla
bilar, och sldpvagnar som dras av dessa, dven ska gélla for A-traktorer och
slapvagnar som dras av dessa. Foreskriftsforlaget forvantas inte ge nagra
effekter av betydelse for foretag.

5.2 Medborgare

Forslaget innebér att de bestimmelser om vinterddck som idag géller alla
bilar, och sldpvagnar som dras av dessa, dven ska gélla for A-traktorer och
sldpvagnar som dras av dessa. For fordonsdgare till A-traktorer innebdr
forslaget att en uppséttning vinterdack behover inforskaffas om sa inte redan
skett.

Kostnaden for en uppséttning vinterdédck varierar exempelvis beroende av
vilken ddckdimension som passar till fordonen. En uppskattning av
kostnaden dr omkring 3 — 4 000 kronor for fyra stycken nya vinterdéack.
Eftersom en A-traktor dr en ombyggd bil sa passar vinterdack till bilar d&ven
dessa fordon. Det finns ddrmed en omfattande marknad for begagnade
vinterddck vilket sdnker kostnaderna. Ddrutéver kan en kostnad for fyra
stycken nya falgar pa 3 — 4 000 kronor tillkomma. Kostnaden for falgar
bedoms vara en engangskostnad.

Dackslitaget pa vinterddack bedoms vara lagre an for personbilar da A-
traktorer generellt sett anvands i mindre utstrdckning dn personbilar.
Transportstyrelsens uppskattning ar att nya vinterddack kan behéva kopas in
var 6 — 8 ar.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Polismyndigheten kommer att beroras av foreskriftsandringen dock ar de val
insatta i nuvarande regelverk som géller vinterddck for bilar. Da forslaget ar
att samma regler daven ska gélla for A-traktorer bedémer Transportstyrelsen
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att foreskriftsandringen inte kommer att fa nagra konsekvenser av betydelse
for dem.

Transportstyrelsen bedomer att inga konsekvenser av betydelse kommer att
uppsta for stat, regioner eller kommunen i 6vrigt.

5.4 Miljo

Miljoeffekterna forvantas vara marginella. Dels for att det redan i dag
forekommer att A-traktorer har vinterddck, dels for att hastigheten och
korstrackan for A-traktorer ar mycket mindre dn for personbilar. Darmed
bedoms att ddckslitage och vagslitage som ger upphov till partiklar i luften
begrénsas.

55 Externa effekter

Den viktigaste effekten av forslaget ar att trafiksdkerhet pa vdagarna under
vinterperioden oOkar.

6. Vilka konsekvenser medfér 6vervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Genom att infora regler for vinterddck i Vagverkets foreskrifter (VVFES
2003:19) om bil ombyggd till traktor samt bil ombyggd till motorredskap
klass II samlas alla regler for A-traktorer i ett regelverk istdllet for att dela
upp det i flera. Transportstyrelsens beddmning &r att det underlattar for de
berorda aktorerna, och forarna i synnerhet, om reglerna finns samlade.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Den foreslagna dndringen meddelas med stdd av 8 kap. 16 § fordons-
forordningen (2009:211) och 4 kap. 18 a § trafikférordningen (1996:1278).

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som féljer av EU-réttslig reglering eller
andra internationella regler?

Den foreslagna regleringen strider inte mot EU-rétten eller andra
internationella regler eftersom tekniska krav pa vinterdack for A-traktorer
inte dr harmoniserade inom EU. Regleringen strider inte heller mot
bestammelser i UNECE-reglementen eller andra internationella regelverk.

En anmalan av tekniska regler kommer troligen att beh6va goras i enlighet
med forordningen (1994:2029) om tekniska regler.
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0. Behover sarskild hdansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Andringen av féreskrifterna bor trdda i kraft samtidigt som den féreslagna
andringen i trafikforordningen. Transportstyrelsen foreslar att foreskrifterna
bor trdda i kraft senast den 1 december 2023.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
Under det 6vergripande malet finns ocksa funktionsmal och
héansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor
och gods. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska doédas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljé och
att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Forslaget bedoms inte paverka funktionsmalet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Forslaget forvéntas oka trafiksdkerheten pa vagarna nér vintervaglag rader.
C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt. Se avsnitt
5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdknade Kommentar

effekter (tkr)

Fordelar

Nackdelar

+/-

Foretag

Medborgare

Sakrare fordon
pa vintern.

Initial kostnad
for inkdp av
vinterdack

6 — 8000
kronor

Marknaden for
begagnade vinterdack
sanker kostnaderna.

Tydligare regler
vad som géller
for A-traktorer
med avseende
pa dack

Staten m.fl. Tydligare regler
vad som géller
for A-traktorer
med avseende

pa dack

Externa effekter Okad
trafiksakerhet

Totalt

E. Samrdd

Krav pd sarskilt samrad finns inte. Under arbetet ska Polismyndigheten
informeras om pagaende regeldndring och kommer att fa ta del av
underlaget i samband med externremiss.

Om ni har nagra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framféra far ni garna kontakta oss:

Omar Bagdadi, sakkunnig
E-post: omar.bagdadi@transportstyrelsen.se
Telefon 010-495 56 02

Hans Norén, sakkunnig,

E-post: hans.noren@transportstyrelsen.se
Telefon 010-495 57 73

Kerstin Grandelius, gruppledare
E-post: kerstin.grandelius@transportstyrelsen.se
Telefon: 010-495 55 90
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