Ordin privind latimea, lungimea, inaltimea, greutatea si sarcina pe osie
maxime ale vehiculelor"”

In temeiul articolului 51 alineatul (8), al articolului 68 alineatul (1), al articolului 84 alineatul (1), al
articolului 85 alineatul (1) si al articolului 118 alineatul (13) prima tezad si alineatul (14) din Legea privind
traficul rutier, a se vedea Legea consolidata nr. 168 din 14 februarie 2023, prin autorizarea prevazuta la
articolul 3 alineatul (1) din Ordinul nr. 664 din 30 mai 2023 privind sarcinile, competentele si dreptul la o
cale de atac ale Autoritatii daneze pentru traficul rutier:

Capitolul 1

Domeniu de aplicare si definitii

Domeniu de aplicare

Articolul 1. Prezentul ordin stabileste normele privind latimea maxima incarcata si neincarcata,
lungimea, indltimea, greutatea si sarcina pe osie a vehiculelor.

(2) In ceea ce priveste transportul incarcaturilor indivizibile, care are ca rezultat nerespectarea uneia sau
mai multora dintre normele prevazute in prezentul ordin, si care sunt efectuate de vehicule, inclusiv de
platforme joase si de ansambluri de vehicule, se refera la normele prevazute in Ordinul privind transportul
special. Acest lucru este valabil si in cazul circulatiei cu platforme joase fara incarcaturd, macarale mobile
si echipamente remorcate de mari dimensiuni.

(3) In ceea ce priveste transportul de incircituri indivizibile, efectuat cu camioane care indeplinesc
cerintele privind cabinele extinse din Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei Europene, in cazul in
care lungimea depaseste 12 m, a se vedea articolul 8 alineatul (1), si In cazul 1n care depasirea se
datoreaza exclusiv incarcaturilor proeminente, se face trimitere la normele stabilite in Ordinul privind
transportul special.

(4) Tn ceea ce priveste transportul de incarcaturi indivizibile, efectuat cu camioane cu semiremorci, care
indeplinesc cerintele privind cabinele extinse din Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei
Europene, 1n cazul in care lungimea depaseste 17,88 m, a se vedea articolul 10 alineatul (1), si in cazul in
care depasirea se datoreaza exclusiv Tncarcaturilor proeminente, se face trimitere la normele stabilite in
Ordinul privind transportul special.

(5) In ceea ce priveste transportul de Incarcituri indivizibile, efectuat cu ansambluri de vehicule, altele
decat autoturismele si semiremorcile, care indeplinesc cerintele privind cabinele extinse din Regulamentul
(UE) nr. 1230/2012 al Comisiei Europene, in cazul in care lungimea depaseste 18,75 m, a se vedea
articolul 11 alineatul (1), si in cazul Tn care depasirea se datoreaza exclusiv incarcdturilor proeminente, se
face trimitere la normele stabilite in Ordinul privind transporturile speciale.

Definitii

Articolul 2. In sensul prezentului ordin, se aplicd definitiile urmatoare:

1) ,,combustibili alternativi” Tnseamna combustibilii sau surse de energie care servesc, cel putin partial,
ca substitut pentru sursele de petrol fosil in aprovizionarea cu energie a transporturilor si care au
potentialul de a contribui la decarbonizarea acestuia si de a imbundtdti performanta de mediu a
sectorului transporturilor. Combustibilii alternativi sunt enumerati in anexa 1;

2) ,vehicul alimentat cu combustibil alternativ”’ inseamna un autovehicul omologat in conformitate cu
Directiva 2007/46/CE si actionat integral sau partial cu un combustibil alternativ enumerat in anexa 1;

3) ,vehicule cu emisii zero” inseamna un vehicul greu cu emisii zero, astfel cum este definit la articolul
3 punctul 11 din Regulamentul (CE) 2019/1242 din 20 iunie 2019 al Parlamentului European si al
Consiliului de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO2 pentru vehiculele grele
noi si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Directivei 96/53/CE a Consiliului.
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

Htransport intermodal” Tnseamna

a) transportul combinat, Tn conformitate cu articolul 1 din Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7
decembrie 1992 privind stabilirea de norme comune pentru anumite tipuri de transporturi
combinate de marfuri intre state membre, al unuia sau mai multor containere sau cutii mobile cu o
lungime totala de pana la 45 de picioare;

b) transportul pe cai navigabile interioare al unuia sau mai multor containere sau cutii mobile cu o
lungime totala de pana la 45 de picioare, cu conditia ca traseul initial sau final al calatoriei sa nu
depdseasca 150 km pe teritoriul Uniunii. Aceasta distanta de 150 km poate fi depasita pentru a
ajunge la cel mai apropiat terminal de transport adecvat pentru serviciile planificate, in
urmatoarele cazuri:

i)  ansambluri de vehicule constand intr-o masina cu doua osii cuplatd cu o semiremorca cu trei
osii sau ansambluri de vehicule constand intr-un camion cu trei osii si 0 semiremorca cu
doua sau trei osii cu o greutate bruta reala de pana la 40 000 kg;

ii) ansambluri de vehicule formate dintr-un vagon cu doua osii si 0 semiremorca cu trei osii care
transportd, in cazul transportului intermodal, unul sau mai multe containere sau una sau mai
multe cutii mobile cu o lungime totald de pana la 45 de picioare si o greutate bruta reala de
pana la 42 000 kg, sau ansambluri de vehicule compuse dintr-un automobil cu trei osii cu o
semiremorca cu doud sau trei osii care transporta, in cazul transportului intermodal, unul sau
mai multe containere sau una sau mai multe cutii mobile cu o lungime totala de pana la 45 de
picioare si o greutate brutd reala de pana la 44 000 kg, in cazul in care aceste lungimi sunt
permise de statul membru in cauza;

iii) 1n cazul transportului intermodal, cel mai apropiat terminal de transport adecvat care
furnizeaza un serviciu poate fi situat intr-un alt stat membru decét cel in care transportul a
fost Incarcat sau descarcat;

»,expeditor” Tnseamnd o entitate juridicd sau o persoana fizicd sau juridica mentionatda pe

conosamentul de Tncarcare sau pe un document de transport echivalent, cum ar fi un conosament ,,de

tranzit”, in calitate de expeditor si/sau in numele sau pe seama careia a fost incheiat un contract de
transport cu societatea de transport;

»suprastructuri ale vehiculelor conditionate” inseamna o suprastructura fixa sau mobila special

echipatd pentru transportul Tncarcaturilor la o temperatura controlata, iar peretii laterali, inclusiv

izolatia, au fiecare o grosime de cel putin 45 mm;

,»suspensie «favorabila drumurilor»” Tnseamna suspensie pneumatica sau suspensie echivalenta, astfel

cum se prevede in Directiva 96/53/CE din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere

care circulda in interiorul Comunitdtii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si

international si a greutatii maxime autorizate In traficul international, anexa II;

Htrafic international” Tnseamna transportul care are loc atat in Danemarca, cat si in alta tard. Cu toate

acestea, se considera ca un ansamblu de semiremorcad intreaga se afla in trafic international daca

semiremorca insasi este prezenta;

,»dispozitiv aerodinamic” inseamna un dispozitiv sau un echipament din spatele unui vehicul,

conceput pentru a reduce rezistenta aerului si In conformitate cu cerintele din anexa 1 la

Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei Europene.

Capitolul 2

Ldtimea vehiculului

Articolul 3. Un vehicul nu poate avea o latime mai mare de 2,55 m, fara a aduce atingere articolului 4.
(2) Cu toate acestea, o remorca cuplata la o motocicleta nu poate avea o latime mai mare de 1,30 m.

(3) Pe un moped cu trei roti, sarcinile nu se pot extinde dincolo de partile laterale ale platformei cu bena.
(4) Tn plus, o remorca supusa Inmatriculdrii si cuplata la un autoturism nu poate avea o litime care si

depaseasca latimea autoturismului tractor cu mai mult de 0,35 m pe fiecare parte.

pr

(5) Conducerea unui vehicul proiectat cu o pozitie de lucru si o pozitie de transport, astfel incat partile
oeminente sa poata fi indepartate sau pliate, poate avea loc numai cu astfel de parti Tn pozitia de
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transport.

(6) Cu toate acestea, dispozitia prevazuta la alineatul (5) nu se aplica

1) traversarii sau trecerii pe un drum sau altele asemenea, in cazul In care drumul este utilizat numai
Intr-o masura neglijabila; sau
2) conducerii pe un drum in timp ce vehiculul Indeplineste o functie de lucru.

Articolul 4. Tn cazul in care se circuld cu fan, paie sau seminte netreierate sau cu echipamente cu
motor, unelte de lucru sau echipamente remorcate specifice lucrdrilor agricole, forestiere sau rutiere,
latimea atat a vehiculului tractor, cat si a celui tractat poate depasi 2,55 m. Cu toate acestea, latimea poate
depdsi 3,30 m numai in cazul in care se circuld intre camp si ferma, intre proprietati care detin in comun
obiectul tractat sau Intre un parc de masini agricole si un client. Normele prevazute la articolul 3
alineatele (5) si (6) se aplica mutatis mutandis conducerii specificate in prima si a doua teza.

(2) Tractoarele si remorcile pentru tractoare pot avea o latime de pana la 3,00 m daca latimea de 2,55 m
este depdsita numai de montarea rotilor si de aparatoarele de roti. Un astfel de tractor sau o astfel de
remorca de tractor poate fi utilizat(d) numai pentru a circula intre camp si ferma, intre proprietati care
detin Tn comun vehiculele sau intre un parc de masini agricole si un client. Tractorul si remorca tractorului
pot, de asemenea, sa se deplaseze catre inspectii si dinspre acestea.

(3) Politia poate interzice conducerea auto mentionata la alineatele (1) si (2) atunci cand acest lucru este

justificat de circumstante speciale.

(4) Suprastructurile vehiculelor conditionate pot avea o latime de pana la 2,60 m.

(5) Un plug de zapada poate avea o latime de pana la 3,50 m. Vehiculul pe care este montat plugul de
zapada trebuie sa fie marcat Tn conformitate cu Ordinul privind reglementarile detaliate pentru dotdrile si
echipamentele vehiculelor.

(6) Serviciile de urgenta pot transporta o barca de salvare de pana la 3,30 m latime pe o remorca cuplata
la un vehicul de teren, chiar daca nu este conforma cu articolul 3 alineatul (4).

(7) Tractoarele si echipamentele cu motor pot tracta remorci de tractor fara incarcatura, concepute ca
rezervoare tampon Intre camp si ferma, cu o latime de pana la 3,30 m.

Articolul 5. Un autovehicul sau un ansamblu de vehicule, In cazul In care vehiculul tractor este un
autoturism, trebuie sa aiba o raza de intoarcere exterioara de 12,50 m si o raza de Intoarcere interioara de
5,30 m, fard a aduce atingere articolului 40 alineatul (2) punctul 1.

(2) In plus, In cazul autoturismelor sau al ansamblurilor de vehicule, in cazul in care vehiculul de
tractare este un autoturism, atunci cand vehiculul incepe tangential raza de intoarcere descrisa mai sus la
alineatul (1), nicio parte nu poate trece in afara tangentei cu mai mult de 0,60 m.

Articolul 6. Latimea unui vehicul sau a incarcaturii se masoara pe cele mai lungi parti proeminente, cu
exceptiile prevdazute in Ordinul privind reglementdrile detaliate pentru dotdrile si echipamentele
vehiculelor, anexa 1, punctul 3.02.001.

Articolul 7. Atunci cand se conduce un vehicul lat sau o incarcatura lata pe un drum ingust, trebuie sa
se acorde o atentie deosebita celorlalte vehicule. Daca este necesar, vehiculul mai larg trebuie sa se
opreasca cat mai departe posibil la dreapta si sa permita trecerea altor vehicule.

(2) Atunci cand se conduce cu echipamente care depdsesc 2,55 m in ldtime, a se vedea articolul 4, un
indicator clar vizibil de pana la 1,00 m Tnadltime se amplaseaza pe partea echipamentului care este cea mai
apropiata de centrul drumului, daca acea parte a echipamentului are o Tnadltime mai mica de 1,00 m.

Capitolul 3

Lungimea vehiculului

Articolul 8. Un autovehicul nu poate avea o lungime mai mare de 12,00 m, fard a aduce atingere

alineatului (5) si articolului 9.

(2) O remorca cuplatd la un autoturism nu poate avea o lungime mai mare de 12,00 m, fard a aduce
atingere articolului 40 alineatul (2) punctul (2).

(3) O remorca cuplatd la o motocicleta nu poate avea o lungime mai mare de 2,50 m.
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(4) Sarcinile transportate pe un moped cu trei roti nu se pot extinde dincolo de partea din fata sau din

spate a vehiculului.

(5) Un camion care respecta cerintele privind cabina extinsa din Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al
Comisiei Europene poate avea o lungime mai mare de 12,00 m.

Articolul 9. Un autobuz cu doua osii nu poate avea o lungime mai mare de 13,50 m.
(2) Un autobuz cu mai mult de doua osii nu poate avea o lungime mai mare de 15,00 m.

(3) Utilizarea unui autobuz cu o lungime mai mare de 12,00 m pentru serviciile regulate locale sau
regionale, In conformitate cu dispozitiile relevante ale Legii privind societdtile de transport, necesita o
autorizare sau o autorizatie prealabila din partea autoritatilor rutiere sau a proprietarilor de drumuri si
poduri private, precum si de drumuri semiprivate din mediul rural.

(4) Un autobuz articulat nu poate avea o lungime mai mare de 18,75 m, fara a aduce atingere alineatelor

(5) 51 (6).

(5) Un autobuz articulat format din trei sau mai multe sectiuni rigide poate avea o lungime mai mare de
18,75 m.

(6) Utilizarea unui autobuz articulat format din trei sau mai multe sectiuni rigide, cu o lungime mai
mare de 18,75 m, necesita autorizarea sau aprobarea prealabila din partea autoritatilor rutiere sau a
proprietarilor de drumuri si poduri private, precum si de drumuri semiprivate din mediul rural.

Articolul 10. Un ansamblu de vehicule constand Intr-un autoturism si o semiremorca nu poate avea 0
lungime mai mare de 17,88 m, fara a aduce atingere dispozitiilor prevazute la alineatele (3)-(6).

(2) Pentru semiremorci, distanta dintre osia pivotului de directie si spatele semiremorcii nu poate depasi
13,38 m, iar distanta orizontala (raza) dintre osia pivotului de directie si orice punct din fata semiremorcii
nu poate depasi 2,04 m, fard a aduce atingere articolului 40 alineatul (3).

(3) Contractantii de energie electrica si producatorii de catarge sau stalpi de pavilion pot transporta,
utilizand autoturisme cu semiremorci, piloni sau stalpi de pavilion de o asemenea lungime Tncat
ansamblul de vehicule incdrcate sa aiba o lungime de pana la 22 m.

(4) In cazul ansamblurilor de vehicule constind intr-un camion si o semiremorcd cu o macara de
incdrcare care are o capacitate de ridicare mai mare de 8 tm, lungimea admisa este madrita cu lungimea
necesara pentru instalarea macaralei de Tncarcare. Cu toate acestea, cresterea in lungime nu poate depadsi
0,62 m.

(5) In cazul ansamblurilor de vehicule care constau intr-un camion cu semiremorcd, in cazul in care
camionul este un vehicul cu emisii zero sau utilizeaza combustibili alternativi, a se vedea anexa 1,
lungimea admisibila este marita cu lungimea necesara pentru tehnologia sau echipamentele cu emisii zero
necesare pentru utilizarea combustibililor alternativi. Cu toate acestea, cresterea in lungime nu poate
depasi 0,62 m.

(6) In cazul ansamblurilor de vehicule compuse dintr-un camion cu semiremorca care respecti cerintele
privind cabinele extinse din Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei Europene, aceasta poate avea
0 lungime mai mare de 17,88 m.

Articolul 11. Ansamblurile de vehicule, altele decat autoturismele si semiremorcile, nu pot avea o

lungime mai mare de 18,75 m, fara a aduce atingere dispozitiilor prevazute la alineatele (3)-(9).

(2) In cazul ansamblurilor de vehicule compuse din camioane cu remoreci:

1) distanta maxima masuratd paralel cu osia longitudinald a ansamblului de vehicule de la punctul
exterior cel mai de sus al zonei de incarcare de la spatele cabinei pana la punctul exterior cel mai din
spate al remorcii nu poate depasi 16,40 m, fara a aduce atingere articolului 40 alineatul (2) punctul 3.
In cazul ansamblurilor de vehicule cu o macara de incircare care are o capacitate de ridicare mai mare de 8 tm,
lungimea poate fi maritd cu lungimea necesara pentru instalarea macaralei cu Incarcare. Cu toate acestea,
cresterea Tn lungime nu poate depasi 2,00 m;

2) distanta maximd masurata paralel cu osia longitudinala a ansamblului de vehicule de la punctul
exterior cel mai de sus al zonei de Incarcare de la spatele cabinei pana la punctul exterior cel mai din
spate al remorcii minus distanta dintre spatele vehiculului tractor si partea din fata a remorcii nu poate
depasi 15,65 m, fara a aduce atingere articolului 40 alineatul (2) punctul 4. Totusi, acest lucru nu se
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aplica ansamblurilor de vehicule special concepute pentru transportul auto.

(3) Contractantii de energie electrica si producdtorii de catarge sau stalpi de pavilion pot transporta,
utilizand autoturisme cu remorci, catarge sau stalpi de pavilion de o asemenea lungime incat ansamblul de
vehicule incdrcate sd aiba o lungime de pana la 22,00 m.

(4) Trenurile rutiere compuse din camioane cu remorci, in cazul in care ansamblul de vehicule este
special conceput pentru transportul vehiculelor (transporturi de autoturisme), pot avea o lungime totala
Incdrcata de pana la 20,75 m, cu conditia
1) sa fie transportate numai vehicule;

2) transportul sa aiba un dispozitiv de protectie antilmpanare spate pozitionat la cel mult 0,45 m
deasupra nivelului drumului si la cel mult 0,40 m Tn fata punctului cel mai din spate al transportului;
si

3) protectia antiimpdnare spate sa constea in unul dintre vehiculele cu care este Incdrcat ansamblul de
vehicule sau sa constea ntr-o alta protectie care are o indltime de cel putin 0,10 m.

(5) In cazul ansamblurilor de vehicule compuse din camioane cu remorci cu macara de incircare cu o
capacitate de ridicare mai mare de 8 tm, lungimea admisibila a ansamblului de vehicule este marita cu
lungimea necesara pentru instalarea macaralei de Incarcare. Cu toate acestea, cresterea in lungime nu
poate depasi 2,00 m;

(6) Tn cazul ansamblurilor de vehicule compuse din camioane cu remorci care respecti cerintele privind
cabina extinsa din Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei Europene, acestea pot avea o lungime
mai mare de 18,75 m.

(7) In cazul ansamblurilor de vehicule compuse dintr-un tractor si una sau doud remorci sau un tractor
si o piesa de echipament tractat, a caror latime nu depaseste 3,00 m, lungimea nu poate depdsi 22,00 m.
Cu toate acestea, lungimea poate depasi 18,75 m numai daca se circula intre camp si fermd, Intre
proprietdti care detin in comun ansamblul de vehicule sau intre un parc de masini agricole si un client si
numai daca lungimea totala a zonei de incarcare nu depaseste 15,65 m.

(8) In cazul ansamblurilor de vehicule compuse dintr-un tractor sau un echipament motorizat cu o
remorca, lungimea nu poate depasi 22,00 m. Cu toate acestea, lungimea poate depasi 18,75 m numai daca
se circula intre camp si ferma, Tntre proprietati care detin in comun ansamblul de vehicule sau Tntre un
parc de masini agricole si un client si numai daca se transporta o unealta de lucru care este asociata cu
functionarea vehiculului tractor.

(9) In cazul ansamblurilor de vehicule care constau In combine de recoltat sau masini de vanturat si o
remorca cu platforma de tdiere, lungimea poate fi de pana la 25 m, dar nu mai mult, daca remorca
1) are cel putin doua osii;

2) are directie fortata pe toate osiile; si

3) conducerea se face in conformitate cu alineatul (8) a doua teza.

Articolul 12. Lungimea unui vehicul sau a unui ansamblu de vehicule se mdsoard pe cele mai
indepartate parti proeminente din fata si din spate si pe vehiculele cuplate in timpul extinderii complete a
cuplajului, cu exceptiile prevazute Tn Ordinul privind reglementdrile detaliate pentru dotdrile si
echipamentele vehiculelor, fara a aduce atingere alineatului (4).

(2) Distanta dintre marginea din spate a vehiculului tractor si marginea din fata a zonei de incdrcare sau
a suprastructurii remorcii sau a echipamentului remorcat care face obiectul Tnmatricularii nu poate depasi
2,00 m.

(3) Stivuitoarele montate in spate (stivuitoare montate pe camion) sunt considerate sarcini. Camioanele,
ansamblurile de vehicule compuse din camioane si remorci, precum si ansamblurile de vehicule constand
in camioane si semiremorci pot transporta un stivuitor montat pe camion, care trebuie montat in
conformitate cu instructiunile producatorului stivuitorului montat pe camion. In timpul transportului,
trebuie indeplinite urmatoarele conditii:

1) Trebuie sa existe protectie antiimpanare spate Tn conformitate cu normele din Ordinul privind
reglementdrile detaliate pentru dotirile si echipamentele vehiculelor. In cazul in care distanta
madsuratd de la nivelul drumului pand la marginea inferioara a punctului cel mai din spate al
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stivuitorului nu depaseste 0,55 m, masuratd la greutatea in stare de functionare a ansamblului de
vehicule si cu orice boghiu coborat, atunci stivuitorul montat pe camion indeplineste cerintele pentru
protectia antiimpdnare spate.
2) Stivuitorul montat pe camion trebuie sa fie
a) In pozitia de transport [roata (rotile) din spate trebuie rotita(e) perpendicular pe directia de
deplasare];
b) prevazut cu catadioptri si pldci de identificare spate Tn conformitate cu normele pentru vehiculul
transportor; si
c) prevazut cu lampi de gabarit si lampi de semnalizare conectate la lampile vehiculului transportor.
3) Lampile de pozitie pentru contur ale stivuitorului montat pe camion nu se utilizeaza, iar marcajul
pentru vehiculul cu miscare lenta (rosu, triunghi reflectorizant) trebuie Tndepartat sau acoperit.

(4) Masurarea lungimii, a se vedea alineatul (1), nu include un stivuitor montat pe camion daca nu
proiecteaza spre spate mai mult de 1,50 m, fard a depasi o lungime maximd admisibila a ansamblului de
vehicule de 18,50 m pentru ansamblurile de vehicule constand in camioane si semiremorci sau 20,75 m
pentru ansamblurile de vehicule constand in camioane si remorci.

Capitolul 4

Indltimea vehiculului

Articolul 13. Un vehicul nu poate avea o inaltime mai mare de 4,00 m, fara a aduce atingere alineatului

).

(2) Autobuzele si camioanele si remorcile acestora nu trebuie sa aiba o inaltime mai mare de 4,10 m.

(3) Indiferent de Tnaltimea vehiculului si in conformitate cu articolul 84 alineatul (2) din Legea privind
traficul rutier, conducatorul auto are obligatia — atunci cand trece pe sub liniile de Tnalta tensiune, sub
pasaje subterane si altele asemenea — sa se asigure ca trecerea se poate face fara a crea un inconvenient sau
un pericol pentru trafic.

Articolul 14. Iniltimea este masurata vertical de la nivelul drumului plat pana la partea cu cea mai fnalta
proiectie, cu exceptiile prevazute in Ordinul privind reglementadrile detaliate pentru dotarile si
echipamentele vehiculelor.

Capitolul 5

Sarcina pe osie a vehiculului

Articolul 15. Un autovehicul cu roti pe care sunt montate pneuri nu poate circula pe sosea daca
presiunea transferata pe sosea de pe rotile unei osii (sarcina pe osie) depaseste 10 000 kg.

(2) Un autovehicul la care osia motoare are pneuri duble si suspensie ,,favorabila drumurilor” trebuie sa
aiba o sarcina pe osia motoare de cel mult 11 500 kg.

(3) Pe un autovehicul, sarcina totala pe osie intr-un grup de douad osii nu poate depasi:

1) 19000 kg daca distanta dintre cele doua osii este mai micd de 2 m, dar de cel putin 1,30 m, iar osia
motoare are, de asemenea, pneuri duble si
a) suspensie ,favorabila drumurilor”; sau
b) sarcinile reale ale osiilor individuale nu depasesc 9 500 kg;

2) 18000 kg daca distanta dintre cele doua osii este mai mica de 1,80 m, dar de cel putin 1,30 m;

3) 16 000 kg daca distanta dintre ele este mai mica de 1,30 m, dar de cel putin 1 m; sau

4) 11 500 kg daca distanta dintre ele este mai mica de 1 m.

(4) Pe un autovehicul, sarcina totald pe osie pe un grup de trei osii nu poate depasi 24 000 kg. Daca
distanta dintre oricare doua osii este mai micda de 1,30 m, atunci sarcina totald pe osie nu poate depasi
22 000 kg.

(5) In scopul calculdrii sarcinii pe osie, osiile care se afli la o distantd mai micd de 1,00 m una de
cealalta sunt considerate a fi o singura osie.

(6) Pentru autovehiculele cu roti directoare, cel putin 20 % din greutatea bruta reala a vehiculului se
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bazeaza pe rotile directoare ale vehiculului. Cu toate acestea, pentru motociclete si mopeduri, 25 % din
greutatea brutd reald a vehiculului se bazeaza pe rotile directoare ale vehiculului. Pentru autoturisme,
acest procent de 20 % se aplica rotilor directoare din fata.

Articolul 16. Remorcile care sunt cuplate la un autovehicul si care au roti pe care sunt montate pneuri
nu pot circula pe sosea daca presiunea transferata pe sosea de la rotile unei osii (sarcina pe osie) depaseste
10 000 kg.

(2) Pe o remorca, sarcina totala pe osie Intr-un grup de douad osii nu poate depasi
1) 18 000 kg daca distanta dintre cele doua osii este mai mica de 1,80 m, dar de cel putin 1,30 m;

2) 16000 kg daca aceasta distanta este mai mica de 1,30 m, dar de cel putin 1 m; sau
3) 11000 kg daca aceasta distanta este mai mica de 1 m.

(3) Pe o remorca, sarcina totala pe osie pe un grup de trei osii nu poate depasi 27 000 kg. Cu toate
acestea, sarcina pe osie nu poate depasi 24 000 kg daca
1) distanta dintre prima si ultima osie a grupului de osii este mai mica de 2,80 m; sau
2) daca distanta dintre oricare doua osii este mai mica de 1,30 m; totusi,

a) 22 000 kg daca ampatamentul dintre oricare doua osii este mai mic de 1,30 m, dar de cel putin
1,00 m si si
b) 21 000 kg daca distanta dintre oricare doud osii este mai mica de 1 m.

(4) Pe o remorca, sarcina totald maxima pe osie Intr-un grup de patru osii sau mai mult nu poate depasi
30 000 kg, desi 24 000 kg daca distanta dintre oricare doua osii este mai mica de 1,30 m.

(5) In scopul calcularii sarcinii pe osie in alte grupuri de osii decat cele mentionate la alineatele (2) si
(3), osiile care se afla la o distantd mai mica de 1 m una de cealalta sunt considerate a fi o singura osie.

Articolul 17. In cazul semiremorcilor si al echipamentelor remorcate cu un pivot de directie, sarcina
totala pe osie nu poate depasi 30 000 kg.

Articolul 18. Vehiculele cu role nu pot circula pe sosea daca presiunea asupra zonei de contact dintre
role si drum depaseste 10 kg/mm din latimea zonei de contact.

(2) Daca diametrul exterior al rolei este mai mic de 0,50 m, atunci presiunea admisa este redusa in
functie de raportul dintre diametrul real si un diametru de 0,50 m.

Articolul 19. In cazul vehiculelor care circuld integral sau partial pe senile, presiunea asupra unei role
de senile nu poate depasi 1 500 kg.

(2) Daca latimea ecartamentului este mai mica de 0,35 m, atunci presiunea admisa este redusa in functie
de raportul dintre latimea reala si o latime de 0,35 m.

Articolul 20. Un vehicul inmatriculat sau omologat nu poate fi Incarcat cu o sarcina pe osie mai mare
decét cea pentru care este inmatriculat sau omologat. In cazul in care vehiculul nu este nici omologat, nici
inmatriculat, acesta nu poate fi Tncarcat cu o sarcind pe osie sau o sarcina pe senile mai mare decat cea
permisa din punct de vedere tehnic de producatorul vehiculului.

Articolul 21. Directia rutierd daneza poate, In urma discutiilor cu autoritatile rutiere relevante sau
proprietarii de drumuri si poduri private, precum si de drumuri semiprivate din mediul rural, sa renunte la
normele privind sarcina maxima admisa pe osie pentru serviciile de urgenta si pentru indepartarea
vehiculelor deteriorate.

Capitolul 6

Greutatea brutd

Articolul 22. Un autovehicul cu roti pe care sunt montate pneuri nu poate circula pe sosea dacd
greutatea brutd reald a vehiculului depaseste suma sarcinilor pe osie admise pentru vehicule, fara a aduce
atingere alineatelor (2) si (3).

(2) Greutatea brutd reala nu poate depasi:

1) 1In cazul unui autovehicul cu doud osii, cu exceptia autobuzelor: 18 000 kg.
2)  In cazul unui camion cu doud osii care fac parte dintr-un ansamblu de vehicule: 20 000 kg.
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3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)
13)
14)
15)
16)

17)

Pentru un camion cu doua osii si care utilizeaza combustibili alternativi, a se vedea anexa 1 si care

nu face parte dintr-un ansamblu de vehicule, greutatea maxima autorizata a vehiculului Incarcat este

mdritd cu greutatea suplimentara necesara pentru tehnologia combustibililor alternativi, desi nu mai

mult de 1000 kg. Pentru vehiculele cu emisii zero cu doua osii si care nu fac parte dintr-un

ansamblu de vehicule, greutatea admisibila este madrita cu greutatea suplimentara a tehnologiei cu

emisii zero, desi nu mai mult de 2 000 kg.

Pentru un autobuz cu doua osii: 19 500 kg.

Pentru un autovehicul cu trei osii: autobuz articulat 28 000 kg, alte vehicule 24 000 kg, dar

26 000 kg in cazul 1n care osia motoare a vehiculului are pneuri duble si:

a) suspensie ,favorabila drumurilor”; sau

b) niciuna dintre osiile vehiculului nu are o sarcina pe osie care depaseste 9 500 kg.

In cazul autoturismelor mentionate la punctul 5, greutatea maxima admisibild a vehiculului Tncarcat

este mdrita cu greutatea suplimentara necesara pentru tehnologia combustibililor alternativi, a se

vedea anexa 1, cu pana la 1 000 kg.

In cazul autoturismelor mentionate la punctul 5, greutatea maximd admisibild a vehiculului fncarcat

este mdrita cu greutatea suplimentara a tehnologiei cu emisii zero, desi nu mai mult de 2 000 kg.

In cazul unui autovehicul cu patru osii:

a) 36000 kg in cazul in care ampatamentul dintre osia fata si cea spate a vehiculului este de cel
putin 6,40 m sau daca cele doua osii fata sunt directionale, iar ampatamentul dintre osia fata si
cea spate a vehiculului este de cel putin 5,50 m;

b) 34 000 kg 1n cazul in care distanta dintre osia fata si cea spate a vehiculului este de cel putin
6,40 m sau daca cele doua osii fata sunt dirijate, iar distanta dintre osia fatd si cea spate a
vehiculului este cuprinsa Intre 5 m si 5,49 m;

C) cu toate acestea, 29 500 kg pentru alte autovehicule cu patru osii si 34 000 kg pentru autobuze
articulate.

In cazul unui autovehicul cu cinci sau mai multe osii:

a) 42 000 kg daca ampatamentul dintre osia fata si cea spate a vehiculului este de cel putin 7,40 m;

b) 40 000 kg daca ampatamentul dintre osia fata si cea spate a vehiculului este intre 6,80 m si
7,39 m;

c) 36 000 kg daca ampatamentul dintre osia fata si cea spate a vehiculului este cuprins ntre 5,50 m
si 6,79 m;

d) cu toate acestea, 32 000 kg in cazul altor autovehicule cu cinci sau mai multe osii.

In cazul unei remorci cuplate la un autoturism, alta decit o remorca cu bara de tractiune rigidd sau o

remorca cu pivot de directie, cu trei osii: 27 000 kg.

In cazul unei remorci cuplate la un vehicul, alta decat o remorca cu bard de tractiune rigida sau o

remorca cu un pivot de directie, cu patru sau mai multe osii, ale carei doua osii fata sunt dirijate si la

o distanta mai mica de 1,80 m, sau in cazul In care boghiul din spate are o sarcina totala admisa pe

osie care nu depdseste 70 % din greutatea maxima admisibila a vehiculului incarcat: 32 000 kg.

In cazul remorcilor cuplate la motociclete: 200 kg.

In cazul ansamblurilor de vehicule cu sapte sau mai multe osii si compuse din autoturisme cu remorci

care fac obiectul inmatriculdrii:

56 000 kg.

In cazul ansamblurilor de vehicule cu sase osii si constand intr-un camion cu patru osii si o remorca

care face obiectul inmatricularii: 52 000 kg.

In cazul ansamblurilor de vehicule cu sase osii si constand intr-un camion cu trei osii si o remorca

care face obiectul inmatricularii: 53 000 kg.

In cazul ansamblurilor de vehicule cu cinci osii si care constau Intr-un camion cu o remorci care

face obiectul Tnmatriculdrii: 47 000 kg.

in cazul altor ansambluri de vehicule: 44 000 kg.

(3) Alineatul (1) nu se aplica semiremorcilor sau remorcilor cu pivot de directie sau remorcilor rigide cu
bara de tractiune. Pentru astfel de vehicule, se aplicd numai normele privind sarcina pe osie si greutatea
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bruta reald pentru ansamblurile de vehicule.

(4) In scopul calculdrii greutitii brute, doud osii care se afld la o distantd mai micd de 1 m una de
cealalta sunt considerate a fi o singura osie.

(5) In cazul ansamblurilor de semiremorci cu cinci sau mai multe osii, distanta dintre osia spate a
vehiculului tractor si osia fata a semiremorcii trebuie sa fie de cel putin 2,50 m. Cu toate acestea, aceasta
distanta trebuie sa fie de cel putin 3,00 m daca semiremorca are trei osii, iar distanta dintre oricare doud
osii este mai mica de 1,10 m, fara a se aduce atingere alineatelor (8) si (9).

(6) In cazul ansamblurilor de semiremorci cu o greutate bruti reald mai mare de 44 000 kg, distanta
dintre osia spate a vehiculului tractor si osia fata a semiremorcii trebuie sa fie de cel putin 3 m.

(7) In cazul ansamblurilor de vehicule compuse din camioane cu remorci, distanta dintre osia spate a
vehiculului si osia fatd a remorcii nu poate fi mai mica de 3 m, farda a aduce atingere articolului 40
alineatele (2) punctul 3 si (8) si (9).

(8) Tn cazul ansamblurilor de vehicule cu cinci osii cu o greutate brutd reald mai mare de 46 000 kg,
distanta dintre osia spate a vehiculului tractor si osia fata a remorcii nu poate fi mai mica de 3,50 m.

(9) In cazul ansamblurilor de vehicule cu sase osii cu o greutate brutd reald mai mare de 50 000 kg,
distanta dintre osia spate a vehiculului tractor si osia fata a remorcii nu poate fi mai mica de 3,50 m.

(10) In cazul ansamblurilor de vehicule compuse din camioane cu remorci cu bard de tractiune rigida
sau camioane si semiremorci si cu o greutate bruta totala de peste 54 000 kg, distanta dintre osia spate a
vehiculului tractor si osia fatd a remorcii nu poate fi mai mica de 4 m.

Articolul 23. Tn cazul unei remorci tractate de un autoturism cu o greutate maxima admisibild a
vehiculului incdrcat care nu depaseste 3 500 kg, greutatea bruta reald, iar pentru semiremorci si remorci
cu barad de tractiune rigida, sarcina totald reala pe osie nu poate totusi sa depaseasca
1) greutatea maxima admisibila a vehiculului tractor, in cazul Tn care remorca are frane de serviciu; si
2) 50 % din greutatea la bord a vehiculului tractor, in cazul in care remorca nu are frane de serviciu.

(2) Cu toate acestea, in cazul remorcilor cu frane de serviciu si remorcate de vehicule de teren, astfel
cum sunt definite in Directiva 2007/46/CE, greutatea maxima autorizata a vehiculului tractor este de 1,5
ori mai mare decat masa maxima autorizatda a vehiculului tractor. Greutatea maxima admisibila a
vehiculului incdrcat, iar pentru semiremorcile si remorcile cu bara de tractiune rigida, sarcina totalda pe
osie nu poate totusi sa depaseasca 3 500 kg.

Articolul 24. In cazul unei remorci supuse Inmatricularii si remorcatd de un autoturism cu o greutate
maxima admisibild a vehiculului incarcat mai mare de 3 500 kg, greutatea bruta reald, iar pentru
semiremorci si remorci, sarcina totald reala pe osie nu poate depasi totusi de 1,5 ori greutatea maxima
admisibila a vehiculului tractor.

(2) Cel putin 20 % din greutatea bruta reald a ansamblului de vehicule se bazeaza pe rotile motoare ale

vehiculului.

Articolul 25. In cazul remorcilor cuplate la motociclete sau motorete, greutatea brutd reald nu poate
depasi 50 % din greutatea fara incarcdtura a motocicletei sau, respectiv, a mopedului.

Articolul 26. Intr-un ansamblu de vehicule tractat de un tractor supus Inmatricularii, cel putin 20 % din
greutatea bruta reald a ansamblului de vehicule se bazeaza pe rotile motoare ale tractorului.

(2) In plus, cel putin 50 % din greutatea bruti reald a ansamblului de vehicule se bazeazi pe rotile de

franare ale vehiculului.

(3) Alineatul (1) nu se aplica ansamblurilor de vehicule cu echipamente remorcate care nu sunt supuse

Tnmatricularii.

Articolul 27. Intr-un ansamblu de vehicule tractat de un tractor sau de un echipament motor care nu
face obiectul inmatricularii, cel putin 50 % din greutatea bruta reala a ansamblului de vehicule se bazeaza
pe rotile de franare.

Articolul 28. In cazul ansamblurilor de vehicule cu echipamente remorcate care nu sunt supuse
Inmatriculdrii si In cazul in care vehiculul tractor are o greutate maxima admisibila a vehiculului incarcat
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mai mare de 3 500 kg, greutatea echipamentului remorcat si, pentru echipamentul remorcat, un pivot de
directie de remorcare sau o remorca cu bara de tractiune rigida, sarcina totala pe osie nu poate totusi sa
depaseasca greutatea bruta reala a vehiculului tractor, cu exceptia cazului in care echipamentul remorcat
are frane.

Articolul 29. Vehiculele cu role nu pot circula pe sosea daca greutatea bruta reala a vehiculului sau a
ansamblului de vehicule depaseste 15 000 kg plus 250 kg pentru fiecare 0,20 m completi cu care distanta
dintre prima si ultima osie a vehiculului sau a ansamblului de vehicule depaseste 2,50 m.

Articolul 30. Tn cazul vehiculelor care se deplaseazi integral sau partial pe sine, greutatea nu poate
depasi 4 000 kg pe metru de distanta intre roata fata si roata spate, iar greutatea bruta nu poate depasi
16 000 kg.

Articolul 31. Un vehicul sau un ansamblu de vehicule nu poate fi incarcat cu o greutate mai mare,
inclusiv greutatea combinata a vehiculului, decat cea pentru care este Tnmatriculat sau omologat. In plus,
daca vehiculul nu este nici omologat, nici Tnmatriculat, acesta nu poate fi Incarcat cu o greutate mai mare
decat cea permisd din punct de vedere tehnic de producatorul vehiculului.

(2) In plus, in cazul ansamblurilor de vehicule, greutatea reald nu poate depasi suma greutitii brute
Inmatriculate sau omologate a vehiculelor, desi pentru semiremorci si remorci cu bara de tractiune rigida
se utilizeaza sarcina totald pe osie inmatriculati sau omologata. In cazul in care un vehicul care face parte
dintr-un ansamblu de vehicule nu este inmatriculat sau omologat, atunci se utilizeaza greutatea maxima
tehnic admisibild conform producatorului vehiculului, desi pentru semiremorci si remorci cu bara de
tractiune rigida se utilizeaza sarcina totald pe osie iTnmatriculata sau omologata.

(3) Cu toate acestea, greutatea admisibila conform alineatului (2) nu poate constitui un motiv de
derogare de la limitele de greutate bruta stabilite Tn prezentul ordin.

Articolul 32. In urma discutiilor cu autoritatile rutiere relevante sau cu proprietarii de drumuri si poduri
private, precum si de drumuri semiprivate din mediul rural, Directia daneza a drumurilor poate sa acorde
derogari de la normele privind greutatea maximad admisd a ITncarcaturii pentru ca serviciile de urgenta si
altele asemenea sa poata Tndeparta vehiculele avariate.

Capitolul 7

Traficul international

Articolul 33. Autovehiculele din traficul international pot avea o sarcina pe axa motoare de pana la
11 500 kg, indiferent de nerespectarea conditiilor stabilite la articolul 15 alineatul (2) privind pneurile
duble si suspensia ,,favorabila drumurilor”.

(2) Autovehiculele cu trei osii, cu exceptia autobuzelor articulate, aflate in trafic international, pot avea
o greutate brutd reald de pana la 25 000 kg, indiferent de nerespectarea conditiilor prevazute la articolul
22 alineatul (2) punctul 5 privind pneurile duble, suspensia ,,favorabila drumurilor” sau sarcina pe osie.

Capitolul 8
Expeditorul

Articolul 34. In cazul transportului rutier de containere sau de cutii mobile In trafic international,
expeditorul trebuie sa prezinte transportatorului caruia 1i incredinteaza transportul unui container sau al
unei cutii mobile o declaratie care sa indice greutatea containerului sau a cutiei mobile transportate.

(2) Transportatorul ofera conducatorului auto acces la toate documentele relevante furnizate de
expeditor.

(3) Declaratia expeditorului, a se vedea alineatul (1), se efectueaza in timpul calatoriei si, la orice cerere
datd, se prezinta politiei, eventual in format electronic. O scrisoare de trasura CMR completata este
consideratd a fi o documentatie suficienta.

Capitolul 9
Utilizarea dispozitivelor aerodinamice
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Articolul 35. Camioanele, autobuzele sau remorcile acestora care sunt echipate cu dispozitive
aerodinamice care pot fi demontate sau retrase pot fi conduse pe autostrazi si drumuri expres numai atunci
cand dispozitivele aerodinamice se afla in pozitie activa.

Capitolul 10
Derogare si dreptul la o cale

de atac

Derogare

Articolul 36. Autoritatea daneza pentru traficul rutier poate, Tn cazuri speciale, sa renunte la dispozitiile
prezentului ordin, atunci cand acesta este considerat compatibil cu consideratiile pe care se bazeaza
dispozitiile relevante, inclusiv normele internationale din acest sector.

Dreptul la o cale de atac

Articolul 37. Caile de atac Tmpotriva deciziilor luate de Autoritatea daneza pentru trafic rutier in
temeiul prezentului ordin nu pot fi depuse la ministrul transporturilor sau la orice alta autoritate
administrativd, a se vedea Ordinul privind sarcinile, competentele si dreptul la o cale de atac ale
Autoritatii daneze trafic rutier.

Capitolul 11

Sanctiuni penale

Articolul 38. Incilcirile urmétoarelor sunt pedepsite cu amenzi: articolul 3 alineatele (1-5), articolul 4
alineatul (1), a doua si a treia teza, articolul 4 alineatele (2) si (5)-(7), articolul 5, articolele 7-11, articolul
12 alineatele (2)-(4), articolul 13 alineatele (1) si (2), articolul 15 alineatele (1)-(4) si (6), articolul 16
alineatele (1)-(4), articolele 17-20, articolul 22 alineatele (1) si (2) si (5)-(10), articolele 23-25, articolul
26 alineatele (1) si (2), articolele 27-31, articolele 33-35. Acelasi lucru este valabil si in cazul conducerii
cu incalcarea circumstantelor in care sau atunci cand conducerea este interzisa in temeiul articolului 4
alineatul (3). Expeditorul este, de asemenea, sanctionat cu amenzi atunci cand informatiile specificate la
articolul 34 lipsesc sau sunt incorecte, iar greutdtile vehiculului sau ale ansamblului de vehicule depasesc
dispozitiile capitolului 6.

(2) Incilcarea conditiilor de autorizare previzute la articolele 21 si 32 se pedepseste cu amenzi in
conformitate cu articolul 118 alineatul (1) punctul 2 din Legea privind traficul rutier.

(3) Pentru Incalcarea capitolelor 5, 6 si 7, precum si pentru incdlcarea dispozitiilor tranzitorii, Tn temeiul
articolului 118 alineatul (14) din Legea privind traficul rutier, proprietarul sau operatorul vehiculului este
considerat raspunzator pentru amenzi, chiar daca Tncalcarea nu poate fi imputata persoanei in cauza ca
fiind intentionata sau neglijenta.

(4) Incilcarea permisiunii acordate de autorititile rutiere sau proprietarii de drumuri si poduri private,
precum si de drumuri semiprivate din mediul rural, in legatura cu articolul 9 alineatele (3) si (6), se
sanctioneazd cu amenzi.

(5) Societatile etc. (persoanele juridice) pot fi considerate raspunzatoare penal in conformitate cu
normele prevazute in capitolul 5 din Codul penal.
Capitolul 12
Intrare in vigoare
Articolul 39. Prezentul ordin intra Tn vigoare la 1 ianuarie 2024.
(2) Urmatoarele ordine se abroga:
1) Ordinul nr. 1497 din 1 decembrie 2016 privind latimea, lungimea, Tndltimea, greutatea si sarcina pe

osie maxime ale vehiculelor se abroga.
2) Ordinul nr. 1415 din 30 noiembrie 2023 privind latimea, lungimea, Tnaltimea, greutatea si sarcina pe
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osie maxime ale vehiculelor se abroga.

Articolul 40. O remorca cu bara de tractiune rigida cu trei osii cu o distanta de cel putin 1,00 m una fata
de cealaltd poate avea o sarcina totald pe osie care nu depaseste 24 000 kg daca vehiculul a fost
Inmatriculat inainte de 1 august 2014.

(2) Urmatoarele vehicule, daca sunt inmatriculate Tnainte de 15 septembrie 1997, si ansamblurile de
vehicule, n cazul in care cel putin unul dintre vehicule a fost inmatriculat inainte de 15 septembrie 1997,
pot fi utilizate in continuare:

1) autoturisme si ansambluri de vehicule in cazul carora vehiculul tractor este un autoturism, iar
vehiculul sau ansamblul de vehicule nu respecta dispozitiile prevazute la articolul 5 alineatul (1);

2) remorci cuplate la autoturisme, in cazul Tn care remorca nu respecta dispozitiile prevazute la articolul
8 alineatul (2), cu conditia ca greutatea maxima admisibila a remorcii sa depaseasca 3 500 kg;

3) ansambluri de vehicule compuse din camioane cu remorci care nu indeplinesc dispozitiile prevazute
la articolul 11 alineatul (2) punctul 1 si ale articolului 22 alineatul (7);

4) ansambluri de vehicule compuse din camioane cu remorci care nu respecta dispozitiile prevazute la
articolul 11 alineatul (2) punctul 2, cu conditia ca suma totala a lungimilor externe ale camionului si a
zonei de Incdrcare a remorcii (din spatele cabinei) sa nu depaseasca 15,65 m.

(3) Semiremorcile care au fost inmatriculate inainte de 28 noiembrie 1989 si care nu respecta
dispozitiile articolului 10 alineatul (2) pot fi utilizate in continuare, cu conditia ca lungimea semiremorcii
sa nu depdseasca 13,60 m.

BEK nr. 1663 din 11 1



Prezentul ordin contine dispozitii care transpun parti din Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 julie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere
care circuld in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a greutatii maxime autorizate 1n traficul
international (JO L 235, 17.9.1996, p. 59), astfel cum a fost modificata prin Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din
20 iunie 2019 de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO2 pentru vehiculele grele noi si de modificare a Regulamentelor (CE) nr.
595/2009 si (UE) 2018/956 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Directivei 96/53/CE a Consiliului (JO L 198, 25.7.2019, p. 202), Decizia
(UE) 2019/984 a Parlamentului European si a Consiliului din 5 iunie 2019 de modificare a Directivei 96/53/CE a Consiliului in ceea ce priveste termenul
pentru punerea In aplicare a normelor speciale privind lungimea maxima a cabinelor care ITmbunatdtesc performantele aerodinamice, eficienta energetica si
performantele in materie de siguranta (JO L 164, 20.6.2019, p. 30) si Directiva (UE) 2015/719 a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie
2015 de modificare a Directivei 96/53/CE a Consiliului de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circula 1n interiorul Comunitatii, a dimensiunilor
maxime autorizate n traficul national si international si a greutdtii maxime autorizate in traficul international (JO L 115, 6.5.2015, p. 1). Ordinul contine
dispozitii care au fost notificate sub forma de proiect In conformitate cu Directiva (UE) 2015/1535 a Parlamentului European si a Consiliului referitoare la
procedura de furnizare de informatii in domeniul reglementarilor tehnice si al normelor privind serviciile societatii informationale (codificare).
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Anexa 1

,combustibili alternativi”
a) energia electrica consumata in toate tipurile de vehicule electrice.
b) hidrogenul;

) gazele naturale, inclusiv biometanul, in forma gazoasa (gaz natural comprimat — GNC) si sub forma
lichefiata (gaz natural lichefiat — GNL).

d) gazul lichefiat (GPL);

e) energia mecanica din stocarea la bord/sursele de la bord, inclusiv caldura reziduala.
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