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ALLMANT DEKRET

Eftersom den myndighet som har materiell och territoriell behorighet nar det galler att faststdlla
metrologiska och tekniska krav for rittsliga métinstrument och faststdlla metoder for typgodkdnnande
och kontroll av réttsliga métinstrument enligt 14.1 § i lag nr 505/1990 om metrologi, i dess &ndrade
lydelse (nedan kallad metrologilagen), och i enlighet med bestammelserna i 172 § och féljande § i lag
nr 500/2004, forvaltningslagen, inledde den tjeckiska metrologiinstitutet (nedan kallat CMI) pa eget
initiativ forfaranden den 1. 8. 2023, i enlighet med 46 § i forvaltningslagen, och utfardar pa grundval
av styrkande handlingar denna:

I.

ATGARD AV ALLMAN KARAKTAR
nummer: 0111-O0P-C010-24

i vilken metrologiska och tekniska krav faststills for specificerade mitinstrument,
inbegripet provningsmetoder for typgodkiannande och verifiering av specificerade
matinstrument:

”hoghastighetsvagar for viktkontroll under fard av vagfordon”

1 Grundliggande definitioner

I denna allminna atgird giller de begrepp och definitioner som anges i VIM" och féljande begrepp
och definitioner:

1.1 hdghastighetsvagar for viktkontroll under fird av vigfordon (nedan kallade vdgar):
automatiska vagar som mater dynamiska krafter pa ett rorligt fordons diack och upptécker dess narvaro
pa en lastcell enligt tid och berdknar virdena for den totala fordonsvikten och axellasten eller
axelgruppen, eller andra fordonsparametrar som krévs enligt en sarskild foreskrift, direkt nar fordonet
ar i rorelse och pé sin rutt och for vilka kraven i sirskild lagstiftning géller”

1.2 lastcell: en sensor som kanner av den utévade dynamiska kraften av ett fordonsdédck pa viagen

1.3 vagning av hela fordonet: bestamning av vikten av ett fordon som i sin helhet finns pa
lastplattan

1.4 statisk vagning: vigning av hela fordonet, axellast eller testlast som &r statisk utan rorelse.

Y internationell metrologiordlista: grundliggande och allméinna definitioner och relaterade termer (VIM).

22 Till exempel lag nr 13/1997 pd vigar i dess dndrade lydelse.
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1.5 vagning under fard: ett forfarande dar métningar och analys av fordonsdédckens dynamiska
kraft anvinds for att faststdlla den totala belastningen som utévas av ett fordon under fard och andelen
av denna belastning som 6verfors av fordonets hjul eller axlar.

1.6 fordonsvikt: hela vikten av sldpvagnar, inklusive alla anslutna delar och kostnad/nyttolast.
1.7 axel: en axel med tvd eller fler hjulsammanséttningar langs hela fordonets bredd.

1.8 axelgrupp: en grupp av tva eller flera axlar pa samma fordon, definierat av det totala antalet
axlar vars mittpunkter &r atskilda med mindre &n ett virde som anges i sirskild lagstiftning®

1.9 axellast: den del av fordonsvikten som utdvas via axeln pa lastcellen under vagningen
1.10 axelgruppslast: den totala lasten pa alla axlar i en axelgrupp.

1.11 dynamisk kraft pa ett dack: en kraftkomponent som férdndras éver tiden och som anbringas
vinkelrdtt mot vagytan av ddcket pa ett fordon i rorelse. Forutom tyngdkraften kan denna kraft &ven
inkludera andra dynamiska effekter pa det rorliga fordonet.

1.12 vagningsomrade: intervallet mellan minimi- och maximivédrdet for en uppmétt variabel
magnitud, dér skalor fungerar inom ramen for givna specifikationer.

1.13 vdgintervall, d: skillnaden mellan tva efter varandra f6ljande angivna eller utskrivna viktvarden
vid en vagning under fird uttryckt i viktenheter.

1.14 korhastighet, v: medelhastigheten for ett fordon i rérelse nér det passerar 6ver en lastcell, om
det ska végas.

1.14.1 hogsta korhastighet, v,..: den hogsta fordonshastigheten for vilken vagarna ar utformade for
vagning under fdard och under vilken det inte kan sdkerstdllas att det storsta tillatna felet inte
overskrids.

1.14.2 minsta korhastighet, v,: den minsta fordonshastigheten for vilken vagarna ar utformade for
vagning under fird och under vilken det inte kan sdkerstdllas att det storsta tillatna felet inte
overskrids.

1.14.3 korhastighetsintervall: det hastighetsintervall som anges av tillverkaren mellan de ldgsta och
hogsta korhastigheter for vilka fordonet far vdgas under fard

1.15 maximal vagningsgrans (Max): den maximala vikten som lastcellen kan méta vid vdgning
under fard

1.16 minsta vagningsgrans (Min): lastvdardet under vilket resultat vid védgning under fard kan
innehalla alltfor stora relativa fel

1.17 referensvagar: vagar som anvands for statisk bestimning av ett referensfordons vikt och last pa
referensfordonets individuella axlar

1.18 fordon: ett vagfordon, med eller utan last, som identifieras av vagen som ett fordon som ska
vagas

1.18.1 styvt fordon: ett tvasparigt vagfordon med ett enda chassi, exklusive slapvagn eller
pahdngsvagn, och med tva eller flera axlar placerade lings chassits langd

» Dekret nr 209/2018 fordonens vikter, dimensioner och konnektivitet i dess dndrade lydelse.
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1.18.2 referensfordon: ett fordon med en kind konventionell vikt bestimd med hjalp av
referensvagar (bade total vikt och axellast beaktas)

1.19 programvara som ar foremal for metrologisk kontroll av matinstrument: program, data
och sérskilda parametrar for vagtyper som hor till en métanordning eller -utrustning och som
definierar eller utfoér funktioner som &r foremal fér metrologisk kontroll av métanordningar.

1.19.1 programvaruparameter som omfattas av metrologisk kontroll av méatinstrument: en parameter
for programvara for ett matinstrument eller en av dess moduler som dr foremal for metrologisk
kontroll av mitinstrument

1.19.2 programvaruidentifiering: en sekvens av ldasbara tecken som &r en permanent del av
programvaran (t.ex. versionsnummer, kontrollsumma)

1.20 simulerad funktionsprovning: ett test som utfors pa fullstandiga vagar eller pa delar av sadana
dér varje del i vdgningen simuleras.

1.21 vagningszon: en végstricka bestdende av inbyggda lastceller och erforderliga minimilédngder
for vagavsnitt framfor och bakom lastcellerna

1.22 utrustning for identifiering av fordon: utrustning som upptacker férekomsten av ett fordon i
vagningssektionen och om eller nédr hela fordonet har végts. Utrustningen ska, pa grund av den
information som erhalls (tillsammans med utrustning foér optisk identifiering av fordon) ge
forutsittningar for en efterfoljande kategorisering av fordon i enlighet med sérskild lagstiftning®

1.23 utrustning for madtning av fordonshastighet: utrustning som madter det vigda fordonets
hastighet for att avgora om de gransvéarden for korhastighet for vilka vagarna har konstruerats eller
kontrollerats inte har 6verskridits

1.24 indikator: en elektronisk anordning som visar védgningsresultaten i viktenheter och annan
information, i férekommande fall

1.25 skrivare: en anordning som &r utformad for att gora tryckta kopior av vagningsresultat och
annan information

1.26 fardskrivare: utrustning som registrerar och lagrar métdata

1.27 utrustning for optisk identifiering av fordon: utrustning avsedd for otvetydig identifiering av
fordon som vid vagning har bedomts 6verskrida féreskrivna viktparametrar

1.28 hjélputrustning: annan utrustning som &r ansluten till eller kan anslutas till vagarna via
tillverkarens specificerade granssnitt som inte kan paverka systemets metrologiska egenskaper

2 Metrologiska krav
Under kontrollen ska miétinstrumenten omfattas av de metrologiska krav som géllde vid den tidpunkt
da de slapptes ut pa marknaden eller i omlopp.

2.1 Nominella driftsforhallanden

2.1.1 Drifttemperaturintervall
Vagar maste uppfylla metrologiska krav vid temperaturer fran -20 °C till + 40 °C.

De lastceller som anvédnds och de andra sensorerna pa vigen ska uppfylla metrologiska egenskaper vid
temperaturer pa minst -20 °C till + 60 °C.

For typgodkannande fér tillverkaren ange ett annat (storre) drifttemperaturintervall.
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2.1.2 Drifthastighet:

Vagen maste uppfylla tillampliga metrologiska krav vid fordonshastigheter inom det angivna omradet
for drifthastigheter. Om ett fordons faktiska hastighet ligger utanfor intervallet for vagens
drifthastigheter under vigningen ska vagen (se 3.4):

— antingen automatiskt blockera frislappandet av métresultatet, eller

— ange eller skriva ut vardet pad den uppmitta faktiska fordonshastigheten och samtidigt ange
eller skriva ut en tydlig varning om att métningen ar utanfor vagens drifthastighetsomrade.

Drifthastigheten ska anges och/eller skrivas ut forst efter det att hela fordonet har vagts under féard.
Inom det drifthastighetsomrade som anges i intyget om typgodkdnnande av matinstrument far det fel
som anges i den angivna drifthastigheten inte &verstiga 2 km/h.

2.2 Vagningsintervall

Tillverkaren av vagen ska ange vdgningsintervallet, som anges av vdrdena Max och Min for
typgodkannande och efterféljande anvandning.

Tillverkaren ska ange pa vilket sdtt vagen reagerar nir Max vagningsintervallet 6verskrids och hur
detta villkor anges.

2.3 Storsta tillatna fel under verifiering

2.3.1 Fordonsvikt

Det storsta tillatna felet for fordonsvikt som bestamts genom végning i rorelse ar + 5 %.

2.3.2 Axellast

Det storsta tillatna felet for axellast som bestdms genom véagning under fard ar 11 %.
2.4 Storsta tillatna fel i trafiken

2.4.1 Fordonsvikt

Det storsta tilldtna felet fér fordonsvikten som bestdms genom vagning under fard i trafiken ar 7 %.
Den parameter som avses i artikel 3.15.2 e far inte Gverstiga 1,5 ganger det angivna vardet vid
anvandning av matinstrumentet.

2.4.2 Axellast

Det hogsta tilldtna felet for axellast som bestdms genom vagning under fard i trafiken ar 15 %.

Den parameter som avses i artikel 3.15.2 e far inte Gverstiga 1,5 ganger det angivna vardet vid
anvandning av matinstrumentet.

2.5 Mattenheter

Vikt- och lastenheterna som anvéinds av utrustningen &r kilogram (kg) eller ton (t).

2.6 Skaldelsvarde
Skaldelsvardet far inte 6verskrida de varden som anges i tabell 2.

Tabell 2 — skaldelsvirde

Axellast 20 kg
Fordonsvikt 50 kg
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Skaldelsvirdet for indikerings-, registrerings- eller tryckutrustningen ska vara i form av 1 x 105
2 x 10* eller 5 x 10%, dér k &r ett positivt eller negativt heltal eller noll.

3 Tekniska krav
Under kontrollen omfattas matinstrument av de tekniska krav som var tillampliga nar de sldpptes ut pa
marknaden eller sattes i omlopp.
3.1 Allmént
Vagar dr ett automatiskt méatsystem som bestér av foljande delar:
— lastceller installerade pa végen,
— utrustning for fordonsidentifiering,
— utrustning fér méatning av fordonshastighet,
— indikeringsutrustning,
— tryckutrustning,
— registreringsutrustning,
— utrustning for optisk identifiering av fordon,
— hjélputrustning,

som i sin helhet kan méita dynamiska krafter pa diack och upptécka férekomsten av ett fordon i rérelse
pa lastcellens tid och berdkna fordonets totala vikt och axel- eller axellastvarden, hastighet plus andra
fordonsparametrar som krivs enligt sirskild lagstiftning® (t.ex. axelseparation, fordonstyp).

Vagarna maste vara utformade sa att de ar lampliga for s manga olika fordonstyper som anvands pa
vanliga vdgar som mojligt.

Vagarna ska utformas och byggas pa ett sddant sétt att de, nér de &r korrekt installerade och anvénds i
sin avsedda miljo, behaller sina metrologiska parametrar i den utstrickning som anges i denna
lagstiftning under dtminstone den period for vilken kontrollen ar giltig.

3.2 Lastcell

En lastcell som ér installerad pa vdgbanan ska upptdcka narvaron av ett fordon i rorelse och registrera
de dynamiska krafterna pa décken.

3.3 Utrustning for fordonsidentifiering.

Vagarna dr avsedda for operatorsfri drift och maste darfér ha utrustning for fordonsidentifiering.
Denna utrustning maste upptdcka narvaron av ett fordon i vdgningszonen och faststdlla ndr hela
fordonet har vigts. Med tanke pa vilken typ av information som erhdlls maste utrustningen tillata en
efterféljande kategorisering av fordon i enlighet med sérskild lagstiftning®.

Vagarna far inte ange, registrera eller skriva ut fordonets vikt om fordonets alla hjul inte har vagts.

3.4 Utrustning for matning av fordonshastighet

Fordonets hastighet under vdagningen ska anges och, i férekommande fall, registreras och skrivas ut
som en del av fordonets vagningsjournal, i km/h, efter att ha avrundats till ndrmaste heltal.

Vagar far inte ange, registrera eller skriva ut virdena for vikten, axeln eller axelgruppen for ett fordon
som har passerat &ver lastcellen med en hastighet som ligger utanfor det specificerade

4 ) Dekret nr 153/2023 om godkénnande av fordons trafiksdkerhet och tekniska villkor fér fordonsdrift pd
vdgar.
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drifthastighetsomradet utan en medf6ljande, tydlig varningssignal om att dessa resultat inte har
kontrollerats.

3.5 Indikeringsutrustning

3.5.1 Indikering vid normal drift
Visade vikt- och lastvdrden maste anges noggrant och otvetydigt och far inte leda till fel.
Vagen dr avsedd for angivelse av foljande varden:
— uppmitta véirden for den totala vikten, inklusive mattenheten,
— uppmiatta varden for axel- eller axelgruppslast, inklusive méatenheten,
— det hogsta tillatna totala viktvardet, inklusive mattenheten,
— den hogsta tillatna axel- eller axelgruppslasten, inklusive mattenheten,
— hastigheten pa det fordon som végs,
— tidpunkten (datum, timme, minut och sekund da métningen utfordes), om det &r tillampligt.

Om vagen i en motsvarande applikation inte dr avsedd och godkédnd for total vikt eller axel- eller
axelgruppslast kan vagen endast ange detta varde for information, tydligt markerat att denna indikation
inte ligger inom det kontrollerade matomradet.

3.5.2 Gransvarden for indikationer

Vagarna far endast ange, registrera eller skriva ut data om métning av axellast, axelgruppslast eller
fordonsmassa om en enaxellast (delvis vdgning) &r ldgre dn Min eller storre an Max om indikationen
och/eller utskriven data atféljs av en tydlig varning om detta problem.

3.6 Tryckutrustning

3.6.1 Utskrift vid normal drift

De tryckta resultaten ska vara korrekta, korrekt identifierade och otvetydiga. Utskriften ska vara
tydlig, lasbar, outplanlig och permanent.

Innehallet i utskriften baseras pa de vérden for vilka vagen ar avsedd, enligt foljande:
— det uppmiitta vardet av den totala vikten, inklusive mattenheten,
— det uppmiitta vardet for axellasten eller axellasterna, inklusive méttenheten,
— det hogsta tillatna totala viktvardet, inklusive mattenheten,
— den hogsta tillatna axel- eller axelgruppslasten, inklusive mattenheten,
— tid (till ndrmaste sekund) och datum (dag, ménad, ar),
— hastigheten pa det fordon som vags,
— typ av vag (t.ex. en forkortning).

Om vagen i en motsvarande applikation inte dr avsedd och godkénd for total vikt eller axel- eller
axelgruppslast kan vagen endast ange detta virde for information, tydligt markerat att denna indikation
inte ligger inom det kontrollerade matomradet.

3.6.2 Overensstimmelse mellan utrustning for indikering och tryckning

For samma last far det inte finnas ndgon skillnad mellan det angivna och det tryckta
vagningsresultatet, om indikerings- och tryckutrustningen har samma skaldelsvarde.
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3.7 Registreringsutrustning

3.7.1 Omfattningen av registrerade uppgifter

Registreringsutrustningen ska registrera och lagra alla relevanta méitdata. Den minsta omfattningen av
de uppgifter som registreras och lagras av denna utrustning dr densamma som innehallet i utskrifter
enligt artikel 3.6.1.

3.7.2 Dataminne

Data kan lagras i vagens minne (t.ex. pa en harddisk) eller i extern lagring for efterféljande atgarder
(indikering, utskrift, verféring, summering osv.). Lagrad data mdste vara rimligen skyddad mot
avsiktliga och oavsiktliga @ndringar under overforings- och/eller lagringsprocessen och den maste
innehalla all relevant information som behovs for att rekonstruera tidigare métningar.

Foljande krav géller for lagrade uppgifters sakerhet:
a) relevanta sdkerhetskrav i artikel 3.14,

b) programvaruoverforingen och nedladdningsprocessen maste vara saker i enlighet med kraven i
3.14.

c) identifiering av det externa minnet och sdkerhetsattribut maste sdkerstdlla integritet och
autenticitet,

d) utbytbara lagringsmedier for lagring av métdata behover inte forseglas, forutsatt att lagrade
data sdkras genom en sérskild kontrollsumma eller nyckelkod,

e) om minneskapaciteten &r uttémd kan data skrivas 6ver med nya data med hjdlp av en
kodnyckel eller pa annat sétt som ar kompatibelt med ovanstaende krav.
3.8 Utrustning for optisk identifiering av fordon

Vagen ska vara utrustad med en anordning enligt artikel 3.8.1 eller 3.8.2 for otvetydig identifiering av
de fordon som vid védgningen befunnits dverskrida specificerade viktparametrar. Denna identifiering
maste uppfylla sdkerhets-, integritets- och autenticitetskraven.

3.8.1 Bildatergivningsenhet

Vagen far vara utrustad med en digitalkamera som fangar upp védgningssituationen med tillforlitlig
identifiering av det vdgda fordonet, som visas pa en ansluten fjarrdisplay tillsammans med foljande
vdrden som mats av vagen:

— uppmitta varden for total vikt, inklusive mattenhet,

— uppmiatta varden for axel- eller axelgruppslast, inklusive méatenheten.

3.8.2 Bildinspelningsenhet

Vagen ska vara utrustad med en bildinspelningsenhet som ska fanga upp situationen under vigningen,
for att sakerstdlla identifiering av det fordon som vags.

En bildinspelningsenhet som arbetar i automatiskt ldge ska kunna mojliggéra instdllning av en
gransvikt for bildinspelning.

Situationen pa vagen ska spelas in av en digital kamera som producerar enskilda digitala bilder eller
videosekvenser som lagras i ett digitalt minne.

Foljande maste visas pa enskilda bilder eller i videosekvenser i datadisplayfaltet:
— uppmitta varden for total vikt, inklusive mattenhet,
— uppmitt virde for axellasten, inklusive mattenheten,

— tid (till ndrmaste sekund) och datum (dag, ménad, ar),
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— typ av vag (t.ex. en forkortning).

Om ovanstdende data endast visas pa huvudbilden maste de andra bilderna mdirkas med en unik
identifierare som sdkerstéller integritet, dkthet och otvetydig identifiering av bilderna och tillhérande
data. Bildidentifieraren maste genereras med hjdlp av en kryptografiskt stark algoritm eller digital
signatur och ska innehdlla information om den exakta tidpunkten och den utrustning som utférde
vdgningen och dess geolokalisering.

For digitala bilder maste bildinformation och information om uppmadtta vérden oskiljaktigt
sammanfogas i en datafil. Denna information maste ocksa integreras i den digitala bildens
pixelstruktur. Datafilen med den digitala bilden maste ha en digital méarkning (signatur) som
sakerstaller integriteten. Ursprunget (autenticiteten) for hela den digitala bilddatafilen maste vara unikt
identifierbart (t.ex. vagens ID-nummer).

Videosekvenser som ska arkiveras maste ha sin integritet (integritet) och ursprung (autenticitet) for att
undvika onddiga dndringar av innehallet i bilder och uppmatta data eller felaktiga tilldelningar.

3.9 Hjalputrustning

Externa anordningar som &r anslutna till vdgen via ett lampligt granssnitt far inte paverka de
metrologiska parametrarna negativt.

3.10 Motstand mot yttre paverkan

Storande extern paverkan pa vagen far inte leda till matfel som skulle kunna gora att vagens storsta
tillatna fel i enlighet med 2.3.1 eller 2.3.2 6verskrids.

3.10.1 Fysisk hallbarhet

Utformningen av de vagar och de material som anvdnds maste garantera tillrdcklig styvhet, stabilitet
och motstandskraft mot mekaniska vibrationer och stotar. Tillverkaren maste specificera under vilka
fysiska villkor vdgarna bor anvindas. For lastcellen géller en fysisk miljoklass med hoga eller mycket
hoga vibrationer och stotar, betecknade som M3 enligt sérskild lagstiftning™”.

3.10.2 Vaiderbestindighet

I franslaget lage maste en lastcell som ar installerad i en korbana maste kunna tala temperaturer pa
mellan -40°C och 70°C utan att ta skada. Efter att den har atergtt till drifttemperaturomradet maste
den fungera inom omradet for storsta tillatna fel.

For att sdkerstdlla korrekt métning i forhallande till omgivningstemperaturen och vagens
drifttemperaturomrade maste vagen ha en temperaturmédtningsanordning. Vagen maste kunna kdnna
igen en temperatur som &r utanfor drifttemperaturomradet automatiskt och visa en lamplig varning.
Vigning som sker vid den tidpunkten maste avslutas och vagen maste blockera ytterligare viagning
eller stdngas av.

Vagen far inte vara kénslig for relativ luftfuktighet i omgivningen.

3.10.3 Bestdandighet mot damm och vatten

De delar av vagarna som é&r foremal for vaderpaverkan maste atminstone ha kapslingsklassning IP 67
for att vara skyddade mot damm och tillfillig nedsénkning i vatten. Ovriga delar ska atminstone ha
kapslingsklassning IP 54.

> ) Regeringsférordning nr 120/2016 om bedémning av éverensstimmelse for mdtinstrument nér de

tillhandahdlls pa marknaden, i dess dndrade lydelse, om genomférande av Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/32/EU av den 26 februari 2016 om harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning om
tillhandahdllande pd marknaden av elektrisk utrustning.
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3.10.4 Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

Vagarna fér inte vara paverkade av elektrisk eller elektromagnetisk storning eller maste reagera pa den
pa ett definierat sétt (t.ex. genom felrapport, blockering av métningar, m.m.). De far inte heller utstrala
nagra oonskade elektromagnetiska falt.

Vid EMC-tester i laboratoriemiljo ska vagarna eller delar av dem uppvisa normal funktion och
resultaten av simulerade funktionsprovningar ska ligga inom granserna for storsta tillatna fel enligt
artikel 2.3.1 eller 2.3.2.

3.11 Effekt

Vagar som drivs genom elndtet maste uppfylla metrologiska krav under normal spanningsvariation.
Om spanningen sjunker under den ligsta driftspanningen maste vagarna blockeras fran att fungera
eller deras aktivitet utanfor angivna driftsférhallanden tydligt anges, t.ex. genom en lamplig varning.

3.12 Matinstrumentets sikerhet och skydd mot bedrigerier

Vagarna fér inte ha egenskaper som skulle kunna mojliggora bedrdglig anvandning och det far inte
finnas manga sdtt som gor att den oavsiktligt kan anvindas felaktigt. Komponenter som inte &r
avsedda att tas isdr eller justeras av anvandaren maste skyddas fran sadan aktivitet.

3.13 Programvara

3.13.1 Programvara som dr foremal for metrologisk kontroll av matinstrument

Den programvara som anvands i vagar maste presenteras i en sadan form att programvaran inte kan
dndras utan att en forsegling skadas, eller att varje dndring av programvaran automatiskt kan
registreras och dess karaktdr anges med anvdndning av en ID-kod.

Programvarudokumentationen for vagar ska innehalla:
a) en beskrivning av den programvara som ér foremal fér metrologisk kontroll av métinstrument,
b) en beskrivning av métalgoritmens noggrannhet (t.ex. programmeringsldgen),
c) en beskrivning av anvdndargranssnitt, menyer och dialoger,
d) unik identifiering av programvaran,
e) en beskrivning av den programvara som ingdr (t.ex. driftmiljo),

f) en oversikt 6ver hardvarusystemet, t.ex. ett topologiskt blockschema, typ av dator/datorer,
kéllkod for programvarufunktioner m.m. om dessa inte beskrivs i anvandarhandboken,

g) sékerhetsresurser for programvaran,

h) en anvdndarhandbok.

3.13.2 Sidkerhetsresurser for programvaran

Sékerhetsresurser for programvara som dr foremal for metrologisk kontroll av métanordningar &r
foljande:

a) endast behoriga personer kan fa atkomst, till exempel med hjélp av koder (I6senord) eller en
sarskild enhet (hardvarunyckel etc.), koderna maste kunna bytas ut,

b) maétanordningens minne maste lagra alla atkomster och lista atkomstdatum, identifikation av
den auktoriserade personen som haft dtkomst samt typen av atkomst,

c) minneskapaciteten ska vara tillricklig under minst tva ars forvantad atkomst, om
minneskapaciteten for atkomstpostlagring ar uttémd ska ingen automatisk radering av lagrade
register kunna ske,
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d) det maste vara majligt att dterkalla relevanta dtkomstregister i den fullstindiga omfattningen
av den information som registrerats,

e) det maste vara omojligt att radera atkomstposter utan att ta bort den fysiska forseglingen,

f) det maste vara mojligt att ladda ned programvara som &r foremal for metrologisk kontroll
endast via ett sdkert granssnitt som ar anslutet till vagen,

g) programvaran maste innehalla identifiering av dess version, som maste dndras om nagon
programvaruversion andras,

h) funktioner som utférs eller startas via ett programvarugrdnssnitt maste uppfylla villkoren i
denna lagstiftning.

3.14 Hardvaru- och programvarusikerhet

3.14.1 Allmant

All utrustning, inklusive programvara, som avsiktligt ska forhindras frén att kopplas bort eller
avldgsnas av en anvdndare eller annan individ, ska vara utrustad med ett holje eller andra lampliga
sdkerhetsanordningar. Det ska vara mojligt att forsegla holjen efter deras forslutning.
Forseglingspunkterna maste alltid vara ldtta att komma &t. Alla delar av matsystemet som inte kan
skyddas av holje ska vara utrustade med tillrdckligt effektiva medel for att forhindra atgarder som
tenderar att paverka matnoggrannheten.

All vagutrustning som skulle kunna paverka maétresultaten, i synnerhet utrustning for kalibrering och
installning av vagar eller for korrigering av méatvarden, maste vara férseglad.
3.14.2 Sidkerhetsmedel

Sdkerheten ska bestd av forseglade holjen, kryptering, 16senord eller liknande programvaror pa ett
sadant sétt att

a) programvarusdkerhetskraven i artikel 3.13.2 géller,

b) overféring av matresultatdata via ett granssnitt maste vara skyddad fran avsiktliga, oavsiktliga
och slumpvisa dndringar,

c) vagarna ska vara sdkrade pa ett sddant stt att det & majligt att sdkra vaginstallningar separat,

d) lagrad data maste skyddas fran avsiktliga, oavsiktliga och slumpvisa dndringar.
3.15 Installation av vagar

3.15.1 Allmént

Vagar ska installeras for att minimera eventuella negativa effekter av installationsmiljon pa
matnoggrannheten och relaterade data. Vagarna ska helst installeras utanfor omraden dar frekvent
acceleration eller retardation kan férekomma och far inte installeras i sektioner dér antalet korfalt
dndras.

Alla installationskrav som paverkar vadgningen ska vara tillrickligt detaljerade. Tillverkaren av
vagarna ska, vid behov med avseende pa de grundldggande kraven i artiklarna 3.15.2 och 3.15.3 och
for att sdkerstdlla korrekt védgning av fordon, faststdlla mer detaljerade specifikationer fér
installationskraven. Dessa narmare krav ska inga i intyget om typgodkdnnande av matinstrument.

I tillampliga fall ska andra villkor eller rekommendationer for installation av vagar som ger
forutsattningar for att sdkerstilla tillrdcklig langsiktig stabilitet fér deras metrologiska egenskaper
(t.ex. mer detaljerade krav for vagens kvalitativa egenskaper inom vagningszonen) anges av
tillverkaren i den tekniska dokumentationen for det angivna matinstrumentet eller i installations- eller
driftsinstruktionerna fér den angivna typen av vagar.

10
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3.15.2 Vaigstrdckans geometri

Viégstrackan ska uppfylla foljande krav minst 75 m framfér och 25 m bortom lastcellen
a) vdglutningen maste vara < 1 %,
b) végens sidolutning maste vara < 3 %,
¢) kurvradien for vagens lingsgdende axel maste vara > 1 000 m,
d) végen maste vara fri fran ojamnheter som orsakar lokala lutningsférandringar.
e) spardjupet fér inte vara storre d4n 4 mm.

For typgodkdnnande dr andra kriterier for véigstrackans geometri som anges i leden a—c som anges av
tillverkaren ocksa tillatna om den som ansoker om typgodkannande visar, med hjélp av tillrackligt
representativa bevis (sdrskilt resultaten av provningar av installerade vikter av en given eller
strukturellt relaterad typ), att vagen, dven under dessa férhallanden, uppfyller de 6vriga kraven enligt
denna atgard, sarskilt kraven pa hogsta tilldtna fel enligt artikel 2.3 eller 2.4 (se artikel 5.4.6.3). De
olika villkoren ska anges i typgodkdnnandeintyget.

3.15.3 Vaigstriackans egenskaper

Vagstrackan pa lastcellens installationsplats ska uppfylla féljande krav

— under végstrackans oversta lager maste det finnas en standardgrund utan armerade utrymmen
(t.ex. utan sérskilda faciliteter, som t.ex. serviceschakt m.m.),

— lastceller ska installeras i homogena skikt dér ytan ska vara oskadad,

— léangs lastcellernas hela spannvidd ska vagstrackan vara homogen 6ver varje korfélt och utan
murfogar,

— vagens lastceller far inte installeras pa platser dar o6nskade dynamiska effekter kan uppsta.

4 Mairkning av matinstrument
Under kontrollen omfattas matinstrumenten av de markningskrav som géillde nar de sldpptes ut pa
marknaden eller sattes i omlopp.
4.1 Markning pa matinstrument
Vagar maste vara forsedda med foljande markningar:
— tillverkarens identifikationsmairke,
— identifiering av vagtypen,
— vdgens serienummer,

— om vagarna inte dr lampade eller avsedda for vigning av fordon som har sérskilda egenskaper
(t.ex. utformningen av axelupphdngning, antal axlar) eller transportlaster med sérskilda
egenskaper (t.ex. vitskor) maste de markas med en anmérkning om denna begrdnsning av
lamplighet for vdgning med en tydlig specifikation av typen av begrdnsning och dess
omfattning (om det &r relevant for de aktuella vagarna),

— vagningsriktningen (i tillampliga fall fér vagarna),

—  kraftforsorjningsspanning i V,

— stromforsorjningsfrekvens, i Hz,

— driftstemperaturintervall (om det skiljer sig frdn minimikraven enligt artikel 2.1.1), i °C,
— identifiering av programvaran (i férekommande fall),

och foljande information om metrologiska parametrar:

11
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— Ovre vagningsgrans max = ..., i kg eller t,

— lagre vagningsgrans min = ..., i kg eller t,

— skaldelsvérde d =....., i kg eller t,

— maximal korhastighet vinax = ... i km/h,

— minsta korhastighet vy = ... i km/h,

— hogsta antal axlar per fordon (i tilldmpliga fall) Amax;

— typgodkdnnandemadrkning i enlighet med nationella krav.

4.2 Presentation av markningar

Mairkningarna enligt artikel 4.1 ska vara ldsbara, otvetydiga och begripliga och outplanliga under
vagens normala anvandningsfoérhallanden.

Dessa markningar kan antingen vara pa tjeckiska eller i form av passande, internationellt
overenskomna och offentliggjorda bilddiagram eller tecken.

Mairkningarna ska grupperas pa en vl synlig plats pa vagen pa indikeringsanordningen i dess
omedelbara narhet eller pa en ldttdtkomlig och tydligt synlig del av vagen som inte kan avldgsnas. Om
markningarna inte ir en fast del av en icke lostagbar del av vagen ska de fistas med ett officiellt
madrke.

4.3 Officiella marken

Vagar och komponenter till dessa ska gora det mdjligt att placera ett officiellt marke eller méarken sa
att

— vagdelar som marken placeras pa inte kan tas bort fran vagen utan att skada markena,
— madrkena kan placeras pa vagen utan att dess metrologiska egenskaper forandras, och

— de dr synliga pa vagen under normal installation.

5 Typgodkinnande av matinstrument
Foljande ska utforas vid typgodkannande:
— utvéndig inspektion,
— test av vagens bestdndighet mot storande miljopaverkan,

— funktionella testvigningar i rorelse pd plats vid trafik.

5.1 Utvandig kontroll
Vid en extern inspektion av vagar ska foljande bedémas:
a) att den foreskrivna tekniska dokumentationen &r fullstdndig, inklusive en anvéandarhandbok,

b) att de metrologiska och tekniska egenskaperna som har specificerats av tillverkaren i
dokumentationen uppfyller kraven i lagstiftningen som anges i kapitlen 2 och 3,

c) att funktionella helheter &r fullstandiga och Gverensstammer med foreskriven teknisk
dokumentation,

d) att vagarnas programvaruversion stimmer ¢verens med den version som tillverkaren har
angivit.
5.2 Simulerade funktionstester i laboratoriet

Simulerade funktionstester utfors vid bedémning av bestdndighet mot paverkan av den yttre miljén
enligt 5.3, pa fullstindiga vagar, savida inte vagarnas storlek och/eller konfiguration gér det omdjligt
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att testa dem i deras fullstandig form. I sadana fall tillats testning med en lastsignalgenerator istallet
for lastceller.

Det metrologiska organet som godkdnner méatanordningstyper kan godta en tillverkares férslag om
dndring av hur simulerad funktionstest utférs om det 4r lampligt med avseende pa vdgarnas matkedjas
tekniker och utformning.

5.3 Provning av bestindighet mot paverkan av den yttre miljon
5.3.1 Provningar av vagars bestandighet mot fysiska effekter

5.3.1.1 Provning av vagars bestindighet mot slumpmassiga vibrationer

Bestdndighet mot slumpmadssiga fysiska vibrationer ska testas pa vagar i sitt tillstdind genom att
vibrationer appliceras med f6ljande parametrar:

— frekvensomrade: 10 Hz till 150 Hz,

— total effektiv accelerationsniva: 7 m/s”

— spektraldensitet vid acceleration pa 10 Hz till 20 Hz: 1 m%/s?,

— spektraldensitet vid acceleration pa 20 Hz till 150 Hz: -3 dB/oktav,
i alla tre axlarna, alltid i 2 minuter.

Under denna provning ska de testade vagarna forbli funktionella, och under det efterféljande
simulerade funktionstestet far matfelet inte dverstiga det hogsta tillatna fel som anges i artikel 2.3.1
eller 2.3.2.

5.3.1.2 Provning av bestandighet mot stotar

Bestdndighet mot stétar ska testas med vagen i tillslaget 1age, genom att tillampa upprepade st6tar med
foljande parametrar:

— toppacceleration: 100 m/s?,

— varaktigheten av nominell impuls: 16 ms,

— motsvarande forandring av hastigheten, 1 m/s,
— antal stotar i varje riktning: 1 000 + 10.

Under denna provning ska de testade vagarna forbli funktionella, och under det efterféljande
simulerade funktionstestet far matfelet inte dverstiga det hogsta tillatna fel som anges i artikel 2.3.1
eller 2.3.2.

5.3.2 Vaiderbestandighetstester

5.3.2.1 Provning av bestandigheten mot grianstemperaturer

Bestdndigheten mot granstemperaturer i omgivningen enligt artikel 3.10.2 ska testas med vagen i
franslaget lage:

a) med torr varme vid 70 °C i 2 timmar,

b) med kyla vid -40°C i 2 timmar.
Efter detta test far vagen inte uppvisa ndgra skador och under efterfoljande simulerade funktionstest
far métfel inte 6verskrida det storsta tillatna felet som anges i 2.3.1 eller 2.3.2.
5.3.2.2 Bestindighet mot driftstemperaturer

Bestdndigheten mot omgivningstemperaturer vid drift enligt artikel 2.1.1 ska testas med vagen i
tillslaget lage:

13
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a) med varmluft vid den 6vre gransen for omradet for omgivningstemperaturer vid drift i 2
timmar,

b) med kyla vid den nedre grinsen for omradet for omgivningstemperaturer vid drift i 2 timmar.

Under detta test maste vagen fungera normalt och felet vid ett simulerat funktionstest far inte
overskrida det storsta tilldtna felet som anges i 2.3.1 eller 2.3.2.

5.3.2.3 Bestindighet mot luftfuktighet

Bestandighet mot luftfuktighet enligt artikel 2.2 ska testas med vagen i tillslaget ldge med tva 24-
timmarscykler av fuktig virme med en hogsta temperatur pa 40 °C.

Under denna provning ska de testade vagarna forbli funktionella, och under det efterféljande
simulerade funktionstestet far matfelet inte Gverstiga det hogsta tillatna fel som anges i artikel 2.3.1
eller 2.3.2.

5.3.2.4 Damm- och vattenbestiandighet

Damm- och vattenbestdndighet i enlighet med 3.10.3 ska testas i franslaget ldge for de delar av vagen
som 4r utsatta for vaderpaverkan.

Efter detta test far vagen inte uppvisa nagra skador och under efterfoljande simulerade funktionstest
far métfel inte 6verskrida det storsta tilldtna felet som anges i 2.3.1 eller 2.3.2.

5.3.3 Provningar av elektromagnetisk kompatibilitet

5.3.3.1 Bestdindighet mot ledningsbundna stéorningar inducerade av radiofrekventa falt

Bestdndighet mot ledningsbundna stérningar inducerade av hogfrekventa filt ska testas med vagen i
tillslaget lage, 6ver ett frekvensomrade pa 150 kHz till 80 MHz med en amplitud pa 10 V. Stérningen
ska appliceras pé signalkablage langre dn 3 m, vid alla likstromsingéngar och likstromsutgangar, vid
alla véaxelstromsingdngar och vaxelstromsutgangar och vid alla funktionella markanslutningar.

Under ett simulerat funktionstest under de givna provningsférhallandena far matfelet inte Gverstiga det
hogsta tilldtna fel som anges i artikel 2.3.1 eller 2.3.2, eller systemet ska upptdcka ett allvarligt fel och
reagera pa det.

5.3.3.2 Bestdandighet mot utstralande hogfrekventa elektromagnetiska falt

Bestdndighet mot utstralande hogfrekventa elektromagnetiska falt ska testas med vagen i tillslaget ldge
inom ett frekvensomrade pa 80 MHz till 2 GHz med amplitud i testféltet pa 10 V/m och 80 %
amplitudmodulering med en sinusvdg pa 1 kHz. Storningen ska appliceras pa alla sidor av vagens
hélje.

Under ett simulerat funktionstest under de givna provningsférhdllandena far matfelet inte 6verstiga det
hogsta tilldtna fel som anges i artikel 2.3.1 eller 2.3.2, eller systemet ska upptédcka ett allvarligt fel och
reagera pa det.

5.3.3.3 Bestdindighet mot elektrostatisk urladdning

Bestdndighet mot elektrostatisk urladdning ska testas med végen i tillslaget lage, foretradesvis med en
kontakturladdning pa 6 kV eller med en lufturladdning pa 8 kV. Urladdningar appliceras pa vagens
holje och pa kopplingsplattor ndra vagen.

Under ett simulerat funktionstest under de givna provningsférhallandena far métfelet inte 6verstiga det
hogsta tillatna fel som anges i artikel 2.3.1 eller 2.3.2, eller systemet ska upptécka ett allvarligt fel och
reagera pa det.
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5.3.3.4 Bestiandighet mot elektriska snabbt 6vergaende/impulsartade stérningar

Bestdndighet mot elektriska snabbt 6vergaende/impulsartade storningar ska testas med vagen i
tillslaget lage med tomgdngstestspanning pa + 1 kV i positiv och negativ polaritet i minst en minut fér
varje polaritet pa kraft- och signalterminaler med en repetitionsfrekvens pa 5 kHz. Stérningen
appliceras pa signalkablar lingre d&n 3 m, vid alla véxelstromsingdngar och utgangar och vid alla
funktionella markanslutningar som &r langre &n 3 m.

Under ett simulerat funktionstest under de givna provningsférhdllandena far matfelet inte 6verstiga det
hogsta tilldtna fel som anges i artikel 2.3.1 eller 2.3.2, eller systemet ska upptédcka ett allvarligt fel och
reagera pa det.

5.3.3.5 Bestdndighet mot 6verspanning

Bestdndighet mot 6verspanning ska testas med vagen i tillslaget lige genom att anvidnda en
overspanning pa

— £ 1kV linje till marken, signalledningar som &r ldngre &n 30 m,

— ledning till ledning pd +0,5kV och en symmetrisk testspanning pa +0,5kV pd
likstrémsledningar som &r langre dn 10 m.

Storningen anvands pa signalledningar som ar ldngre dn 30 m eller pa ledningar som delvis eller helt
dr installerade utomhus, oavsett deras langd.

Under ett simulerat funktionstest under de givna provningsférhdllandena far matfelet inte 6verstiga det
hogsta tilldtna fel som anges i artikel 2.3.1 eller 2.3.2, eller systemet ska upptécka ett allvarligt fel och
reagera pa det.

5.3.3.6 Bestindighet mot kraftfrekvensmagnetfalt

Bestdndighet mot magnetfilt pa 50 Hz ska testas med vagen i tillslaget ldge med ett kontinuerligt
magnetfélt med en intensitet pd 30 A/m pa utrustningens holje.

Under ett simulerat funktionstest under de givna provningsférhallandena far métfelet inte 6verstiga det
hogsta tilldtna fel som anges i artikel 2.3.1 eller 2.3.2, eller systemet ska upptdcka ett allvarligt fel och
reagera pa det.

5.3.3.7 Bestandighet mot nedgangar i vaxelnatspanning

Bestandighet mot korta nedgdngar i véxelndtspanning, korta avbrott och ldngsamma
spanningsvariationer ska testas med vagen i tillslaget ldge vid alla véxelstromsingangar med en
matningsstrom pa < 16 A genom att tillampa en spanningsreduktion:

— pa40 % av Uy for 10 vaxelstromspanningscykler,

— pa70 % av Uy for 25 vixelstromspanningscykler,

— pd 80 % av Uy for 250 vixelstromspanningscykler,
dar Uy dr det nominella vérdet for viaxelstromsnétspanningen.

Under ett simulerat funktionstest under de givna provningsférhallandena far métfelet inte Gverstiga det
hogsta tillatna fel som anges i artikel 2.3.1 eller 2.3.2, eller systemet ska upptécka ett allvarligt fel och
reagera pa det.

5.3.4 Provning av bestandigheten mot matningsspanningens gransvirden

Bestdndigheten mot matningsspanningens griansvarden ska testas med elektroniska enheter paslagna.
For véxelstrom anges dess grdanser som Unom — 15 % och Uyem + 10 %, ddr U dr den nominella
matningsspanningen.
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Under ett simulerat funktionstest under de givna provningsférhallandena far métfelet inte 6verstiga det
hogsta tilldtna fel som anges i artikel 2.3.1 eller 2.3.2, eller systemet ska upptdcka ett allvarligt fel och
reagera pa det.

5.4 Noggrannhetsprovningar av vagning under fird

5.4.1 Allmént
Fullstandiga vagar som installerats i enlighet med artikel 3.15 ska genomga noggrannhetsprovningar
av vagning under fard.

5.4.2 Provningsutrustning

5.4.2.1 Referensfordon

De referensfordon som anvdnds i provningar med védgning under fdard ska motsvara
anvandningsomradet for de vagar som tillverkaren anger for typgodkannande. Referensfordon ar
avsedda att representera olika fordonskonstruktioner, axelkonfigurationer, anslutningar och
fjadringssystem.

Minst féljande referensfordon ska anvéandas:

ett styvt tvaaxlat fordon,

en styv treaxlad eller fyraxlad lastbil,

en traktor med en pahdngsvagn med minst tre axlar,

en styv lastbil med en sldpvagn med tva eller tre axlar.

Om végen ska anvandas for att bestimma fordonsvikt eller enaxel- eller axelgruppslaster for fordon
som transporterar laster vars tyngdpunkt kan skifta under fordonets fard ska referensfordonen omfatta
sadana som transporterar laster i form av vétskor eller andra produkter som kan @ndra tyngdpunktens
ldge under fordonets fard.

5.4.2.2 Referensfordonets last

Kombinationen av de referensfordon som anvinds och deras valda last ska motsvara mitomradet for
de instrument som tillverkaren anger for typgodkénnande.

Fordonslaster ska viljas pa ett sadant sitt att de hogsta tillatna vardena for fordonets totala vikt och de
hogsta tillitna virdena fér axlarna inte éverskrids i enlighet med sérskild lagstiftning®.

5.4.2.3 Referensvagar

Vid testning maste fristaende referensvagar finnas tillgdngliga for att bestimma det konventionella
verkliga viktvardet for varje fordon och referensaxel- eller referensaxelgruppslasten.

5.4.2.3.1 Referensvagar for matning av referensfordonets vikt

For att bestimma det konventionella totala massviktvirdet for referensfordon ges foretrdde for
fristdende referensvdgar som kan bestimma det konventionella viktvirdet for varje referensfordon
genom att viga det hela pa en gang med ett fel som ar mindre &n eller lika med en tredjedel av den
tillampliga MPE for védgning under fard i enlighet med 2.3.1.

5.4.2.3.2 Referensvagar for matning av referensaxellasten for ett referensfordon

For att bestamma den konventionella axellasten anvands fristdende barbara referensvagar for vagning
av fordon av klass III eller TV, eller laghastighetsvagar av noggrannhet klass 1 eller béttre.
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5.4.3 Provningsforhallanden

Tester utfors vid driftsvillkor som faststéllts av tillverkaren av vagen i fraga.
5.4.4 Faststillande av referensvirden for referensfordon

5.4.4.1 Konventionellt verkligt viktvarde for referensfordonet

Det konventionella verkliga viktvirdet for varje referensfordon (med eller utan last) maste bestimmas
genom statisk vagning av fordonet i hela dess langd med referensvagar (se 5.4.2.3.1).

5.4.4.2 Konventionellt verkligt virde for ett referensfordons axellast

Referensvagar anvinds for att bestamma konventionella axellastvarden for referensfordon med eller
utan last (se 5.4.2.3.2).

Referensvagarna anvinds for att i foljd bestimma belastningen pa varje axel pa referensfordonet med
minst tre till fem testkorningar i bada riktningarna. Den genomsnittliga referensaxellasten berdknas
som det aritmetiska medelvidrdet av registrerade vdrden.

For att korrigera paverkan fran den metod som anvinds berdknas den totala fordonsvikten med axlar
som summan av medelvérdena for lasten av enskilda axlar VM.

Det korrigerade medelvérdet for last per axel ar da:

VMref
CorrAxle, = Axle;, X ——=
VM @))

dir VMref &ar det konventionella viktvdrdet for varje referensfordon som bestdms genom fullstindig
vagning enligt artikel 6.2.2.1.

For att kontrollera att referensaxellasterna dr korrekta maste féljande tillampas:
2
VM, = z CorrAxle,
i-1
Det korrigerade medelvardet for last (se ovan) anvands som referensfordonets konventionella last per
axel.
5.4.5 Kontroll av vagens installation pa vagningsplatsen

Viggstrackans geometri ska kontrolleras i enlighet med artikel 3.15.2 och maste uppfylla alla kriterier.
5.4.6 Provning av vagning under fird av referensfordon

5.4.6.1 Testkorningar
Varje referensfordon ska utféra minst tio testkdrningar med var och en av féljande tre hastigheter:
a) ndra den maximala korhastigheten, Vias,
b) nara den ldgsta korhastigheten, Vimin,
c) ndra mitten av korhastighetsomradet.
(Varje referensfordon maste saledes genomfora totalt 30 testkdrningar).
For varje tio testkorningar vid en given testhastighet ska fordonet placeras ovanfor lastcellens
mittpunkt sex ganger, tva ganger till vanster och tva ganger pa hoger sida av lastcellen.
5.4.6.2 Testhastighet

Fordonshastigheten ska hallas sa konstant som majligt under varje testkérning. Vagen ska ange och
registrera det testade fordonets hastighet nér det passerar 6ver lastcellerna.
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5.4.6.3 Noggrannhetsprovning for vagning under fird

Under noggrannhetsprovningar fér vagning under fard ska alla testkdrningar utforas enligt 5.4.6.1 med
hjalp av referensfordon enligt 5.4.2.1. Virdena for alla angivelser om fordonsvikt och axellast
registreras. FoOr varje registrerat varde (total fordonsvikt, axel- eller axelgruppslast) ska det relativa
felet § berédknas i procent:

C-R
d=———X100
R €)
dér C &r det varde som uppmitts av vagen,
R ar motsvarande referensviarde som uppmiitts av referensvagen.

Antalet relativa fel § som 6verskrider det hogsta tillatna felet enligt artikel 2.3.2 for varje kvantitet ska
faststdllas, och detta antal ska uttryckas som det relativa antalet virden for varje kvantitet enligt
foljande:

n
P,= N X100
3
dér N &r antalet berdknade skillnader som Gverstiger det hogsta tillatna felet,
N ér det totala antalet registrerade vérden for den givna kvantiteten.
Antalet relativa fel som overskrider det hogsta tilldtna felet Pq. fér inte vara storre dn 5 % och dessa fel
far inte vara storre dn det hogsta tillatna felet for trafiken (se artikel 2.4.2).

5.4.7 Provningar av korhastighet

5.4.7.1 Provning av korhastighetsblockering

Vid testet for korhastighetsblockering maste ett referensfordons testkorning genomfoéras vid en
hastighet som ligger utanfor kérhastighetsomradet enligt f6ljande:

a) vid en hastighet som &dr minst 5 % hogre dn den hogsta kérhastigheten, v,

b) vid en hastighet som &dr minst 5 % ldgre dn den minsta korhastigheten vmi, (om vagen kan
anvandas for detta).

Vagen ska uppticka ovanstaende férhallanden och reagera i enlighet med artikel 3.4.

Av sdkerhetsskdl far de hogsta och lagsta korhastigheterna tillfalligt dndras i syfte att visa att
hastighetsbegransaren fungerar korrekt.

5.4.7.2 Provning av korhastighet

For att bestimma och testa korhastigheten vid ett test av vdgning under fard ska sex testkérningar
genomforas med ett olastat styvt referensfordon med tva axlar 6ver lastcellerna med en konstant
hastighet. Tre korningar maste genomforas nara den maximala korhastigheten vma.x och ytterligare tre
korningar maste genomforas exakt vid den angivna minsta korhastigheten V.

En referenshastighetsmdtare ska anvdndas for att bestdmma referenshastigheten. For varje
hastighetsmétning ska felet i den angivna koérhastigheten berdknas. Det angivna korhastighetsfelet far
inte 6verstiga det fel som anges i artikel 2.1.2.

6 Inledande kontroll

6.1 Allmant
Foljande utfors vid den inledande kontrollen av vagar:

a) en okulér besiktning,
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b) funktionsprovningar av vagning under férd,

c) provning av korhastighet.

6.2 Okular besiktning

Foljande bedéms vid en okuldr besiktning av vagar som lamnats in for kontroll:
a) vagarnas Overensstimmelse med den godkédnda typen,
b) fullstandigheten och skicket pa vagarnas funktionsenheter,

c) att programvaruversionen dr godkand.
6.3 Funktionsprovningar av vagning under fard i vagtrafik

6.3.1 Referensfordon och deras last

Vid funktionsprovningar av vdgning under fard i vagtrafik ska referensfordon och deras last, for den
inledande kontrollen, motsvara det maitomrade och tillimpningsomrade som anges i
typgodkannandeintyget eller instrumentets begransade matomrade och det anvdndningsomrade som
anvandaren anger for den specifika installationsplatsen.

Fordonslaster ska viljas pa ett sadant sitt att de hogsta tilldtna vardena for fordonets totala vikt och de
hogsta tillitna virdena for axlarna inte 6verskrids i enlighet med sérskild lagstiftning®.

Minst féljande referensfordon ska anvéandas:
— ettt styvt tvaaxlat fordon,
— en styv treaxlad eller fyraxlad lastbil,

— en traktor med en pahdngsvagn med minst tre axlar eller en styv lastbil med en slapvagn med
tva eller tre axlar.

Endast referensfordon som transporterar laster i form av stabila laster vars tyngdpunkt inte kan &ndra
sitt 1dge nér fordonet dr i rérelse ska anvindas for kontroll.
6.3.2 Testkorningar

Varje referensfordon ska utféra minst tio testkdrningar pa den plats dar vagen é&r installerad i varje
korfalt vid var och en av foljande tva hastigheter:

a) ndra den maximala kdrhastigheten, Viax,
b) néra den minsta korhastigheten, vimin.

For varje tio testkérningar vid en given testhastighet ska fordonet placeras ovanfor lastcellens
mittpunkt sex ganger, tva ganger till vanster och tva ganger pa hoger sida av lastcellen.

Fordonshastigheten ska hallas sd konstant som mdjligt under varje testkérning.

6.3.3 Noggrannhetsprovning for vagning under fird i vagtrafik

Vid Noggrannhetsprovning for vigning under fird i végtrafik ska testkérningarna enligt artikel 6.3.2
utforas med referensfordon i enlighet med artikel 6.3.1. Vérdena for alla angivelser om fordonsvikt
och axellast registreras. Provningen ska utvérderas i enlighet med artikel 5.4.6.3.

6.4 Provningar av korhastighet

Under den inledande kontrollen ska korhastighetsprovningar utforas i enlighet med artikel 5.4.7.
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7 Efterkontroll
Under kontrollen omfattas méatinstrumenten av de krav som géllde nar de sldpptes ut pd marknaden
eller sattes i omlopp.
7.1 Allméant
Vid efterkontroll av vagar ska foljande utforas:
a) en okulér besiktning,
b) funktionsprovningar av vagning under férd,

c) provning av korhastighet.

7.2 Okular besiktning

Okularbesiktning under efterkontroll ska ske i enlighet med artikel 6.2.

7.3 Funktionsprovningar av viagning under fird i vagtrafik

Funktionella vigningsprovningar i vagtrafik ska utféras pa den plats dar vagen installeras i enlighet
med artikel 6.3.

7.4 Provningar av kiorhastighet

Provningar av kérhastighet ska utforas i enlighet med artikel 5.4.7. Overensstimmelse med kraven i
artikel 5.4.7.2 kan visas som en del av provningen enligt artikel 5.4.7.1.

8 Forkortad provning

Om lagstiftning® anger utfoérandet av korta provningar som bekriftar att kontrollen &r giltig vid den
tidpunkt dd matinstrumentet anvands, ska vagens noggrannhet provas med hjalp av vagning i rorelse i
vagtrafiken pa den plats dar vagen installeras i enlighet med artikel 6.3, och provningens omfattning ar
inriktad pa att utvérdera totalvikten under en last av det referensfordon som anvénds, dér antalet
korningar inte far vara mindre &n atta.

De storsta tillatna felen ska vara de storsta driftsfelen i trafiken enligt artikel 2.4.

9 Undersokning av matinstrument

Nar métinstrument undersoks i enlighet med 11a § i metrologilagen pd begiran av en person som
skulle kunna paverkas av en felaktig matning fran matinstrumentet ska detta ske i enlighet med kapitel
7. Testet ska alltid utféras om det &r tekniskt majligt.

De storsta tillatna felen ska vara de storsta driftsfelen i trafiken enligt artikel 2.4.

10 Anmalda standarder

I syfte att ange metrologiska och tekniska krav fér maétinstrument och fér att specificera
provningsmetoder for typgodkdnnande och verifiering utifrdn denna allménna atgiard ska tjeckiska
metrologiinstitutet tillhandahalla information om tjeckiska tekniska standarder, andra tekniska
standarder eller tekniska dokument fran internationella eller utldindska organisationer, eller andra
tekniska dokument som innehaller mer utforliga tekniska krav (nedan kallade anmélda standarder).
Tjeckiska metrologiinstitutet ska offentliggora en forteckning over vilka anmélda standarder som
giller for de tillampliga atgadrderna, tillsammans med den allmdnna &tgdrden, pa ett sdtt som &r
tillgangligt for allméanheten (pd www.cmi.cz).

® ) Dekret nr 345/2002 om faststillande av métinstrument for obligatorisk kontroll och métinstrument som
omfattas av typgodkannande.
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Overensstimmelse med anmilda standarder eller delar av dessa betraktas, i den man och utifrén de
villkor som faststdlls i den allmdnna atgidrden, som Gverensstimmelse med de krav som faststills i
denna atgédrd enligt vilka dessa standarder eller delar av dessa ar tillampliga.

Overensstimmelse med en anmaéld standard &r ett av sétten att visa 6verensstimmelse. Dessa krav kan
ocksa uppfyllas genom anvandning av ndgon annan teknisk 1osning som garanterar en likvardig eller
hogre skyddsniva for beréttigade intressen.

II.
SKAL

CMI har utfirdat denna allménna atgdrd som faststdller metrologiska och tekniska krav for
specificerade madtinstrument och provningar for typgodkdnnande och kontroll av dessa angivna
matinstrument i enlighet med 14.1j § i metrologilagen for att genomféra 6.1, 9.1 och 9.9 §§ i
metrologilagen.

I dekret nr 345/2002 om faststdllande av vilka métinstrument som omfattas av obligatorisk kontroll
och vilka maétinstrument som omfattas av typgodkdnnande, i dess dndrade lydelse, klassificeras
hoghastighetsvagar for viktkontroll av vagfordon under fird som matinstrument som omfattas av
typgodkdnnande och obligatorisk kontroll enligt punkt 2.1.3c i bilagan ”Forteckning Over
specificerade métutrustningstyper”.

CMI har darfor utfirdat denna allménna atgiard for att genomféra 6.1, 9.1, 9.9 §§ och 11a.3§ i
metrologilagen for denna specifika typ av métinstrument, “héghastighetsvagar for viktkontroll under
fard av vagfordon”, som faststiller metrologiska och tekniska krav for hoghastighetsvagar for
viktkontroll under fird av védgfordon samt provningar for typgodkannande och kontroll av dessa
angivna matinstrument.

Denna rattsakt (allmén atgard) har anmaélts i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett informationsforfarande betriffande tekniska
foreskrifter och betrdffande foreskrifter for informationssamhallets tjanster.

III.
INSTRUKTIONER

I enlighet med 173.2 § i forvaltningslagen far inga atgéarder vidtas mot en allmén atgérd.

I enlighet med bestammelserna i 172.5§ i forvaltningslagen far beslut om invandningar inte
overklagas eller invdndas mot.

En allmén atgirds forenlighet med lagstiftningen kan bedomas i ett préovningsférfarande enligt 94—
96 8§88 i forvaltningslagen. En part i forfarandena far initiera ett provningsforfarande som ska
genomféras av den administrativa myndighet som utfirdade den allmdnna &atgédrden. Om den
administrativa myndigheten inte finner nagra skal att inleda provningsforfarandet ska den meddela och
tillhandahélla motiveringen for detta beslut inom 30 dagar. Enligt artikel 174.2 i férvaltningslagen kan
ett beslut om inledande av ett prévningsforfarande utfardas inom tre ar fran den dag da den allménna
atgarden tradde i kraft.

V.
BESTAMMELSER OM UPPHAVANDE
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Allmén atgdrd nummer: 0111-O0OP-C010-15, i vilken metrologiska och tekniska krav faststdlls for
specificerade métinstrument, inbegripet provningsmetoder for typgodkdnnande och verifiering av
specificerade madtinstrument: “hoghastighetsvagar for viktkontroll under fard av vdgfordon” ska
upphora att gélla.

V.
IKRAFTTRADANDE

Denna atgird av allmn karaktar trader i kraft den femtonde dagen efter det att den har offentliggjorts
pa den officiella anslagstavlan (24d § i metrologilagen).

dok. RNDr. Jiri Tesar, Ph.D. v. r.

Generaldirektor

Kontrollerat av: Mgr. Tomas Hendrych

Offentliggjord den: 13. 2. 2024

Underskrift av personen med behérighet att bekréafta offentliggérandet: Mgr. Tomas Hendrych m.p.
Ikrafttrddande 28. 2. 2024

Underskrift av personen med behérighet att ange ikrafttradandet: Mgr. Tomas Hendrych m.p.
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